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DAA) 
الى آفراد آسرتی الصغبرة‎ 
سوزان » مبرانسدا » مسروة‎ 
الذين ضحوا وتحملوا معی الکثبر‎ 
أهسدى هذا العمل‎ 


مقدمة الطبعة الأولى 
سبحانك لا ale‏ لنا الا ما علمتنا انك أنت العلیم الحکیم 


عبد الله ؛وعلی آله وصحبه » ومن عمل بهدی الكتاب والسنة الى يوم الدین + 
و عست وو وه 


سعيت منذ بدات GUSH‏ فى مجال الجغرافيا الاقتصادية عام ۱۹۷۳ الى 
محاولة تغطية كل مجالاتها » والحمد لله الذى حبب الى هذا الهدف ء 
وسر لی الصعاب والعدید من الأفون ف سبیل ذلك » فقد نشرت مولفات 
عديدة تعالج عدة موضوعات فى الجغرافیا الاقتصادية معالجة رأسية وافقية 
على حد سواء تبعا لطبيعة !لوضوعات قيد الدراسة واطارها العلمی العام. 


الخاصة اق مجال الجغرافیا الاقتصادية هو جغرافية النقل الذی یعالج طرق 
الرئيسية التالية : 


8 الحمالون ٠‏ 8 دواب الحمل ٠‏ 

8 طرق السیارات ٠‏ 8 الخطوط الحديدية ٠‏ 

56 خطوط الأآنابيب + چ النقل المائى فوق اليابس ٠‏ 
8 النقل البحری ٠‏ 8 النقل الجوى ٠‏ 


. © النقل المعلق فى المناطق. الجبلية (التليفريك) ٠‏ 
mt‏ خطوط نقل الطاقة الكهربائية ٠‏ 


والنقل من حرف المرتبة الثالثة Tertiary Activities‏ التی تلعب دورا 
هاما فی العمليات الانتاجية المختلفة » صحيح أنها حرفة غير منتجة الا أنها 
متممة لعملية الانتاج » فالخامات والمنتجات یا کان طبيعتها عديمة أو 
محدودة القيمة اذ لم تتوافر لها وسائل النقل التى توجد المنفعة ممثلة فى 
العاکد من الحركة ء لذا any‏ النقل مقیاسا زمنیا للبعد الکانی بین مراکز 
الانتاج وأسواق التصریف ۰ 

ویتالف الکتاب من ثلافة اجزاء ‏ يعالج الجزء الأول منها الاضار 
الجغراف العام للنقل » ویضم هذا الجزء الفصل الأول الذی یبحث ف النقل 
من حیث الاهمية والعوامل المؤثرة سواء كانت طبيعية أو بشرية » والفصل 


الثانی الذی يدرس اقتصادیات النقل من النظور الجغراق ۰ ویتناول الجر 
الثانی من الکتاب بالبحث والتحلیل انماط النقل الختلفة من حيث التطو 
التاريخى والخصائص والعوامل الوثرة والتوزيع على مستوی اقالیم العا 
الرئيسية » وهو يشمل اربعة فصول هى الفصل الثالث الذی خصص لدراء 
النقل البری » والفصل الرابع الذی يبحت ق النقل السائی » والفص 
الخامس الذى یدرس النقل الجوی » والفصل السادس الذی یعالج النق 
الجوی»وخصص الجزء الثالث من الکتاب لدراسة تطبيقية خاصة بجغرافد 
النقل بالطرق فى الوجه البحری بمصر والتی یضمها الفصل السابع . 


ودعمت موضوعات النقل فيد الدراسة فى هذا الکتاب بالعسدید مر 
الأمثلة الجغرافية على مستوی قارات وأقاليم ودول العالم المختلفة والتو 
تعين القاریء على تفهم slash‏ کل موضوع ومتعسیراته الجغرافية ذاد 
الخصائص التنوعة على مستوی المكان والزمان » وزود الكتاب بعدد مر 
الخرائط والاًشکال بلغ مجموعها خمس وثلائون شکلا لتسهم. فى تفهد 
واستیعاب موضوعاته » ورغم ذلك ارجو من القارى الكريم الاستعانا 
باطلس جغرافى تفصیلی عند قراءة فصول هذا الکتاب لسهولة تتبء 
موضوعاته والالمام بحقائقها المكانية ٠‏ 


Jy‏ القاریء الکریم یتعرف علی مزایا الدراسة التی بین یدیه والتی 
بذلت فى اعدادها جھدا كبيرا بفضل الله وتوفیقه » والتی لا أدعى اننی 
أحطت JS;‏ موضوعاتها وانما هی مجرد age‏ متواضع لباحث الا على 
نفسه الالتزام بالعلومة الدقيقة والکلمة الصادقة فى مجال تخصصه مما 
أكسبه ثقة القراء والزملاء الافاضل؛ على حد سواء طوال السنوات الماضية؛ 
واعد القراء الکرام بتدعیم موضوعات هذا الکتاب بدراسات تطبيقية 


تفصيلية للنقل على مستوی القارات خلال الطبعات القادمة ان شاء الله 
EE‏ 


اسان الله جل شانه gh‏ بقل منا » وینفع به » ویجعل عملنا خالصا 
لوجهه الكريم ۰ 


والحمد لله رب العالین 


مقدمة ااطبعة الثانية 


ان له تیوه سم سور عفر وا ات ا درز 
وحده لا شريك له » ائزل کتابه الکریم بالحجة الدامغة » موعظة وشفاء 
لما فى الصدور وهدی ورحمة للمژمنین » واشهد أن سیدنا محمدا عبده 
ورسوله Me‏ وعلی آله واصحابه » نجوم الهدی » وشموس العلم » والتابعین 
لهم باحسان الى يوم الدین » وسلم تسلیما کثیرا ۰ 


وبعد » فیسعدنی أن أقدم الى القراء الکرام هذه الطبعة الجديدة من 
مولفی «جغرافية النفل» الذی ظهرت طبعته colo‏ عام ۱۹۸۷ ونفذت 
كافة الطبعات التتالية ٠‏ وتضم هذه الطبعة فصلا جديدا يبحث فى الأساليب 
اعد الستخدمة ق مجال جغرافية النقل + واملی BAS‏ آن تکون هذه 
الطبعة مرشدا للجغرافیین ومنیرا الباحشین وخاصة فیما سای باسالیب 
الکمية الستخدمة فى هذا الجال من معالات Lal roth‏ الاقتصادية ٠‏ 


وال اسال أن ینفع به طلاب العلم » وان یجعله خالصا لوجهه الکریم» 
ویبقیه ذخرا لی يوم الدین » وصلی الله على سیدنا محمد وعلی آله وصحبه 
وسلم تسلیما کثیرا ¢ وآخر دعوانا أن الحمد لله رب العالین ۰ 


و الله من وراء القصد »> وهو الهادى الى سواع السبیل 


دکتور 


الجزء الاول 
الاطار الجغراق العام دلنقل 


الفصل الأول : النقل ۰۰۰ الأهمية والعوامل المؤثرة . 
الفصل الثانی : اقتصادیات النقل (من النظور الجنرای) . 
الفصل الثالث : بعض اساليب القیاس الكمية الستخدمة فى جغرافیة النقل . 


So VI ea | 


JN 
الاهمية والعسوامل المؤثرة‎ 


۳ اهمية النقل ٠‏ 


# العوامل الطبيعية ال وثرة فى النقل (الموقع الجغراق » الترکیب 
الجيولوجى ۰ مظاهر السطح ؛ المناخ » الغطاء النباتی » الحياة 
الحیوانیة) ۰ 

ا العوامل البشرية الوفرة فى النقل (توزيع السکان وکثافتهم » النشاط 
الاقتصادی » التقدم التکنولوجی » الحدود السياسية ۰ تغیر الأوضاع 
السپاسية ) ۰ 


النقل عملية متممة للانتاج حیث يوجد النععة المكامية للمسجات ف 
الوقت المساسب ننقلها من اقاليم انتاجها الى الأقاليم 'لتى محتاج اليه . 
لذا فالانتاج أيا كانت طبيعته يعد عديم القيمة أو محدود فى قيمته ادا له 
تتوافر له وسائل النقل » وعلی ذلك لا تتكامل عملية انتاج السلع والنتجات 
المختلفة الا بنقلها الى أسواق التصريف بوسائل النقل » فالنتجات القط۔ 
المصرية فى ميناء الاسكندرية والقمسح ودقيقه فى موانى استراليا وكيد 
والولايات المتحدة الأمريكية » والبترول ومشتقاته فى الموانى العربية 
المخصصة للتصدير الى الاسواق العالمية تعد سلع فى مرحلة الانتاج لحين 
کہا بالفعل الى اسواق التصریف الدولية ۰ لذا say‏ النقل عملية اساسية 
لاغنى عنها لتوفير السلم والنتجات عن طريق التبادل والتجارة يستثنى 
من ذلك بعض الأقاليم التخلفة والنطاقات ذات الاکتفاء الذاتی لبساطة 


واذا كانت البيئة قد اسهمت فى توزیع السوارد الطبيعية بالاقاليم 
الختلفة فان مدی امكانية شق طرق النقل ونکلفتها وکفاءتها تحدد مستوی 
استغلال هذه الوارد واقتصادیات عملية الانتاج ۰ فهناك اقالیم فى العالم 
تستغل مواردها الطبيعية منذ زمن بعید وبمستوی اقتصادی مجزی لجودة 
موقعها الجغرافى وپالتالی سهولة مد شبکات الطرق بها مما آنعشها سکانیا 
واقتصادبا » مثال ذلك أقاليم التعدین الرئيسية فى قارة آوربا ونطاقات من 
السهول الزراعية والاقالیم الرعوية فى آمریکا الشمالية وجنوبی افریقیاء 
واقالیم SUL‏ النحاس ق شیلی وخامات الحدید ق اسوان وحقول البترول 
فى Lal‏ العربية ٠‏ وعلی العکس من ذلك هناك اقالیم تاخر استغلال مواردها 
لفترة طويلة حتی تم شق شبكة من الطرق الجيدة بها » مثال ذلك سهول 
سيبيريا فى روسیا الاتحادية والتی استغلت مواردها العدنية والزراعية 
بعد شق خط سكة حسدید سيبيريا عام 6۱۹۱7 » وسهول البمباس ف 
الارجنتین التی استغلت مواردها بعد شق شبكة من الخطوط الحديدية بها 
خلال الفترة الممتدة بين عامی ۱۹۰۶ - ۱۹۱۶١‏ ۰ وكذلك الحال بالنسبة 
للموارد المعدنية فى اقليم ميناس جراس والاراضی الزراعية ف اقليم 
ساوباولو بالبرازيل والتى لم تستغل الا بعد توسيع دائرة شبكة الخطوط 
الحديدية والطرق المرصوفة » كما لم تستغل خامات النحاس فى زامبيا 


)1( بدىء فى انشاء خط سكة حديد سيبيريا على مراحل بدات عام 
۲ عندما مد الخط ق المسافة من نهر الفولجا عند قنطرة کویدایشیف 
لی مدينة شلیابسك ۰ وانتهت عام ۱۹۱١‏ 


~ ¥ سه 


واقلیم شابا بزائير فى قارة آفریقیا الا بعد ربطها بالحپطین الهندی والأطلسى 
بخطوط حديدية تنتهی عند موانی موبوتو بموزمبیق ولوبیتو وبنجویلا 
«Sgt‏ وال :فاخو استذلال . امات عدید جيل غرانیٰ الوا امه 
البحرية فى مصر لفترة زمنية طويلة حتی تم ربط اقلیمها بوادی النیل بخط 
سی حاص ٠:‏ وماد كاك ان خطوط اقل :کال راا للانضائل 
والتطویر حیث تنقل الم 25 والنشاط والهمية الى ااقالیم التی تمتد فیها. 


ویلعب عامل النقل دورا مؤثرا ف تحدید انماط استخدام الارض فى 
الأقاليم الزراعية والتی تشمل الاراضی الخصصة لزر اعة الحاصیل الحقلیة؛ 
nal Al,‏ المخصصة لزراعة حدائق الفاکهة » واراضی محاصیل الخضر ۰ 
الى جانب النطاقات الصناعية واراضی النافم العامة والاراضی البور ٠‏ 


ويؤقر عامل النقل ل تحدید آسعار الذراضی » buds‏ ما کسان لهذا 
الانتاج واسواق التصریف » ولتاکید ذلك نذکر الثال التالی : 


الطاط الطبیعی : عبارة عن عصارة da jl‏ تعرف باسم Latex‏ یحصل 
علیها من عدة آشجار اهمها شجرة الهیفیا Gall‏ تنمو فى حوض اللمازون 
ل امریکا الجئوبية ۶ وعرف آلهنود :الس oan‏ الادة Ada‏ تی سے 
واستخدموها كمادة تمنم البلل عن ملابسهم ونعالهم » كما عرفت اوربا 
هذه المادة بعد اکتشاف العالم الجدید ولم يكن لها ای قيمة اقتصادية كبيرة. 


وزاد الطلب على هذه الادة بعد عام ۳ عندما اکتشف الاسکتلندی 
ماکنتوش امکانبة استخدامها ch‏ تبطین اللابس حتی لا BAS‏ منها الیاه 
بسهولة + اله آن تشقق الطاط فق درجات الحذارة النخقضة ولزوجته ف 
درجات الحرارة المرتفعة حد کثبر! من امکانية التوسح 3 استخدام الحلاط 
حتی اكتشف شارلز جودییر Charles Goodyear‏ عملية کبرتة الطاط 
Vulcanization Process‏ عام ۹ والتی نتلخص ف خلط عنصر المطاط 
بالكبريت فى ila js‏ حرارة مرتفعة مما gal‏ الى التخلص من لزوجة مادة 
الطاط وعدم تاثرها بدرجات الحرارة الختلفة » ومع ذلك لم یصبح الطاط 
dale‏ صناعية ذات أهمية کببرة ومعدلات الطلب Gale‏ نتزاید بشکل حاد 
الا فى نهاية القرن التاسع عشر وبالتحدید منذ عام ۱۸۹۰ عندما راد الطلب 
على الطاط بعد استخدامه فى صناعة طارات السیسر تب والط۔ تب 


اس VA‏ سے 


والرکبات الختلفة التی اصبحت تشکل اساس الدنية الحدیخت» . 


والنقل من العوامل الرئيسية التی تؤثر فى كل من الترکز الص‌ناعی 
وتحدید مکان النشاة الصناعية واستمرارها فى الانتاج ۰ وتتعدد وسائل 
النقل التی تستخدمها الصناعات المختلفة وذلك حسب خصائص الوسيلة 
الناقلة وطبيعة السلعة النقولة وموقع النشاة الصناعية » وکلها عناصر 
تسهم فى التوطن الصناعى وتوضع فى الاعتبار عند التخطیط للتنمية 
الصناعية وهو ما سنتعرض له تفصیلا فیما بعد ٠‏ 


وکان لتطور وسائل النقل وانخفاض تکلفتها الى حد كبير اكبر اثر 
ق سهولة نقل الواد الخام مهما بعدت السافة من مصادرها واسواق 
تصریفها » فحدید البرازیل یمکن نقله بسهولة وبتکالیف معقولة الى أسواق 
الیابان » كما يمكن نقل نحاس زامبیا وزائير الى أسواق شمالی أوربا » 
وبالثل یمکن نقل مصنوعات الیابان الى اسواق شمالی آوربا التی یمکن 
نقل النتجات الصناعية لدولها الى اسواق استرالیا وافریقیا وامریکا 
الجنوبية باسعار مناسبة تعطیها القدرة على النافسة فى هذه السواق . 


وکان لسهولة النقل وانخفاض تکلفته الى حد كبير اثر مباشر فى قیام 
نوع من الارتباط الصناعی بين بعض الدول حیث تنتج کل منها جزعا من 
السلعة التی تجمع بعد ذلك لانتاج السلعة تامة الصنم » ویوجد مثل هذا 
الارتباط وخاصة فى مجال الصناعات الهندسية بين العدید من الدول كما 
هى الحال بالنسبة لليابان والولايات المتحدة الأمريكية ودول السوق 
الأوربية المشتركة بصفة خاصة » ومثل هذا الارتباط ما كان ليتم وبنجاح 
لولا سهولة النقل وانخفاض تكلفته الى حد معقول ۰ 

ومعنى ذلك أن تطور وسائل النقل التى تخدم الصناعة سواء بنقل 
المواد الخام الى المصائع أو بنقل المنتجات الصناعية الى الأسواق أدى الى 
تزايد فعاليتها وانخفاض تكلفة عنصر النقل » وهذا اسهم فى تزايد الترابط 
والتبادل الصناعيين وأتساع السوق مما أكسب الصناعة الحديثة الناجحة 
أهم خصائصها ونقصد بذلك الائتاج الكبير Mass Production‏ . 


وللنقل دور بارز فى توزيع السكان على سطح الآارض على المستويين 


)1( محمد خميس الزوكة » الجغرافيا الاقتصادية » الحلبعة الحادية 
عشر ¢ الاسكندرية » ۱۹۹۲ ۰ ص۰ص ٦۸۷٤‏ د 1۸۸ ٠‏ 


We‏ ےم 


الاقلیمی والعالی طوال مراحل التاريخ » فقد كان لتوافر عامل النقل 
وخاصة النقل النهری والنقل البحری دور لایمکن اغفاله فى ظهور الحضارات 
القدشمة وخاصة فى مصر و الصین وشیه القارة الهندية واراخی الرافدين 
والساحل الفينيقى وسواحل الأناضول وڈونس وجزر بحر jal‏ ¢ وأسهم 
تقدم وسائل النقل اضافة الى عوامل أخرى اهمها التجارة » الى جانب 
عامل العقائد الدينية أحيانا فى نشاط حركة التبادل التجارى وتزايد اللہ :2 
وتطور العلوم مما يعنى ان تقدم وسائل النقل قديما ساعد على اتصال 
الحضارات القديمة ببعضها البعض مما اسهم بدوره فى تطور الفكر البشرى 
تلك التى عرفت كيفية اختراق الصحاری مثل الحضارات الأسيوية » ولك 
التى عرفت الملاحة البحرية مثل الحضارات الفرعونية والفينيقية والاغريقية. 


وكان لتطور الملاحة البحرية خلال القرن الخامس عشر دور مباشر فى 
نشاط حركة الكشوف الجغرافية التى ادت الى اکتشاف اراض جديدة سواء 
حيث أندفعت موجات متتالية من سكان العالم القدیم وخاصة من اورہا 
الى الآراضى الجديدة لأغراض متباينة فبعضهم مغامرون » وبعضهم الآخر 
مضطهدون » وبعضهم الثالث مبشرون » واختلط الأوربيون — بعتاصرهم 
الجنسية المختلفة ‏ وعناصر الهنود الأمريكيين والزنوج ببعضهم البعض 
مما نتج عنه ظهور طبقة من المولدين أشهرهم المستيزو فى أمريكا اللاتنیة 
وجذب الساحل الغربى لامريكا الشمالية المحلل على المحيط الهادى بصفة 
Gals‏ لاعداد كبيرة من الأسيويين » كما اختلط الاوربیون ببعض العناصر 
الوطنية فى الاقيانوسية كالاستراليين الاصليين فى استراليا » والموارى فى 
نیوزیلندا ٠‏ 


ومعنى ذلك أن تطور النقل البحرى Gal‏ الى تزايد حجم سكان العالم 
الجديد » واختلاط العديد من الاجناس البشرية ببعضها البعض مما اثر 
فى العلاقات البشرية وحدد حجم استغلال الموارد الطبيعية المتاحة ومستواه. 
وارتبط port‏ أراضى العالم الجديد واستغلال مواردها المختلفة بمدی 
التقدم فى وسائل النقل ومد شبكاتها المختلفة » لذا تزايدت معدلات 
استثمار الموارد الطبيعية وخاصة الزراعية والرعوية فى قارة أمريكا الشمالية 
كما تزايد حجم السكان بها بعد عام ۱۸۱۹ عندما تم ربط ساحل المحيط 
الاطلسى بساحل المحيط الهادى بخط حديدى لأول مرة داخل اراضی 
الولايات المتحدة الأمريكية » وكذلك الحال بالنسبة للقارة الاسترالية بعد 


س ۰١‏ ے 


عام ۱ عندما ربحلت الخطوط الحديدية بين الأقاليم الاقتصادية الركيسية 
فى ولايات استراليا الجنوبية » فيكتوريا » نيوسوث ويلز » کوپنزلاند ٠‏ 


ولیس من شك فى أن تطور وسائل النقل كان له دور مباشر فى نشاط 
حركة الاستعمار الاوربى فى العلم منذ القرن الخامس عشر بعد بدء حرفة 
joo Nee y © Balsa ages)‏ ائعنت ری .يدينه aie‏ 
بدانه الدون الأوربية المالكة وی البحرية القوية كالبرتغال وأسبانيا 
فى الراحل Cth‏ » ثم هولند! وفرنسا وبریطانیا وباقی الدول الاوربية 
الاستعمارية بعد ذلك » وکانت معظم الستممرات فى أول الأمر عبارة عن 
مراکز أو جيوب ساحلية gh‏ شبه ساحلية » ومع تطوير وسائل النقل ذوق 
اليايس بدأ توغل الاستعمار الأوربى داخل القارات سواء بالعالم الجديد 
أو بالعالم القديم » لذا بدات تظهر مراكز العمران الساحلية ‏ الثوربية 
التصميم ‏ على خريطة العالم والتى تتصل بأقاليم العالم المختلفة بوسائ 
إلنقل البجری ؛ وبالاقلليم المجاورة لها بوسائك النقل فوق اليابس حیث 
كانت تمثل مراكز تجميع للعديد من المواد الخام تمهيدا لنقلها الى الدول 
الاستعمارية 3 قارة اوربا ۰ وعلى ذلك ظهرت مدن داكار » كوناكرى 5 
ادان © لاجوس » لواندا » suse!‏ آفریقیا » بالاضافة الى العدید 
من Gall‏ فى جنوب شرقی وجنوبی آسیا وجزر البحر الکاریبی ٠‏ 


0س9 السکان علی 
ee‏ خريطلة الدولة الواحدة Gus‏ تحدد نطاقات نوزیم السکان 

.خصائصها » {US‏ ن أى تخطیط لاعادة توزیع السکان على مستوی «فلیم 
ا الواحدة لابد ان یضم فى الاعتبار تطوير شبكة النقل واتساع دائرتها 
فعند محاولة اعادة توزيع السكان على خريطة مصر للحد من التزايد 
السکانی فى الوادی والدلتا بالاتجاه صوب الأقاليم الصحراوية لابه من 
التوسع فى مشاريع استصلاح الأراضى الصحراوية واستثمار مواردها الطبيعية 
وذلك ق.مناطق سیناء والصحراء الغربية والساحل الشمالی الغربی 
والصحراه الشرقية بضفة خاصة + ولن بتحقق ذلك الا بتطسویر شات 
النقل لتخدم مثل هذه الناطق » وجدیر بالذکر ان شبکات JEU‏ القومية 
ant‏ من العوامل التی تحفظ وحدة الدول وترابط اراضیها » ولعل الاهتهم 
بشبکات الطرق يعد من الأهداف الاستراتيجية للعديد Ge‏ دول العالم 
للمحافظة على وحدة اراضیها وسلامتها - وخاصة واسعة الساحة مذي 
کالولدیات التحدة الأمريكية وکندا والبرازیل وروسی الاتحدية والمملكة 
العربية السعودية » وهنا یجدر الاشارة الى أن انفصال باکستان الشرقية 


سے ۲۹ سم 


(بنجلاديش) عن باکستان الغربية فى نهاية عام ۱۹۷۱ کان مرده Bac‏ 
عوامل منها عدم توافر وسائل النقل السهلة السريعة بين اقلیمی الدولة قبل 
العام الذکور » ولنفس السبب وافقت استرالیا على انفصال الجزء الشرقى 
مق Tiga‏ ع الجديدة ۷۷ "20۰ 
الجزيرة پاسم دولة بابوان عام ۵ . 


وتشکل جغرافية النقل فرعا من فروع الجغرافیا الاقتصادية » وهی 
ترکز على دراسة التوزیع الجغراق لشبکات النقل الختلفة وخصائصها 
وانماطها » الى جانب دراسة حركة السلع والنتجات والافراد على حد 
سواء من مکان الى GAT‏ مما یعکس الارتباط الوثیق بين جغرافية النقل 
وجغرافية التجسارة سواء كانت داخلية (محلية) أو دولية حپث تنظر 
الجغرافیا الاقتصادية الى التجارة کموضوع من موضوعات النشاط 
الحقتصادی ء لذا تشکل التجارة جزءا هاما فى مجال دراسات الجغرافیا 
الاقتصادية حیث تظهر العلاقات التبادلة بين الأقاليم الاقتصادية الختلفة 
سواء على مستوی الدول أو القارات وهو ما لا يتحقق بدون وسائل النقل 
وشبکاتها الختلفة ٠‏ 


هر-“العوامل المؤثرة فى جغرافية النقل 

تتعدد العوامل الجغرافية المؤثرة فى مجال النقل وتتفاعل فيما بينها 
saat‏ وسائل النقل وخصائصها ترجہ ماران شیکاتها BEAM‏ وتجسه 
طبیعتها ومواصفاتها » ویمکن تقسیم العوامل الحفرافية المؤثرة فى النقل 
الى مجموعتین رئیسیتین هما : 

3 العوامل الطبيعية ۰ 

تا العوامل البشرية ٠‏ 

اوله - العوامل الطبيعية : 

تشمل الوقع الجغرافى » الترکیب الجيولوجى » مظاهر السطح » 
الناخ » الفطاء النباتی » الحياة الحيوانية ٠‏ 

۱ - الوقع الجغراق : 


يعد الوقع الجفراق من اهم عناصر البيئة الطبيعية المؤثرة فى شکل 


- TY سے‎ 


والأحیاء والساکن ومراکز الخدمات المختلفة والحلات التجارية والمصائع' 
والزارع كلها عناصر هامة فى الحياة البشرية » ویحظی بنفس الاهمية 
مواقع مناطق, الانتاج بالنسبة لفومانها الأساسية أو لصدر خاماتها واسواقها 
من حیث القرب أو small‏ » وایضا بالنسبة لطرق ووسائل النقل المختلفة 
التی يمكن أن تسلکها النتجات فى طریقها من مناطق الانتاج الى اسواق 
التصریف ۰ 


وکما سبق أن ذکرنا فانه اذا كانت البيثة الطبيعية قد أسهمت فى توزیع 
الموارد الطبيعية فى ای اقليم فان الموقع الجغرافى یحدد امكانية الاتصال 
ببقى الأقاليم وبالتالی امكانية استغلال هذه الموارد » فهناك اقالیم تتميز 
مواردها بموقعها الجغرافى الجيد وبالتالى توافر طرق ووسائل النقل 
كما يمك (NG Gs‏ تالف متفه بوعل کی من ذلك HGS‏ 
اقالیم كاخن استغلال مواردها لوقعها الجغراق ے غير الجید - الداخنی 
أو البعید عن خطوط النقل مما أدى الى ارتفاع تکالیف النقل وبلتالی 
ارتفاع تکالیف الانتاج التی تقلل من الارباح النهائية من ناحية وتزید من 
سعر السلعة من ناحية أخرى مما یقلل من امكانية منافستها للسلع الآخری 
الشابهة لها والتی تنتج فى «قاليم تتمتع مواردها بالوقع الجغرای الجید 
وسهولة النقل منها والیها ٠‏ 


وتتباین دول العالم من حيث قيمة الوقع الجغرافى وبالتالی مستوی 
التمتع بطرق ووسائل النقل الختلفة التی يرجع معظمها الى طبيعة الوفع 
الجغراقی » فالوقع الجغرافى الجید لبعض دول العالم سهل من اتصالها 
بالعالم الخارجی بوسائل النقل الختلفة مما اسهم فى تطورها حضاریا 
واقتصادیا » ولعل اوضح الأمثلة على ذلك دول العالم الأول فى قارات 
آوربا وامریکا الشمالية وآسیا » وهی آما دول جزرية مثل بریطانیا والیابان 
واما دول تمتلك جبهات بحرية متعددة GIS‏ موقم جيد مثل الولایات 
التحدة الأمريكية وکندا وفرنسا وایطالیا وهولندا » مما كان له دور مباشر 
فى سهولة اتضالها بالعالم الخارجی وبالتالی plush‏ دائرة نشاطها التجاری 
مما انعکس على أوضاعها الاقتصادية والسكانية والحضارية بوجه عام » 
وعلی العکس من ذلك هناك دول منعزلة أو شبه منعزلة أو تقع على بحار 
مثل معظم دول العالم الثالث فى قارات أمريكا اللاتينية وأفريقيا وآسیا 
وخاصة الدول الحبيسة منها ۰ 


والوقع الجغراف عنصر غير ثابت حيث تتغير أهميته من فترة لاخری 


مت ۲٢‏ سے 


ملا CE‏ ما کش ails.‏ ی اس اتا 
البحرية التی اعطت آهمية كبيرة لوقع الحیط الأطلسى وجنوب القارة 
الأفريقية » وکذلك فان شق فناة السویس أكسب البحرین التوسط والاحمر 
أهمية کببرة » كما أعطى للعدید من الوانی أهمية كبيرة كما هی الحال 
بالنسبة لوانی السویس وبور سعید وجیبوتی وعدن ومالطة » وبالثل 
تغيرت آهمپة موقع السواحل الغربية للامریکتین بعد شق قناة بنما » كما 
۳ت0 ".۰ 
الداخلية من زائير وزامبيا بعد مد خطوط السكك الحديدية التى ربطنها 
بالحیطین الأطلسى والهندى مما أكسب هذه GL goth‏ أهمية اقتصادية 
وخاصة أنها تحوى موارد معدنية غنية ممثلة فى النحاس ٠‏ 


يتضح مما سبق أن طرق النقل تعد من آهم العوامل التى تغير أهمية 
الوقم الجغرافى لاى اقليم أو دولة أو منطقة » فشق قناة أو انشاء طريق 
أو مد خط للسكك الحديدية كلها امور تحدث تغيرات واضحة ف الأقاليم 
التى تخدمها » ولولا ذلك لظلت النطاقات والأقاليم البعيدة والمتطرفة 
الموفع معزولة وف تخلف واضح » الا أن مد خطوط النقل والمواصلات 
المختلفة أسهم فى استغلال موارد المناطق الداخلية كما فى أفريقيا وأمريكا 
الجنوبية وأمريكا. الشمالية وروسيا الاتحادية وخاصة فى جانبها الاسیوی 
الذى يشكل أكثر من 7۵۰ من جملة مساحة الدولة ٠‏ فقد ساعد مد خطوط 
السكك الحديدية على استغلال الموارد المعدنية فى كل من زائير وزامبيا 
فى أفريقيا LS‏ سبق أن ذکرنا » كما أن مد خط سكة حديد سيبيريا كان 
البداية لاستخلال مساحات شاسمة من آسیا الروسية بل وانشاء الكش من 
Gall‏ الجديدة مثل کومسو مولسك على نهر آمور » وبرتسك وانجارسث 
على نهر انجارا » وبالمثل اسهمت الخطوط الملاحية عبر البحیرات العظمی 
ومد شبکات الطرق الجديدة ف تعمير واستغلال مساحات واسعة من 
الأراضى فى کل من الولایات التحدة الأمريكية وکندا ۰ كما أن مد الطرق 
عبر النطاقات السهلية فى كل من البرازیل والارجنتین اسهم فى زيادة 
الانتاج الحیوانی والزراعی والتصدینی فى الدولتین نتيجة لاستغلال 
مساحات جديدة من الارض ¢ فالتوسع الكبير الذى شهدته الارجنتین فى 
مد خطوط السکك الحديدية خلال الفترة المتدة بين عامی ۱۹۰۶ - ۱۹۱۶ 
ادى الى استغلال سهول البمباس بصورة مکثفة نتج عنها تزاید الانتاج 
الزراعی والحیوانی ف البلاد ۰ 


وف البرازیل نتج عن مد خطوط السكك الصديدية وخاصة ف اقليم 


Yt —‏ نه 


ساوباولو استغلال مساحات واسعة بزراعتها بالين والکاکاو ۲ كما اسهم 
مد الخطوط الحديدية فى اقلیم میناس جراس ق استغلال موارد معدنية 
غنية بالاقليم یاتی ق مقدمتها الحدید والبوکسیت والنجنیز والرم اص 
والذهب ٠‏ 


۲ الترکیب الجررولوجی : 


تنقسم الصخور التی يتكون منها سطح الارض الى ثلاثة أنواع رئيسية 
هی : 


الصخور الذارية : قديمة التکوین جدا » عديمة السام سے بالصلابة 
الشديدة حيث تتالف من بللورات من المعادن المختلفة تتماسك مع بعضها 
البعض بشكل شديد ٠‏ 


من جملة التكوينات السطحية وان اختلف سمكها من اقليم لاخر » وهی 
أما تتالف من مفتتات نارية أو متحولة بفعل عوامل التعرية التى رسبتها 
فى شكل طبقات متتالية تتماسك لتكون صخور رملية أو طينية أو حصوية 
(الصخور الرسوبية الميكانيكية) » واما تكونت فى قيعان البحار والبحيرات 
نتيجة للترسيب أو نتيجة لتراكم بقايا الهياكل العظمية للكائنات البحرية 
المختلفة (الصخور الرسوبية العضوية) ٠‏ 


والصخور الرسوبية مسامية وان تراوحت مساميتها بین YA‏ — 71 
حسب طبيعتها » كما أنها محدودة الصلابة ٠‏ 


الصخور المتحولة : هی فى الأصل اما صخور نارية أو رسوبية تغيرت 
عن طبيعتها الاولی نتيجة للحرارة المرتفعة الناتجة عن خروج المواد 
المنصهرة من باطن الارض أو نتيجة للضغط الشديد الناتج عن حرکات 
القشرة الارضية أو نتيجة كليهما معا » لذا تضم خلیطا من الصخور النارية 
والرسوبية مما يعنى أنها صخور متباينة من حيث زمن التكوين والخصائص 
لے مسا 


ویتضح تاثبر التركيب الجیولوجی على النقل من الأمثلة التالية : 


يحدد التركيب الجيولوجى GY‏ منطقة مدى امكانية مد الخطوط 
اعد ركد وی دحتا .الى طرع سار فقوت اعمال کی لمكن مد 
القضبان الحديدية لمرور القاطرات باقصی حمولة لها » كما أن مدى صلابة 
صخور سطح GAT‏ تحدد مقیاس القضبان » لذا Bad‏ اتسام قضبان 


YO —‏ مت 


الخطوط الحديدية فى الأقاليم التی نتسم صخور سطح الارض بها بالصلابة 
فى حبن یعمم القیاس الضیق فى الأقاليم التی تتسم بضعف بنیتها كما ھی 
الحال فى بعض جهات الهند (الجضوب الشرقی والغرب) » وشمالی 
السودان » وجنوب غربی استرالیا حيث تمتد شبكة الخطوط الحديدية 
ذات القیاس الضیق ومرکزها مدينة بيرث ٠‏ 


ورغم صعوبة شق الطرق الرصوفة فى الاقالیم ذات التکوینات الأرضية 
الصلبة وارتفاع تکالیف ذلك الا انها لا تحتاج الى عملیات اصلاح الا على 
cas‏ من تاغل کلانی انال ق بعش (قاليم کل جن الولایات 
ایح رھ مت ناف رام گا اریہ المضودیه» سی aol‏ یادن 
للأقاليم التی پسود سطحها الصخور الرسوبية سواء :كانت رملية او طينية 
حيث سيل مه الظرق الرضوفة UIE‏ الا Unt‏ تمتاح :الى عملیات اصلام 
وتجدید بصورة دورية » كما أن الطرق المختلفة فى الاقالیم الصحراوية 
تحتاج الى عملیات صيانة خاصة نتيجة لظاهرتی سفی الرمال والسیول ٠‏ 


وتختلف وسائل رصف الطرق تبعا لطبيعة الصخور السائدة سواء 
كانت نارية صلبة أو رملية أو طبنية » كما تتباین الواد الستخدمة فى رصف 
الطرق تبعا لعدة عوامل ياتى فى مقدمتها طبيعة صخور سطح الارض مثال 
ذلك استخدام البازلت فى Bay‏ الطرق ف الأقاليم التی تسودها الصخور 
النارية ٠‏ 


وللترکیب الجیولوجی تاثبر كبير على النقل النهری حیث أن وجود 
الجنادل والشلالات والندفقات والخوانق وهی ظاهرات ترجع فى eal‏ 
نشاتها الى عامل الترکیب الجیولوجی تقلل من صلاحية مجاری الأنهار 
ویعد الترکیب الجیولوجی من العوامل الهامة التی توضع فى الاعتبار 
عند تحدید مواقع الطارات التی يختار لھا النطاقات ذات التکوینات 
الذرضیة الصلبة حتی تتحمل الممرات الأرضية — رهم تعطیتها بطبقة خاصة 
٣‏ مظاهر السطح : 


لظاهر السطم its‏ گی علی الل بکل انواعة ق جمیسع قازات 
الثرض geal,‏ لشبکات الطرق الختلفة dus‏ ملاظ SMI‏ السلای 


ا الخرسبية 


لأس سس م مي 


شكل رقم )١(‏ 


للمرتفعات المختلفة بصورة dale‏ والتمثل فى تخلخل * شبکات الطری دل 
وانعدامها 3 بعضص الأقاليم نظرا لوعورة السطح وشدة انحداره وصعوبة 
الاتصال بالاقاليم الجاورة » مما يرقم من تکالیف انشاء الطرق هنا لعدم 
اام pall‏ وضروزه شق ارات BUNS‏ ف ن اها کت سی 
الحال بالنسية للاتفاق التی تخترق عرتفعات الالب 3 جسوہی , وربا | لتر بط 
بين جنوبی آوربا والأجزاء الوسطی منها وهی : 


تا poo‏ سمرنج Semmering‏ فى النمسا » پبلغ طوله ۲۳ ميلا وارتفاعه 
۲ قدما وبه نفق لخط حدیدی یربط شمالی النمسا بجنوبها ٠‏ 


نا ممر برپنبر Bremner‏ فى ايطاليا » يبلغ طوله 04 ميلا وتوجد اعلی 
نقاطه على منسوب ٤٤44۷‏ قدما » وهو یربط بين ايطاليا والنمسا » 
وأنثىء طریق للسیارات عبره ple‏ ۱۷۷۲ ۰ فى حبن شق خلاله خط حدیدی 
خلال الفترة الممتدة بين 4 3 AY‏ (يوجد فى هذا الممر نحو 
۲ ثفقا » ٠٦‏ کوبری) ۰ 


joo O‏ سان جوثار St Gothard‏ فى سويسرا » پبلغ طوله ۱۹ ميلا 
وارتفاعه 1444 Lead‏ » وآنشیء عبره طریق للنقل خلال الفترة الممتدة بين 
عافی ۰ ۱۸۲۰ » ویتخلله نفق طوله ۵ر۹ ميلا » ویخترقه .خط 
. حدیدی تم مده عام ok AAAS‏ 


O‏ ممر سمبلون Simplon‏ فى ایطالیا » ببلغ طوله ۲۹ Moe‏ وارتفاعه 
۰ قدما » وهو یربط بين ایطالیا وسویسرا » ويتخلله اطول نفق فى 
العالم حيث يبلغ طوله ۵ر۱۲ ميلا » ونم شقه خلال الفترة المتدة بين 
عامی ۱۸۹۸ س ۱۹۰۵ 2 


O‏ ممر سان برنار (الكبير) St. Bernard‏ ,۷2 » پربط بين سوپسرا 
وایطالیا » ویبلغ طوله ۵۲ ميلا » ویعبره طریق (علی ارتفاع ۸۰۹۸ قدما) 
انتخدم .على نطاق واخ “فل غهد. الدولة الرومانیا © کما pine jue‏ 
نابلیون (۱۶ - ۲۰ مايو عام ۱۸۰۰) ۰ 


2 ممر سان برنار الصغير پربط بين ایطالیا وفرنسا » ویبلغ طول 


O‏ ممر مونت سپنی Mont Cénis‏ یربط بين فرنسا وايطاليا » ویبله 


طوله ¥4 ميلا وارتفاعه ۱ قدما © ويتخلله نفق طوله ورم ساسا 
وتوجد أعلى نقاطه على منسوب ٣٢٤٤‏ قدما » وتم شقه عام ۱۸۷۱ ٠‏ 


YA —‏ لسم 


وعلی العکس من ذلك الأقاليم السهلية GAN‏ تتوافر فیها الظروف 
الملائمة للانتاج الاقتصادی ولتجمع السکان slacks‏ كبيرة فى مراکز عمرانية 
مباينة الاشکال ۰ ولد الطرق الختلفة التی تعمل على سهولة استثمار 
الوارد الطبيعية التاحة وربط السکان وتسهیل انتقال کل من الأفراد 
والافکار ؛ لذا پلاحظ الكثافة الكبيرة لشبکات النقل بالطرق وبالخطوط 
الحديدية فى سهول شرقی ووسط وغربی امریکا الشمالية ۰ وغربی ووسط 
وشرقى آوربا فى نطاق السهل الأوربى العظیم » والسهول الساحلية لکل 
من آمریکا اللاتينية واسترالیا وبعض جهات آفریقیا (وخاصة دولة جنوب 
افریقیا) » وآسیا وخاصة فى سهول الهند والصین الشعبية . 


وکانت آشکال السطح تصعب احیانا من عملية الاتصال والربط بين 
الدول التجاورة بل وبين جهات الدولة الواحدة » مثال ذلك الرتفعات 
الغربية فى الملكة العربية السعودية والتی یعرف نطاقها الشسمالی باسم 
مرتفعات الحجاز (۳۹۶۰ قدما) نظرا لانها تحجز بين النطاق الغربی 
الطل على البحر الأحمر والعروف بسهل تهامه وهضبة نجد فى الشرق » 
ومرتفعات الاندیز التی تفصل بين النطاقات الشرقية والغربية لكل من 
کولومبیا وبیرو وبولیفیا » ومرتفعات الابلاش والروکی ف الولايات التحدة 
الأمريكية » ومرتفعات ترانسلفانیا فى رومانیا » كذلك الحال بالنسبة 
مرتفعات البرانس بين فرنسا واسبانیا » ومرتفعات الآلب بين دول جنوبى 
أوربا ووسطها » ونظرا لتقدم الانسان الحضارى والتكنولوجى وتزايد 
الحاجة الى الاتصال السهل والسريع بين العديد من اقالیم العالم واتساع 
دائرة الاستثمار الاقتصادى فقد تضاعل دور المرتفعات GELS‏ طبیعی حیث 
قهرها الانسان بانشاء المرات وشق الانفاق واقامة الکباری » وهی انشاعات 
تمثل همزات ربط واتصال بين شبکات النقل الختلفة على مستوی الدول. 
واقالیم الدولة الواحدة على حد سواء ۰ 


وتحدد مظاهر السطح مسارات خطوط النقل الختلفة حیث تتجنب 
هذه المسارات النطاقات الرتفعة سواء كانت سلاسل جبلية أو حضاب أو 
نطاقات من الستنقعات » لذا تشکل مظاهر السطح شکل مسارات خطوط 
النقل وانحناءاتها ۰ وبالتالی تحدد اطوالها فى النهاية » ولا يقتصر هذا 
التاثیر على النقل فوق الیابس بل یتعداه الى النقل الجوی حيث تتجنب 
مسارات خطوط النقل الجوی النطاقات الجبلية العالية منعا لخطر الاصطدام 
بقممها » وتجنبا لخطر السحب الكثيفة التی تتجمع حول القمم العالية 
و تحجب الرعیا مما يفقد قائد الطائرة القدرة على حدید مساره بدقة » 


١٣۹ —‏ ہے 


GLB gs. Gal LN‏ بمريحة lige‏ ت الو القريية من 
القمم الجبلية الرتفعة وتساقط الثلوج التی پمکن آن تتجمع فوق چسم 
الطائرة وتقبل بالتالی من کفاءة اجهزتها اللاحية ٠‏ 


وتتباين مجاری الانهار فى خصائصها تبعا لاشکال السطح السائدة فى 
الاقليم » فهناك الأنهار السهلية ای التی تجری فى أراض سهلية مستویت» 
(il‏ تتسم باتساع مجاریها Uy‏ انحدارها وخلوها غالبا من العقبات 
الطبيفية و خاضة اتجدادل, والفائلات هما جلها (eel Galle‏ 
تشکل مثل هذه الانهار شرايينا هامة للحياة الاقتصادية ومن أمثلتها نهر 
السیسبی فى الولايات المتحدة الأمريكية وانهار الراین فى معظم مجراه) 
والفولجا والدانوب فى أوربا » والنيل (فى معظم مجراه) فى أفريقيا » 
وأنهار اليانجتسى والايراوادى والجانج والسند وسيحون وجيحون (سرداريا 
وأموداريا) فى آسيا ٠‏ 


وعلى العكس من ذلك GL gdh‏ الجبلية التى تخترق نطاقات جبلية 
وعرة » لذا تتسم بضیق مجاریها وهدة انحدارها وتعدد العوائق الطبيعية 
التى تعترض مجاریها مثل الجنادل والشلالات الندفقات » ومن أمذلة 
ف0 الأكبار كلووادق: ل MLA Sagat‏ »فيان اعت ق سرکتا 
اللاتينية » وانهار اسكندنافيا فى شمالى أوربا » ومجموعة الروافد النهرية 
فى هضاب جنوبی الصين » ولا تتمتع معظم مجارى مثل هذه Lgl‏ بای 
قيمة اقتصادية تذكر لعدم صلاحيتها للملاحة . 


وتشكل الحواجز والشعاب المرجانية فى النطاقات الساحلية لبعض 
اقاليم العالم الداریة عقبة تحول دون سهولة الملاحة البحرية حيث تعوق 
انشاء الوانی الطبيعية » كما تطيل مسارات بعض الخطوط الملاحية 
البحرية حيث تضطر السفن والقوارب الى الدوران حول النطاقات التی 
تتواجد فيها مثل هذه الحواجز ٠‏ 


ويشكل الحاجز الرجانی الكبير Great Barrier Reef‏ الممثد قبالة الساحل 
الشرقی لاسترالیا وعلی بعد 24 کیلومترا منه اطول حاجز مرجانی فى 


(۱) يشترط لتکاشر اطراجین التی تتعدد الوانها وأشكالها صفاء امیا 
مع ارتفاع درجة حرارتها بحیث لا تقل عن BIA‏ (۲۰م) » وارتفاع نسبة 
الاملاح الذائية فى المياه » مع ضحولة الیاه بحیث لا تتجاوز ۳۰ قامة بحریف. 


سے ۳۰ ہم 


العالم حیث يمتد بين داثرتی عرض ۱۰* ۰ ۲۶ جنوبا تقریدا ای لسافة 


۰ كيلو مترا + 


وق poo‏ يمتد امام ساحل البحر الاحمر طق طويل من الشعاب 
المرجائية مما قلل من امكانية وجود مرافیء طبيعية باستثناء بعض الواقع 
التی تنقطم عندها امتدادت الشعاب الرجسانية والتی تتفق ف توزیعها 
الجغراق مع توزیع الاودية النهرية النحدرة من السلاسل الجبلية صوب 
البحر الأحمر والتی آسهمت 3 وجود هذه الفتحات أو الثغرات التی یوجد 
عندها (عند مصبات الأودية الجافة) الوانی الرئيسية هنا مثل رأس غارب 
القصير » سفاجة ۰ وترجع تسمية مضیق باب الندب (الدخل الجنوبی 
للسحر الأحمر) بهذا الاسم الذی يرمز الى الحزن والخوف نظرا لخطورة 
لا ى نی تال العضون a‏ وی الامات ما ند 
ف نطاقه . 


ولاشکال السطح دور مؤثر فى تحدید مواقع الطارات والوانی حیث 
أنه لضمان سلامة عملیات اقلاع الطاثرات وهبوطها arti‏ الطارات Bale‏ 
فى نطاقات سهلية مستوية بعيدا عن الرتفعات تجنبا لاخطار الاصطدام 
بالقمم العالية»وعند تشييد الوانی البحرية یختار عادة النطاقات الساحلية 
ذات التکوینات الصخرية الصلبة التی لا تتآكل بسرعة بفعل حركة الأمواج 
كما يراعى الا تکون هناك نطاقات جبلية مرتفعة النسوب تمتد خلف 
منحلقة الميناء لسهولة اتصال الیناء بظهيره الداخلی ۰ 


: الناخ‎ - ٤ 


من العوامل الهامة المؤكرة ف طرق النقل المختلفة وشبکاتها من حيث 
الخصائص والتوزیع الجغرافى + كما أنه من أهم العوامل الطبيعية المؤثرة 
فى الانتاج البشرى وأكثرها تحكما فيه حيث أن قدرة الانسان على التحكم 
فى هذا العامل محدودة للغاية » وتكاد تقتصر جهوده فى هذا الصدد على 
التقليل من تأثير العناصر المناخية ومحاولة التكيف معها ٠‏ 


وللمناخ تأثير مباشر فى تخلف الانساں فى بعص آقالیم العالم » ففى 
الاصقاع الشمالية حیث تنخفض درجة الحرارة طول العام » by‏ الناطق 
الدارية حيث تقترن درجة الحرارة الرتفعة مع نسبة 'لرطوية العالية مما 
يقلل من قدرة الائسان على العمل والانتاج ۰ وبالتالى يعجر عن مد الطرق 
الاصافة الى 'ضعاف طاقته 'لدهنية وانتشار الأودكة والأمرر ص دحتلفة 


~ Frou 


التى تصیب تر و یور وام ‘ او سب a‏ 
بضعف شبکات الطرق ف ندلاقات منها وانعدامها فى لطاقات آخری ۰ وق 
حالة وجودها برجم انشائها الى الآوربيين الذین سعوا الى استعلال 'لثروات 
الطبيعية الوجودة فى مثل هذه الأقاليم » ویوکد ذلك أن أنماط الطرق 
بها تتمثل ف خط اسامى لقل يربط بين المناطق الداخلية وخط الساحل 
حيث الوانی التى تمتل مرا كز لتجميع ثروات هذه piled!‏ » سواء كانت 
معدنية أو زراعية أو غابية تمهيدا لنقلها الى أسواق الدول الاسنعماریة» 
say‏ مثل هذه الطرق ق العجديد من دول القارتین ا لار الیهما بعد 
التحریر على انث.اء شبكة جيدة من الطرق الختلف: کاساس لتطوير آن لیم 
شی كينا Satay‏ الفاح .ف افريقها i‏ واللكيك بو اندرا ريل ch‏ امرك 
اللاتينية ٠‏ وساهم عامل ا مناخ مع عوامل آخری فى تحديد وسيلة النقل 
الشائعة فى بعض الأقاليم المشار اليها كاستخدام الكلاب فى جر الزحافات 
فى المناطق الجليدية » والانسان فى الحمل بأقاليم الغابات المدارية . 


ودرجة الحرارة : من عناصر الناخ الهامة الوثرة لجال النقل » 
فکثیرا ما يكون انخفاض درجة الحرارة خلال شهور الشتاء فى بعض أقاليم 
العالم سببا فى التحول من وسيلة الى اخری للنقل اکثر تكلفة » ومن أمثلة 
ذلك نذکر ما يلى > 


أ (saga‏ الانخفاض الشدید لدرجة الحرارة خلال شهور الشتاء فى 
آمریکا الشمالية الى تجمد میاه نهر السانت لورانس لمدة اربعة شهور 
تقریبا » مما يعطل نقل GLK‏ الحدید من مناطق تصدینها فى مسابی 
ومارکیت ومینومینی وجوجبيكت وفرملبون عن طریق النقل الماكى الرخیص 
(حلریق البصيرات العخلمی 7 السانت لورانس) خلال هذه الفترة من 
السنة » وهذا يؤدى الى ارنفاع نفقات النقل لاستخدام السکك الحديدية 
بدلا من السفن عبر البحیرات مما يزيد من تکالیف الانتاج والتى ينتج عنها 


حدید منطقة کیرونا فى السوید عن طريق البحر البلطى من میناء لولی › 
کال اتکی منرت مرت ساط ig ys‏ رسلا مھ تارف 

ق النرويج د e‏ للملاحة طول ١‏ لعا م بتائبر تیار الخلیج ال شین بت 
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شکل رقم (۲) 
طرق النقل الركيسية فى نطاق البحیرات العظمی 


الختلفة» ۰ كما أن انخفاض درجة الحرارة خلال الشتاء فى العدید من 
أقاليم العالم یؤدی الى تجمد مياه بعض البحار وبالتالی اعلاق الوانی 


)1( محمد خمیس الزوکة » جفغرافية العادن والصناعة » الطبعة 
الأولى ٤‏ الاسكندرية » ۱۹۸۸ » ص 11 ۰ 


مت ۲ سے 


وتعطیل اللاحة البحرية لبعض دول العالم .خلال فصول السنة المختلفة 
كما فى روسیا الاتحادية وکندا » ويؤدى ارتفاع درجة الحرارة النسبی مع 
بداية فصل الربيع وما ينتج عنه من تكسر الغطاءات الجليدية فى جرینلاند 
ولبرادور وتحرکها  alll‏ ق شكل كتل جليدية تغرف یالجبال الثلجیه 
Ice berg‏ من العروض الباردة الشمالية بالحیط dbl‏ صوب الجنوب 
بفعل التیارات البحرية » وهی ظاهرة تشکل خطرا على اللاحة البحرية 
فى هذه النطاقات لذلك تتحرك مسارات طرق اللاحة البحرية فى الحیط 
الاطلسی والتی تربط بين قارتی آمریکا الشمالية واوربا صوب الجنوب 
خلال نصف الصیفی لتجنب خطر اصطدام السفن بهذه الجبال الثلجية . 


وتژثر درجة الحرارة فى النقل الجوی بشکل کبیر حیث أنه مع ارتفاعها 
كما ف الأقاليم الدارية نزداد السافة التی تقطعها الطائرة على المر 
الارضی Run Way‏ لکی د تتم عمليتى الاقلاع Taking Off‏ والهبوط Landing‏ 
بامان » لذا تتسم 9 الأقاليم الحارة بان ممرات مطاراتها اطول 
من مثيلتها فى مطارات الأقاليم العتدلة والباردة ٠‏ ولضمان سلامة الرحلات 
الجوية تخفض حمولة الطاکرات وخاصة العمودية منها فى حالة ارتفاع 
درجة الحرارة وتجاوزها ۳۵ درجة مئوية ares‏ ۱۰۰ كيلو جرام تقریبا 
لكل درجة مئوية واحدة ٠‏ 


وتؤثر درجة الحرارة فى النقل فوق اليابس بصور مختلفة حیث نتج 
عن ارتفاع درجة الحرارة فى الأقاليم المدارية استخدام أنواع خاصة من 
القار لاتذوب بفعل الأشعاع الشمسی لرصف الطرق » وينتج عن انخفاض 
درجة الحرارة فى العروض الباردة تساقط الثلوج التى تعطل حركة النقل 
فوق اليابس » كما أن تباین درجات الحرارة خلال شهور السنة حتم عند 
انشاء الخطوط الحديدية ضرورة ترك فراغات مناسبة بين القضبان الحديدية 
lint‏ لمخاطر تمددها وانكماشها ٠‏ 

ویقتصر تاثر الضخط الجوی علی النقل بالطائرات حیث ینتج عن 
تباين نطاقات الضغط تكون ما يعرف بالمطبات الهوائية التى تشكل أأحيانا 
خطرا على الملاحة الجوية وخاصة عندما تكون عميقة وتشبه الدوامة » 
لذا تزود الطائرات dale‏ بخرائط دورية تحدد النطاقات التى تكثر فيها 
هذه الظاهرة والتى تأتى منطقة الكاريبى فى مقدمتها ٠‏ 

وکانت الرياح تمثل العنصر الناخی الأول من حیث التاثبر فى النقل 
البحرى خلال العصور القديمة بصفة خاصة » اذ كانت تحدد مسارات 
رحلات السفن الشراعية » واحسن مثال على ذلك دور الرياح الموسمية 


س ٣٣‏ مم 


حول ی eee hall nell‏ انتم مرکا الات ارت ئن 
اقالیم جنوبی قارة آسیا وشرقی قارة افریقیا والتی عرفها اللاحون العرب 
Ade‏ زمن بعید » ویمعاونة آحدهم وهو أحمد بن ماجد استطاع اللاح 
البرتغالی فاسکو دی جاما أن یبحر من جنوبی أفريقيا ویصل الى الهند 
عام ۱٤۹۷‏ ؛ كما أن کریستوفر کولبسر, ءندما غادر اسبانیا مت جھا صوب 
الغرب لعبور الحبط الأطلسى اتجهت سفنه هوب الجنوب الثربی بوجه 
عام مستغلا فى ذلك اتجاه الرياح التجارية الشمالية الشرقية التی دفعت 
سفنه فى الاتجاه الشار اليه حتی بلغ جزر کناریا التی كانت محطته الأخيرة 
قبل عبور الحیط الاطلسى والوصول الى عالم الأمريكتين عام ۱2٩۲‏ ۰ 


ورغم التوسع ف استخدام الأساليب الآلية الحديثة فى النقل البحری 
الا ait‏ لازال للریاح تاثبر واضح على اللاحة البحرية » فالاعاصیر واألتواء 
والأمواج العالية القوية وهی من آثار الرياح العنيفة لازالت تشکل مخاطر 
كبيرة على السفن الملاحية سواء فى عرض البحار او قرب السواحل مما 
یضطر معه الى اغلاق الموانى البحرية خلال فترات التعرض لثل هذه 
الظاهرات المناخية المرتبطة بنشاط الرياح ٠‏ 


ويعد النقل الجوى من AST‏ أنواع النقل LAG‏ بالریاح سواء کانت 
سفلية أو علوية حیث يوضع النوع الأول من الاعتبار عند تحديد اتجاه 
المرات الأرضية بالطارات( اما النوع الثائى وهی الرياح العلویة فتؤدى 
سرعتها حتى حد معين الى زيادة سرعة الطائرة فى حالة الطبران مع 
اتجاهها » وینتج عن Bat‏ هذه الرياح ضعف القدرة على السيطرة على 
الطائرة كنتيجة لتزايد سرعتها » وكثيرا ما تنتج عن ذلك حدوث کوارٹ: 
للطاثرات » وتتافر سرعة الطائرة ويزيد معدل استهلذكها للوقود ف حالة: 
طبرانها فى اتجاه معاكس لاتجاه الرياح العلوية ٠‏ 


وتؤثر الرياح فى النقل فوق الیابس حیث ينتج عن Bad‏ هبوبها تكون 
العواصف وخاصة الرملية منها والتى تؤدى الى تعطل حركة النقل سواء 
على الطرق المرصوفة أو على الخطوط الحديدية نظرا لتراكم الرمال فوقهاء 


ويقتصر تأثير الرطوبة فى مجال النقل على فلنكات الخطوط الحديدية 
حيث تؤدى الى تعرض الفلنكات الخشبية للتعطن والفلنكات الحديدية 


)1( لسلامة عمليتى اقلاع الطاثرات وهبوطها يراعى أن تكون عكس 
اتجاه الرياح » لذا يجب ان يكون اتجاه الممرات الارضية متفقا مع اتجاه 
الرياح السائدة فى منطقة المطار ٠‏ 


للاصاية بالصد! » لذا یفضل التوسم فى استخدام. الفلنکات الخرسانية فى 
الأقاليم الرطية ٠‏ 


ويشكل الضباب الذى يحد من مجال ووضوح الرؤية خطرا على كل 
انواع النقل سواء الجوى أو البحری آو النقل على الطرق المرصوفة وخاصة 
ال ات 


والأمطار من عناصر ا مناخ التی توضع فى الاعتبار عند تصميم الطرق 
الرصوفة حیث يراغى عند انشاء شبکات الطرق فى الأقاليم الطبرة آن 
تزود بالجسور والصارف التى تجنب حدوث أضرار جسيمة للطرق الرصوفة 
ate‏ سقوط المطار الغزيرة ¢ والعکس صحیح بالنسبة LSA!‏ الطرق 
الرصوفة فى افقللیم الجافة او شبه الجافة ٠‏ 


والعروف of‏ اخطار ال#مطار علی الطرق تزداد اق ا#قالیم الصحراوية 
التی تتعرض,آحیانا لسقوط آمطار ف شکل رخات شديدة مصحوبة پالعواصف 
الرعدية والتی پترتب علیها حدوث سيول جارفة تعطل حركة النقل على 
الطرق: الرصوفة والخطوط الحديدية ؛ بل کفیرا ما پنتج غثها حدوث 
تلفیات شديدة فى الطرق والخطوط الشار الیها + 


ویژدی سقوط الامطار الى تعطل النقل على الطرق الترابية وعدم 
صلاحیتها للخل الیکانیکی خلال رات دقو الامطار > كنا هی الخال 
بالنسبة لهذا النمسط من الطرق المنتشرة فى ريف pos‏ والتى ترتبط فى 
معظمها یجسور المجارى المائية واسعة.لانتشار فى المناطق الريفية لانخفاض 
تكلفة تمهیدها وعدم صیانة معظمها يصورة دورية ٠‏ 

ه ‏ الغطاء النباتی : 

يقصد بالغطاء النباتی النباتات الطبيعية المنتشرة على سطح الرض 
والتی تتدرج من غابات تتباين كثافتها الى حشائی تختلف فى اطوالها 
وغناها نختی كل الى التباتات الصحواوية الفقرة : 

ويمثل الغطاء النباتى موردا من موارد الثروة التى يمكن استغلالها 
بنجاح كبير وخاصة آنها تتسم بتعدد منتجاتها وتنوعها » وقد كان لهذا 
العامل دور هام فى تحديد نوع الحرفة التى يمارسها الانسان فى اقالیم العالم 
ومعنى ذلك أن هذا العامل اسهم فى تنوع SUA‏ حيث تنتشر حرفة الرعی 
التجارى فى أقليم حشائش الاستبس » وحرفتی الجمع وقطع الاشجار ذات 


~ ۴۹٣۹ 


الأخشاب الصلبة من القابات الدارية والنقضية وذات الخشاب اللينة من 
الخابات الخروطية » مما ساعد على نشاط حركة التبادل التجاری بین 
الأقاليم الختلفة والتی تعتمد اساسا على تواقر شبکات النقل المتعددة ٠‏ 


ویحول الغطاء النباتی أحيانا دون اتربط بين الآقاليم أو يقف عقبة فى 
سبيل مد شبكات النقل المختلفة » مثال ذلك غابات المانجروف التی تقف 
عقبة فى سبيل ربط الجهات الساحلية فى نطاق الغابات. الدارية المطيرة 
بالجهات الداخلية لكثافتها وكثرة فروعها وارتفاع اشجارها الكبير الذی 
يتراوح بين ۲۰-۱۵ قدم » كما حالت مثل هذه الغايات دون انشاء الوافی» 
كما فى العديد من جهات غربى افریقیا ٠‏ 


وتکون الغابات الکتيفة التى تشغل مساحات واسعة ‏ تقدر gots‏ ٥ر۷‏ 
مليار فدان ‏ عقبات تحول دون انشاء شبكات الطرق المرصوفة وخطوط 
السكك الحديدية كما فى العديد من جهات افریقیا وأمريكا الجنوبية وآسياء 
لذا يقتصر تواجد شبكات الطرق المحدودة هنا على أطرافه الغابات لتناقص 
كثافة أشجارها » وتقتصر طرق النقل داخل الغایات الكثيفة على يعض 
المجارى النهرية الصالحة للملاحة > بالاضافة الى الانسان الذى يستخدم 
كوسيلة اساسية للنقل فى مثل هذه الأقاليم (الحمالون) + ومع ذلك یحصل 
الانسان من الغابات على الاخشاب التی, كانت ولا زالت تستخدم كمادة 
خام لصناعة أنواع من السفن تساعد فى عمليات النقل والصيد البحريين » 
فسجاورة مناطق الصید الرئيسية فى العالم لنطاقات غابية ساعدت على 
نشاط حرفة الصيد » اذ استخدم سکان هذه الجهات أخشليها فى يناع سفن 
الصید. كما حدث فى نيوانجلئد. بشمال شرقى الولایات المتحدة الأمريكية 
وق شمال غربى أوربا وق شمال شرقى آسيا وخاصة فى چزر اليابان ٠‏ 
ورغم استخدام الانسان للحديد والصلب فى یناء سفن الصيد الحديثة | 
أنه لازال للغابات المجاورة لمناطق الصيد آهمية كييرة حيث يحصل منها 
على الأخشاب التی لازالت تستخدم فى بناء يعض مفن الصید الصغيرة 
وسفن الملاحة الساحلية() ٠‏ 


ومع تقدم الانسان الحضارى وتزايد حاجته الى الارض الزواعية فقد 
ازال الغطاء النباتى من مساحات واسعة استغلت فى مد شيكات الطرق 


)1( محمد خميس الزوكة » الجغرافيا الاقتصادية » الطبعة الحادية 
عشرة » الاسكندرية ٤‏ ۱۹۹۲ ۰ ص ۱۷۵ ۰ 


سے YY‏ مت 


واقامة مجتمعات زراعية مستقرة كما حدث فى نطاق العابات النفضية فى 
جهات شرقی أفريقيا بصفة خاصة ٠‏ 


4 - الحي‌اة الحيسوانية : 


تتلاعم الحيساة الحيوانية وخاصة الطبيعية منها مع ظروف البيئة 
الطبيعية التی تعيش فیها وهی تشبه فى ذلك النبسات الطبیعی الا انها 
تختلف عنه فى قدرتها على الحركة » لذا فهی اقل ارتباطا بالبيكة الطبيعية 
والحيوان البری كالنبات الطبيعى يلجا الى التلاعم مع عناصر البيكة 
الطبيعية » وخاصة خصائص المناخ وسمات سطح الارض » ویتمثل ذلك 
.فى تباين الوان الحيوانات واختلاف سمك وخصائص جلود وفراء بعضهاء 
وقوة سيقان بعضها الآخر » وخفة وزن بعضها الثالث حتى تكتسب القدرة 
على تسلق النحدرات LS‏ فى الأقاليم الوعرة مرتفعة المنسوب ٠‏ 


ونجحت. بعض فصائل الحيوان الطبيعى بحكم ثقل وزنها فى تمهيد 
بعض الطرق التئ رسمتها لنفسها خلال تنقلاتها المختلفة » وجاء الانسان 
بعد ذلك ليستخدم نفس الطرق بعد تجهيزها » لذا يعد الحيوان الطبيعى 
ق مثل هذه الحالات الخطط والهندس الاساسی الذی حدد مسارات هذه 
الطرق » ومن احسن الامثلة على ذلك البیزون ف قارة آمریکا الشمالية 
وهو حیوان ثقیل الوزن يعيش ويتحرك فى مجموعات کبيرة ؛ كما أنه دائم 
الحركة والتنقل بين شرقى أمريكا الشمالية وغربها بحثا عن SSW‏ والپاه» 
.وكان يتمتع بالقدرة على تجنب الارای الرخوة وتخير المسارات المستوية . 
ذات التكوينات الصلبة التى تتحمل ثقل وزن قطعانه » وكانت هذه 
المساراث مستقيمة فى مناطق السهول ومتعرجة ف المناطق المرتفعة لتتبعه 
مجاری الأودية بها » وعندما وصل الوربیون الى قارة أمريكا الشمالية 
بعه القرن الخامس عشر اختاروا نفس مسارات البيزون تقريبا عند تخطيط 
شبکات الطرق بالقارة. لصلابة تکویناتھا وبالتالى قدرتها على تحمل ثقل 
حركة النقل الميكانيكى ٠‏ 

وأدت حیوانات الافیسال والتیاتل ووحيد القرن ف اقالیم السفانا 
وافراس النهر ف نطاقات المستنقعات بافریقیا نفس الوظيفة التى قام بها 
حيوان البيزون فى أمريكا الشمالية ٠‏ 


واكتشف الانسان منذ القدم قوة بعض الحيوانات وقدرتها على 


ہے YA‏ ہہ 


مها عدف a ESN Na all‏ ‌بعای Maal‏ یکا 
شكل فى حد ذاته ثورة فى عملية تحرك الانسان على سطح الارض وبالتالی 
انتشاره » واستخدام الحیوان فى البداية كمطية للانسان ومنتجاته على 
am‏ سواء » ومع اختراع العجلة التی شکلت طفرة..حضارية توسع الانسان 
فى استخدام الحیوان فى عملیتی النقل والتجارة والتی تزایدت معدلاتها 
وة شراعات و اكرات ادن الى راه Wyant‏ فة oll‏ 

عاملی سرعة الحركة ومرونتها ٠‏ 


ورغم adi‏ الانسان الحضاری الا أنه لازال یستخدم الحیوانات فى 
النقل والتجارة فى العدید من اقالیم العالم وخاصة تلك التی نتسم بصعوبة 
ظروفها الطبيعية » وتتمثل هذه الحیوانات فیما يلى : 


الكلاب : تستغل فى جر الزحافات بالأقاليم القطبية » كما يستخدم 
الرنة فى الحمل والجر بالأقاليم القطبية فى شمالی آوراسیا ٠‏ 


الاہل : تستخدم فى الحمل بالأقاليم الصحراوية فى کل من آسیا وأفريقيا 
بصفة dala‏ » كما تستغل فى الحمل ببعض الاقالیم الزراعية الفقيرة ٠‏ 
ويرجع الفضل الى الابل فى نشاط حركة القوافل التجارية خلال العصور 
الوسطی بصفة خاصة والتی تولت تقل اسلع والبرید cas‏ جهات العالم 
القدیم » ویجدر الاشارة الى أن النطاقات التی كانت تخترقها طرق 
القوافل ذات طبيعة صحراوية جافة وشبه جافة » لذلك شكلت الواحات 
الواقعة فى تلك النطاقات محطات رئيسية تتجمع عندها هذه الطرق » 
ویاتی فى مقدمنها دمشق » تدمر » حلب » مكة الکرمة » الدينة النورة» 
تبريز » بلخ » مرو » طشقند » سمرقند » پرقند ٠‏ کشخر » استانبول cB)‏ 
آسیا) » القاهرة » القلزم » تمبکتو » کانو » بشار » تغارة » تودینی » 
تروان » أجادس )3 آفریقیا) ٠‏ 


وتفوق الجمل ذو السنامین وموطنه قارة آسیا مثيله ذو السنام الواحد 
pa All‏ من حیث القدرة علی الحمل والتی تصل الى الضعف تقریبا . 


حیوان اللاما : يستغل فى الحمل بنطاق مرتفعات الاندیز فى آمریکا 
اللاتينية » فى حين یستفل لنفس الفرض حیوان الياك فى نطاق الرتفعات 
والهضاب الوسطی فى آسیا ٠‏ 


ویتمیز كل من اللاما والياك بخفة الوزن وقوة السیقان مما اکسبها 


— ۳۹ بم 


القدرة الكبيرة على تسلق المنحدرات بسهولة كبيرة ٤‏ ورغم قدرتها المحدودة 
على الحمل الا أنها تلعب دورا هاما فى نقل المنتجات بين نطاقات الانديز 
والمرتفعات الوسطى بقارتى أمريكا اللاتينية وآسيا على الترتيب . 


بعض النطاقات الغابية فى جنوب شرقى وجنوبى آسيا حيث نجح الانسان 
فى ترويض الفيل الاسيوى » عكس الوضع بالنسبة للفيل الافریقی الذى 
لازال يعد حيوانا بريا غير مستانس ۰ 


الخيول : تستخدم فى الحمل والجر بالعدید من اقالیم العالم وخاصه 
فى مناطق السهول الواسعة الخالية من العوائق كالاشجار وهو مايناسب 
تماما الخيول التى قتميز بسرعتها الكبيرة ٠‏ 

الثيران : تستغل. فى الحمل والجر فى بعض الأقاليم الزراعية بالعالم 
أفريقيا وشرقى أوريا ٠‏ 

وتتميز الثيران رغم بطء حركتها بقوة تحملها وقدرتها الكبيرة على 
جر الاحمال ثقیلة الوزن » لذلك تنوعت استخداماتها فى الأقاليم الزراعية 
حيث تستغل LS‏ آشرنا فى الحمل بصورة خاصة ؛ بالاضافة الى ادراة 
السواقى ويعض اعمال الخدمة الزراعية ٠‏ 


الحمير والبغال : تستخل فى الحمل والجر بمناطق واسعة من العالم 
وخاصة الفقيرة منها لقلة حاجتها الى الغذاء » بالاضافة الى قدرتها الکببرة 
على التحمل والسیر فى السالك والدروب الضيقة » وتعد الحميو والبغال 
من اکثر الحیوانات استخداما فى الأقاليم الزراعية والرعوية ف نطاق حوض 
البحر التوسط + 


ثانیا - العوامل البشرية : 
١١‏ س توزیع السکان وکثافتهم : 


هناك. ارتباط وثیق بين حجم السکان والنشاط الاقتصادی حیث تتميز 
الناطق كثيفة السکان عادة بوجود نشاط اقتصادی کثیف یعتمد بالدرجة 
الأولى على توافر عامل النقل ونشاط حركة التبادل التجاری » والعکس 
صحیح بالنسبة للمناطق الخلخلة بالسکان » نذا فالارتباطل طردی va‏ 
كثافة السکان وكثافة شبکات النقل . 


سا ج . ~= 


820 النقل LS‏ سبق أن ذکرنا شرایینا تنقل الحياة والحوكة 
والازدهار البشری والاقتصادی للأقاليم التی تمتد فیها » والأمئلة على ذلك 
کتبرة فى العالم ویمکن علاحظتها من تتبع خريطتين للعلم احداهما خصة 
بتوزيع السکان وکثافتهم GAM,‏ خاصة بتوزيع شبکات النقل المختلفة 
حيث نجد فى قارة اوربا التی نقع معظم اراضیها ف العروض الوسطی 
المعندلة باستثناء :طرافها انشم‌نية الوافع- ف العروض الباردة والنی نسم 
بضآلة حجم سکانها وانخفاض کتافتهم » ععس الوضع بالنسیذ لبافی جات 
القارة الزدحمة بالسكان وخاصة فى ىطافھا الغربی » لذا پلاحظ وجود 
كثافة علية لشبکات النفل وحجم الحركة علیها فى الغرب وتفل هذه الکثافه 
بصورة dale‏ عند آطراف القارة الشمالية بینما تفل بصورة ملحوظة پالاتج ه 
صوب التمرق والجنوب الشرقی حیث تفل كثافة السکان فى نفس انانجه. 
شکل رقم (۳) ٠‏ 


وف آسيا ترتفع كثافة شبکات JEU!‏ بشکل كبير فی الیابان وشيه جزيرة 
کوربا والنطاقات الشرفية من الصين الشعبية » وتایوان وبنجلادیش وحوض 
نهر الجانج فى الهند وسری لانکا وجزيرة جاوة باندونیسیا وهی نفسها 
للأقاليم الشمالية (صحاری جلیدیة) والوسطی (مرتفصات) والجنوبية 
الغربية (صحاری حارة) والجنوبية ble)‏ كثيفة) Gye‏ تنضاعل كثافة 
شبکات النقل بها حتی Gt‏ بعض نطاقاتها تکاد تخلو من الطرق لضالة حجم 
السکان وانغفاض کدافتهم بشکل ala‏ + 


وق آمریکا الشمالية ترتفع كثافة شیکات. النقل فى الشرق والوسط وهی 
اکثف جهات القارة سکانا » بیتما تقل کنافة الطرق بصورة ملحوظة 
بالاتجاه صوب الغرب والشمال وهی أقل چهات. القارة سکانا » وتتکرر 
نفس الصورة فى آمریکا الجنوبية حيث نوجد شبكة طرق كثيفة فى نطاق 
مصب نهر بارانا Gite SIL‏ والنطاقات المحيطة باقاليم. مدن ريو دی 
جانبرو » سانتوس » رسیف > بوازیلیا وهی نفسها أكثفه جهات القارة 
سکافا ٠‏ 


وترتفع كثافة السکان ف استرالیا بشکل کبیر فى آقالیم مدن سیدنی فى 
الجنوب الشرقی » وملبورن وادلید فى الجنوب » وبيرث وفریمنتل فى 
الجنوب الغربى وهی نفسها نطاقات اکثف شبکات النقل ف القارة الاسترالية 
شانها فى ذلك شان النطاقات الساحلية فى قارة آفریقیا وخاصة فى الشمال 
والجنوب ٠‏ 


سم t\‏ مت 


سد ۔ہجواکیاگرجر' سس لجرك كبر 


سے errr‏ الاحركة حتوسيل they?)‏ الحتطوط تمادا على لاه (aS‏ 
حبي الحرکةحتوسط ( em‏ ا دی 


شکل رقم (۳) 


حجع الحركة بالسكك الحدددية a‏ وربا 


iY —‏ سم 


ویرچع الار تباط الوثيق بین كثافة السکان وشبکات الطرق کما اشرنا 
الى وجود نشاط اقتصادی كبير أوجد الحاجة الى التبادل التجاری والحركة 
سوام للسلع والمنتجات أو للأفراد اعتمادا على شيكات الطرق ۰ ومن 
الحابيعى أن يتباین حجم حركة النقل وکثافٰة شبکات الطرق فى مثل هذه 
الأقاليم تبعا لعدة معايير ياتى فى مقدمتها مدی تنوع النشاط الاقتصادى 
الصناعية والأقاليم التى يسودها bla‏ اقتصادى محدد 6 وبين الأقاليم 
الصناعية والاقالیم الزراعية ؛ ودين اقاليم الزراعة الكثيفة وأقاليم الزراعة 
الواسعة ووه وهكذا فأقاليم غرب ووسط أوربا تتسم بتنوع الأنشطة 
الاقتصادية فیها حيث يزاول الانسان فيها وبنجاح حرف قطع آكخشاب» 
التعدين » الصناعة » التجارة « النقل » السياحة » الصيد البحری » 
الزراعة مما اسهم فى كثافة شبكات النقل بصورة تفوق مثيلتها ف حوض 
الچانج بالهند حيث تشکل الزراعة الحرفة الرئيسية لغالبية السگان » وق 
حوض ماراکیبو ف. فنزویلا وشمالی أفريقيا حيث تسود حرفة التعدین » 
والعروف أنه كلما تنوعت النشطة كلما زادت الحاجة الى شبکان آوسم 
للطرق وارتفعت كثافة الحركة علیها والعکس صحیح ٠‏ 


وتزداد الحاجة فى المجتمعات الصناعية كثيفة السكان الى سبکات 
كثيفة من الطرق المختلفة لتربط مناطق الانتاج بكل من مصادر الخامات 
وأسواق تصریف الانتاج الداخلية والخارجية على حد سواء » لذا تفوق 
كثافة شبکات النقل هنا مثیلتها فى الاقاليم الزراعية » وهذا يفسر الفرق 
فى كثافة شبكات النقل بين أقليم البحيرات العظمى فى أمريكا الشمالية 
وجزيرة جاوه باندونيسيا ٠‏ 


ويلاحظ من تتبع الشكل رقم )1( تزايد حجم حركة النقل بالسكك 
الحديدية فى النطاقات الغربية والوسطى من قارة أوريا » وهی نفسها CBEST‏ 
جهات القارة سكانا مما يعكس الارتباط الوثيق بين المعيارين ٠‏ 

۲ س النشاط الاقتصادى : 

التفاعل عميق وطردى بين النشاط الاقتصادى والنقل ففى احیان كثيرة 
يكون النشاط الاقتصادى مؤثرا فى النقل وسابقا له بمعنى أن يكون مد 
شبكات النقل وتوجيهها يمثل استجابة لضرورة الربط بین مناطق الانتاج 


الاقتصادى بعضها ببعض من ناحية » وربطها باسواق التصريف المختلفة 
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وق احیان آخری یکون مد شبکات النقل سابقا للنشاط الاقتصادی 
مثال ذلك ضرورة انشاء شبكة من الطرق ذات كفاءة Alle‏ خلال الراحل 
اکولی لعملیات التعمیر فى مناطق الاستصلام الزراعی © ومعنی EMS‏ أن 
مد الطرق gay tin‏ عملياك انتح اذا تخل ب الظرق a‏ ق:توصیل 
مستلزمات عملیات الاستصلاح والاستزراع من CAT‏ ومعدات مختلفة الى 
هی رایع اد LAN‏ الى مس مات اه ترض 
وزراعتها وخاصة من الايدى العاملة حیث أن مناطق الاستصلاح الزراعی 
Bale‏ ماتكون اما معراویة كما ف هم والملكة العربية السعودية والمكبيك 
وکازاخستان وأوزبكستان والصين الشعبية فى نطاق التركستان الصينية » 
واما غابية كما فى أقاليم مديدة من قارتی أوربا وأمريكا الشمالية » وما 
بحرية كما ف هولندا وكوريا الشمالية » أو بحيرية كمناطق أبيس وادکو 
. وحلق الجمل فى مصر » أو مستنقعية كمنطقة فرهاش فى pas‏ والجزء 
الأدنى من نهر التيبر فى ايطاليا » ومستنقعات بريبته فى پولندا » ومثل 
هذه المتاطق الشار الیها لا یتوافر فيها السکان مما حتم شق الطرق بها 
قبل عملیات الاستصلاح والتعمیر لتوفیر العمالة اللازمة لرحلتی الاستصلاح 
والاستزراع۱) ٠‏ 


وتتکرر نفس الصورة B‏ مخاطق الانتاج العدنی سرت تکون عملیات 
مد شبکات الطرق وانشاء موانی التصدیر أحبانا سابقة لعملپات الانتاج 
فخامات الحدید الجید فى لبرادور بکندا كانت معروفة منذ عام ۱۸۹۲ 
ومع ذك تاخر استغلالها لفترة طويلة حتی عام ۱۹۳١‏ عندما تم مد شبكة 
مناسبة من الخطوط الحديدية تربط بين شیفرفیل وجاجنون ف قلب منطقة 
النلجم بلبرادور ومینائی سفن أيلند وکارتبر س انشیء الاخضبر خصیصا 
لتصدیر خامات الحدید — على مصب نهر السانت لورانس(۲» » كما لم 
بالیناء النهری لاسوان بشبكة من الطرق وتجهیز الیناء لنقل الخامات عن 
Gob‏ نهر النيل الى مصانع الحدید والصلب فى Guill‏ بحلوان » وایضا 


)1( للتوسع فى هذه الدراسة انظر : 
| س محمد خمیس الزوکه ¢ مناحلق الاستصلاح الزراعی فى غرب دلتا 
النیل — دراسة جغرافیة ¢ الاسكندرية ؛ ۱۹۷۹ ۰ 
ب ل محمد خميس الزوكة » التخطيط الاقلیمی وابعاده الجغرافية» 
الطبعة الثالثة » الاسكندرية > ۱۹۹۰ . 
Alexander, J. W., Economis Geography, N. J., 1963, p. ۰‏ )2{ 
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لم تستغل خامات حدید جبل غرابی بالواحات البحرية الا بعد ربط منطقة 
الناجم بوادی النیل عن طریق خط حدیدی خاص ۰ 


وتکررت نفس الصورة فى مناطق انتاج البترول وخاصة ف العالم العربی 
حيث لم fous‏ الانتاج الا بعد تجهیز خطوط آنابیب لنقل البترول من مناطق 
الحقول الى مراسى التصدير التى جهزت فى موائى راس تنورة وراس 
الخافجى والظلوف (ف الملكة العربية السعودية) والاحمدى وعبد الله 
(فى الكويت) والفاو (فى العراق) وجبل الظنة (ق الآمارات العربية) 
والفحل (فى عمان) والزهرانی وطرابلس (ق لبنان) وبانیاس (فى سوريا) 
والسويس وسيدى كرير (فى مصر) ومرسى الحريقة ومراسى البريقة 
والزويتينية ورأس لانوف (فى ليبيا) والصخيرة (ف تونس) وسكيكده 
وبجاية وأرزو ووهران (ق الجزائر) ٠‏ 


وعموما تعد وسائل وتكاليف النقل من العوامل الرئيسية المؤثرة فى 
استفلال الوارد العدنیة » حیث saad‏ مدی صلامية الخامات للاستفلال 
من الناحية الاقتصادية ٠‏ لذا پلاحظ ترکز أقاليم التعدین Sale‏ فى النطاقات 
التی تتمیز بسهولة اتصالها بکل من الأسواق الحلية والاسواق العالية عن 
طریق وسائل النقل الختلفة ¢ وقد كان لعامل توفر وسائل النقل اکر pS‏ 
فى ازدهار التشاط التعدینی ف الملكة التحدة التی ظلت تتصدر دول العالم 
ف انتاج الفحم طوال الثلافة قرون المتدة بين عامی ۱1۰۰ - ١٠15م ٠‏ 
وکان الفضل الأكبر فى ذلك الى قرب مناجم الفحم بها من خط الساحل 
مما عمل على سهولة استخدام النقل البحری الرخیص ف نقل الانتاج الى 
دول العالم الختلفة ٤‏ وهذا ساعد بدوره على تطور انتاج البلاد من الفحم 
بصورة مطردة ٠‏ 


وکان لتوافر عامل النقل الرخیص فى شرقى الولايات المتحدة ال؟مریکیة 
حيث تستغل البحيرات العظمی ف النقل دور كبير فى ربط خامات الحدید 
الوجودة فى النطاقات الحيطة ببحيرة سوبیریور بحقول الفحم فى نطاق 
الأبلاش » مما ساعد على ظهور منطقة صناعية عظمی عملت بدورها على 
التوسع فى انتاج المعادن لتغطی dala‏ الصناعات والاغراض المختلفة ٠‏ 

وتلعب تكاليف النقل دورا هاما فى استخلال المعادن » اذ المعروف أن 
معظم الخامات يقل وزنها عند تركيزها وتجهيزها وتصنيعها » وهذا يتطلب 
ضرورة نقل كميات كبيرة من هذه الخامات الى المناطق الصناعية 0 ولا تعد 
هذه العملية مجزية من الناحية الاقتصادية الا اذا كان للخامات القدرة على 
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تحمل تکالیف النقل » وکلما كانت الخامات فقبرة كلما ازدادت تکالیف 
نقلها نظرا لحاجة العملیات الصناعية الى کمیات كبيرة منها » لذا لا یمکن 
استغلال الخامات الفقيرة بنجاح الا اذا تم ترکیزها فى منطقة التعدين ؛ أو 
اذا تم تصنیعها بالقرب من مناطق الاستخراج ٠‏ 


وهناك علاقة وثيقة بين وسيلة نقل الخامات وتکالیف JEM‏ فالنقل 
الائی (النهری والبحری) يعد ارخص وسائل النقل واقلها تكلفة للمسافات 
الطوپلة » فى حين تحتل السكك الحديدية هذا المركز بالنسبة للمسافات 
المتوسطة ٠‏ 


۳ التقدم التكنولوجى > 


عامل بشرى هام لا يمكن اغفال تأثيره فى مجال النقل فقد نتج عن 
تقدم الانسان التكنولوجى انتصاره على العديد من مظاهر الصعوبة فى 
البيئة الطبيعية حیث لم تعد المرتفعات وغيرها من مظاهر السطح تشكل 
عقبة تحول دون اتساع دائرة شبكات الطرق وتحسين خصائصها ورفع 
كفاعتها » اذ تم حفر الانفاق وشق الممرات لاختراق العقبات كما هی الحال 
بالنسبة للانفاق التی تخترق جبال الالب فى جنوبى "وربا السابق الاشارة 
اليها » بالاضافة الى نفق موفات Moffat‏ خلال جبال الروکی بولاية کلورادو 
٠‏ والبالغ طوله ٢ر٦‏ ميل (حفر عام ۱۹۲۸) » ونفق أرلبرج Arlberg‏ خلال 
مرتفعات الالب الاستر الية والبالغ طوله ٣ر٦‏ ميل (حفر عام ۱۸۸۶ 
ونفق انا Ena‏ فى مرت عات الالب اليابانية والبالغ طوله ۲ره ميل (حفر 
عام (VAV‏ ؛ الى م ب نفق کامون Kammon‏ المتد تحت سطح البحر 
لیصل بين جزیرتی هونشو وکیوشو ف الیابان والبالغ طوله در ۱۱ ميل ٠‏ 


السویس لپربط بين شبه جزيرة سیناء ووادی النپل ودلتاه فى pas‏ » 
ونفق بحر المانش الذی یربط بين بریطانیا وفرنسا عند مضيق دوفر البحری 
والذی افتتح فى السادس من شهر gals‏ عام ۱۹۹۶ ۰ ویبلغ عمق النفق 
حوالی ۱۵۰ Lead‏ تحت مستوی سطح البحر ۰ ویستغل النفق فى نقل الرکاب 
اک ان والكتارى: انید ای یت فى اتفال قافن العائرة 


والععل الهندسی الكبير المثل فى الکوبری العلوی الضخم الذی یربط بين 
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قارنی سپ وأورب ق منطقة اسداییوں والدی اق مته در pad dase of‏ 
الالمانية ۰ وتحسین مواصفات لطرق da pall‏ ورقع eS‏ مى د من 
pais‏ الامان لمستخدميها ۰ واتساع شبکات لحطوط لحددیۂ و رقم کف be‏ 
القاطرات الحديدية وخاصة بعد التوسع ق ستخدام الكهرياء والمارون 
كطاقة أساسية فى هذا المرفق Nas‏ من الفحم ۰ هتقدم هده السكك soa all‏ 
واستخدام أنواع خاصة من العجلات والقضبن المسشة ¢ وتقدم هندة 
القنوات المائية التى تربط بين الجاری المائية وتحسين مواصفاتها فى العديد 
من أقاليم العالم وخاصة فى أوربا وأمريكا الشمالية مما زاد من سعة شبکات 
النقل المائى الصناعية ٠‏ 


ووسيلة النقل تحت الارض فى أقاليم المدن والمعروفة بمترو الانقاق 
والتى من أميز فوائدها تخفيف حجم حركة مركبات النقل العاملة على 
سطح yay hl‏ وبالتالی التخفیف من الازدحام المرورى بشوارع المدن والتقايل 
من تلوث الهواء ۰ كلها امثلة لانجازات فى مجال النقل ما كانت تتحقق 
لول تقدم الانسان التکنولوجی ٠‏ 


المطارات مما زاد من أمان عمليات اقلاع الطائرات وهبوطها ؛ بالاضافة 
الى التغلب على بعض المظاهر الطبيعية ومنها الضباب وما يتبعه من انعدام 
ال ويا وبعض الاعطال الفنية الفاجثة التى تحدث لبعض أجهزة الطائرات 
عن طريق عمليات الهبوط الاضطراری التى تتم بمساعدة أجهزة وتجهيزات 
خاصة سواء فى الطائرة او على ممرات الهبوط ۰ وليس من شك ف أن 
تقدم هندسة ela,‏ الطائرات وتصمیم محرکاتها قد al}‏ من سعة الفراغات 
المکن استخدامها فى النقل الجوی » كما زاد من السرعة وقهر عنصر 
السافة مما رفع من مستوی الجدوی الاقتصادية لاستخدام الطائرات فى 
النقل ais‏ فى العقود الاضية ٠‏ 


وحقق الانسان انجازات متنوعة فى مجال النقل البحرى بفضل تقدمه 
التكنولوجى الكبير منها الاختيار الدقيق لمواقع الوانی البحرية وتزويدها 


)1( بدیء فى نه تشغيل الرحلة الاولى من مترو انفاق pmlall‏ 3 — بمساعدة 
الخبرة الفرنسية - یوم ۲۷ / ۹ ۸ ۱۹۸۷ ۲ وتم تشعیل الرحلة الثانية عام 
۹ ليتم الربط بين أحياء القاعرة لکد ى هده الوسبلة من وسائل 
النقل داخل الدن ٠‏ 


٤۷ س‎ 


بالأجهزة الالية التی تخدم مجالی اللاحة البحرية وخدمة الارصفة وخاصة 
ما یتعلق بشحن السفن وتفریغها » بالاضافة الى التطور الذهل الذی تحقق 
فى مجال هندسة بناء السفن البحرية بمختلف انواعها بما فى ذلك الحاویات 
وناقلات البترول ۰ 


ومکن تقدم الانسان من شق القنوات البحرية التی قصرت اعلوال 
الخطوط البحرية Q‏ العالم.» وتحسین مواصفاتها pays‏ کف اء2 تشغیلها 
بالدر.جة التی تمکن السفن الکبيرة ہما فى ذلك ناقلات البتر ول من عبورها 
فى آمان » كما هی الحال بالنسبة لقناة السویس » قناة Lets‏ » قناة كييل» 
قناة كورينش ؛ وهنا نذکر أنه لولا تقدم الانسان التکنولوجی لا استطاع 
التغلب على مشكلة ارتفاع منسوب بحبرة جانون Gaton‏ — التی تتوسط 
مسار قناة Lots‏ س عن مستوی الیاه عند طرق القناة الشمالی (ناحية البحر 
الکاریبی) والجنوبی (ناحية الحیط الهادی) وتوفیر غاطس ملائم للسفن 
فى البحيرة » وقد أمكن التغلب على هذه USA‏ عن طريق تشیید سدین 
أحدهما عند دخول القناة الى بحيرة جاتون بهدف حجز الياه عند منسوب 
مرتفع لامكان مرور السفن » والسد الثانی أقيم على نهر شاجرس Shagres‏ 
الذى يصب فى بحيرة جاتون(١)‏ مما أدى الى تكوين بحيرة صناعبة هی 
بحيرة مادن Madden‏ (أكثر من ۳۰ ألف قدم مكعب من المياه) خلف السد 
الآخير » وتصرف all‏ من هذه البحيرة الى جاتون بصورة محسوبة 
لضمان مستوى مرتفع للمياه فى بحيرة جاتون يكذل الآمان للسفن خلال 
عبورها منطقة البحيرة » كما شيدت عدة أهوسة على القناة V¥)‏ هويسا) 
على مسافات محددة بهدف مرور السفن العابرة من نطاق البحبرة الى 
طرق القناة الشمالی والجنودی » ومن هذه اللأاهوسة هويس .جاتون 
Gatun Lock‏ ف الشمال » وهويس بدرو ميجيل Pedro Miguel‏ وھویس 
ميرافلوريس Miraflores‏ فى الجنوب ۰ شكل رقم ٠ )٤(‏ 

: ب الصدود السياسية‎ ٤ 

للحدود السياسية تاثبرات متعددة فى مجال النقل بعضها مباشرة 
وبعضها الاخر غبر مباشرة » یتمثل التاثبر الباشر للحدوه السياسية فى 


هذا الصدد فى انتهاء خطوط. النقل عند مناطلق الحدود التی نشکل نقادل 
أو نطاقات انقطاع لشبکات الطرق بالنسبة للدول التجاورة » ومرد ذلك 


(1) Rand Menally Encyclopedia of World Rivers, N. Y., 1990, p.260, 


سر tA‏ سم 


شکل رقم )4( قناة بنما 


اما اعتبارات قنومية » واما لدور الدول الاستعمارية التی وضعت 
استراتیجیتها عند مد بعض الطرق فى مستعمراتها القديمة على أساس 
انان ارات الطيعية و sles‏ :دون یی الو ال ید US‏ 
قارة أفريقيا النی تمزق الانسان والارض فیها بفعل الحدود السياسية 
وتقظع خطوظ الل Togas dh‏ ع مقاطق الحنود الک (gles‏ العتععمار: 
ویمکن ملاحظة الحقيقة الشار اليها عند مراجعة خريطة للعالم توضح 
توزیع شبکات الطرق والخطوط الحديدية على مستوی الدول » پستثنی 
من ذلك مناطق محددة من العالم وخاصة إلى امرك الشمالية بسین کندا 
والولایات التحدة الامريكية » وأوربا حیث.تغلبت الصالح الشتركة بين 
بعض دولها على النعرة القومية ولم يحدث تعارض فیما بين الصالح 
والقومیات » لذا تتصل شبکات النقل والحركة علیها بين بعض الدول 
الاوربية وخاصة فى الغرب والوسط والجنوب ولا تتقطع » وتقتصر مظاهر 
السيادة هنا على انشاء نقاط تفتيش جمركية على الطرق ate‏ مناطق 
الحدود » ومراجعة رجال Goll‏ والجمارك للرکاب فى وسائل النقل العامة 
پچ بكافة سد فووا hg BS‏ دون السا الفامله بين الول + 

ويتمثل التأثير غير المباشر للحدود السياسية فى وجود العديد من الدول 
الحبيسة وشبه الحبيسة فى العالم والتى تلجا الى بعض الدول المجاورة أو 
القريبة منها للاستفادة من موانيها البحرية فى تجارتها الدولية » لذلك 
كثيرا ما تقام موانی الترائزیت لخدمة مثل هذه الدول التی لا سواحل لها» 


س £4 ہے 


ومن قبیل ذلك میناء تریست الايطالى بالنسبة لكل من النمسا واتحاد 
يوغسلافيا القدیم » وموانی مرسيليا وست فى فرنسا وجنوه فى ایطالیا 
پالنسبة لسویسر! » ومیناء هامبورج بالنسبة لدولتی التشيك وسلوفاکیا 
حاليا » وموانی بیرا ومابوتو فى موزمبیق بالنسبة لزیمبابوی » وموانی 
لوبیتو وبنجویلا فى انجولا بالنسبة لزائیر » ومیناء دار السلام فى تنزانیا 
بالئسبة لزامبیا » ومیناء بیروت بالنسبة للاردن والعراق » ومیناء العقبة 
الاردنی بالنسبة للعراق بعد اندلاع الحرب العراقية الايرانية » ودور موانی 
مارسیلیا » لافیر » سان لويس (چنوب فرنسا) فى استبراد کمیات كبيرة من 
البترول لحساب LAUT‏ والتی ينقل الیها البترول الستورد عن طریق خط 
آنابیب طویل ینتھی عند مدپنة ag pul IS‏ الصناعية ۰ 


۵ تغير الأوضاع السياسية : 


من al gall‏ التی لا تغفل عند دراسة العوامل البشرية الوفرة فى النقل» 
حيث يؤدى تغبر الأوضاع السياسية لبعض الدول الى تغير مماثل فى انماط 
ومحاور تجارتها الدولية مما پنعکس على اتجاهات خطوطها البحرية 
وحجم الحركة علیها بشکل خاص ٠‏ 


والأمثلة على ذلك کثبرة منها تاثبر تغير الأوضاع السياسية فى دول مثل 
Gaul‏ الجنوبية وأثيوبيا وکوبا والتی اعتنقت البدا الاشتراكى فى سیاستها 
خلال عقود الستینیات والسبعینیات والثمانینیات من القرن العشرین 
مما زاد من حجم تجارتها الخارجية مع الدول الشيوعية انذاك بصورة 
ملحوظة ؛ لذا زادت كثافة بخطوط النقل التی تربط فیما بینها » كما زاد 
حجم الحركة علیها » فى الوقت الذی تقلصت فيه خطوط النقل التی تربط 
الدول الثلاث بالدول الراسمالية فى العالم » ویمکن التاکد من هذه الحقیقة 
بصورة خاصة من مراجعة من الاحصائیات الدالة عثى حجم حركة النقل 
والتجارة بين كوبا والولایات التحدة الأمريكية قبل وبعد عام 1404 عندما 
اندلعت الثورة الاشتراكية الكوبية ٠‏ 


ben |‏ الماك 


اقتصادیات النقل 
«من المنظور الجغراق» 
الا القيمة الانتاجية للنقل ٠‏ 


# وسيلة النقل ٠‏ 

© القوة الدافعة لوسيلة النقل ٠‏ 

8 خصائص الحمولة النقولة ٠‏ 

ل# دور عامل النقل فى تحدید الایجار الاقتصادی ٠‏ 

٠ نخلرية فون خنن (تكلفة عامل النقل فى مچال الزراعة)‎ am 

8 نظرية الفرید فیبر (تکلفة عامل النقل فى مجال الصناعة) ۰ 


النقل حرفة شیر منتجة بق am‏ ذاتها ومع ذلك فهی اساسية لاتمام 
عملية الانتاج » كما أن للنقل قيمة انتاجية وهی عبارة عن الفرق بين 
قيمة النتجات قبل نقلها وبعده » حیث يزيد JEU!‏ من قيمة النتجات لتغير 
مکانها » فالنسوجات القطنية مثلا تزید قیمتها بنقلها الى الاسواق العالية 
وخاصة الاوربية حيث پشتد الطلب علیها » كما تزید قيمة القمح الاسترالی 
والکندی بنقله gil‏ اسواق ايك الرکیسية فى alll‏ وخا البابان 
والبرازيك ومصر وايطاليا والملكة التحدة » وبالثل تزید قيمة البترول 
العربی بنقله من مناطق انتاجه فى العالم العربی. الى الأسواق اليابانية 
والاوربية والأمريكية » لذا يعد النقل مقیاسا زمنیا للبعد الکانی بين مراکز 
انتاج السلع وأقاليم استهلاکها » CUM‏ یوجد النفعة ممثلة فى العائد من 
الجر خر 


80 خط ر 
عکس الانتاج الاقتصادی Lh‏ كان نوعه حیث يتم ق نقطة محددة أو فى 
عدة نقاط متفاربة تمثل مواقع النشات الانتاجية ایا كانت مزارعا أو 
مصانعا أو مناجما « وغلی ذلك فان الانتاج فى عملية النقل يتم عند أى 
نقطة من نقاط الخط فمرور وسیلة النقل Li‏ كانت هذه الوسيلة على 
طول .خط (مسار) الحرکة say‏ عملية انتا لثزاید القیمة بتزاید السافة 
التی تقطعها الوسيلة وینقلها لحمولات اضافية لسافات محددة بين عدد 
من النقاط peat‏ بين بداية LES‏ — الطریق - ونهاینه< . 


وعلی ذلك.یمکن القول بان الفريق الذی یعتی النقل عملية انتاجية 


وعند دراسة الجدوی الاقتصادية للنقل :ق ای اقليم او منطقة aN‏ من 
دراسة عدة عناصر ‏ اعتبارات — یمکن تجمیعها فى ثلائة عوامل رئيسية 
هی : 

٠ aul dices 0 

٠ القوة الدافعة لوسيلة النقل‎ ٦ 

5 خصائص الحمولة النقولة ٠‏ 


)1( محمد ریاض » جغرافية النقل » بيروت » ۱۹۷ ۰ ص ٩۷‏ . 


بس OF‏ سے 


اولا = وسيلة النشل : 

لتفهم خصائص واهمية هذا العامل لابد من دراسة العناصر التالية : 

النوع : 

تتعدد أنواع وسائل النقل وان كانت نتفق جمیعها فى اداء دور واحد 
وهو نقل البضائم والأشخاص والخدمات الختلفة » ولکل منها خصائصها 
النقل الانواع التالية » وهی من الأبسط الى الذکثر تعقیدا : 


أ - الحمالد. : الذين ينقلون البضائع محدودة الحجم والوزن لمسافات 
قصيرة سواء داخل المدن وخاصة ف المطارات ومحطات السكك الحديدية » 
أو فى النطاقات الجبلية الوعرة مرتفعة المنسوب والتى لا يمكن مد طرق 
خلالها » او یق بعض الغابات المدارية المطيرة الكثيفة مما يجعل من الستحیل 
سير دواب الحمل التى يتعذر وجودها فى مثل هذه البیئة لانتشار الحشرات 
الناقلة للاوبكة المختلفة وخاصة الملاريا والحمى الصفراء ومرض النوم ٠‏ 


ب - دواب الحمل : وخاصة البغال والحمير فى بعض المناطق الجبلية 
والجمال فى بعض الأقاليم الصحراوية والريفية الفقيرة . 

ج - وسائل النقل الحديثة سواء الخاصة بالنقل البرى (السكك 
الحديدية والسيارات) أو النقل المائى (السفن ذات الاحجام والخصائص 
الختلفة) إو النقل الجوی ۰ 


د الواصلات السلكية واللاسلكية : ویتوقف اختیار واستخدام وسيلة 
أو أكثر للنقل على خصائص الاقلیم وطبیعته وامکانیات سکانه ٠‏ 

الکشسافة ؛ 

تعطى كثافة وسائل النقل وتعددها مجالا للاختیار فیما بينها » 
بالاضافة الى دورها فى خفض تکالیف النقل » وعلی ذلك فالاقالیم التى 
يتوافر فیها هذا العنصر تتسم وسائل النقل داخلها بالكفاية والرونة 
وانخفاض التکالیف لتوافر عامل النافسة » مما يعمل على زيادة قدرتها 
على چذب بعض الشاریع الدرجة فى خطة التنمية وخاصة تلك الشاریم 
التی تحتاج بصورة اساسية الى توافر عامل النقل اما لنقل الخامات 
والواد. الأولية « أو لنقل السلع بعد تصنیعها الى الأسواق ؛ أو لکلاهما 


an OL عه‎ 


معا ۰ ویلاحظ أن اکٹر مناطق العالم كفافة بوسائل النقل هی نفسها كدري 
أهمية من الناحية الاقتصادية وخاصة ف المجالين التعدینی والصناعی » 
وتتضح هذه الحقيقة عند مقارنة خريطتين للعالم آحداهما dala‏ بتوزیع 
وسائل وطرق النقل والأخرى خاصة بتوزيع الناطق الصناعية . 

تعدد الخسدمة : 

كلما تعددت الخدمات التى تؤديها وسيلة النقل كلما تطلب ذلك توافر 
آعداد كبيرة من الوحدات الناقلة سوام كانت لنقل البضائع أو لنقل الركاب 
وق الحالة الأخيرة تزید ساعات التشفیل لتکرار عدد الطلعات الخاصة 


ویعد طول السافة من العوامل الاساسية التی تحدد gas‏ تعدد خدمات 
وسيلة النقل والتی تتوافر فى السافات القصيرة » فى حين تقل كلما طالت 
السافة ۰ تتضح هذه الحقيقة عند اجراء مقارنة بين تعدد خدمات النقل 
sac)‏ الوحدات الناقلة وعدد الرخلات) فیما بين الدن وضواحها أو بين 
Gall‏ التجاورة وتلك التباعدة کان نجری مقارنة بين عدد وحدات وسائل 


الل اة ود مایا ون رو تا ماه بين الاه د 
والاسكندرية ۰ وبين القاهرة واسوان ۰ ۱ 
المسافة : 


. يتوقف طول المسافة التى تقطعها وسيلة النقل علئ عوامل البيئة 
الطبيعية التى تحدد .خصائصها وخاصة أشكال السطح والمناخ مسار الطريق 
Lt‏ ان نوعه وخصائصه وهل يصلح — الطریق - للتشغیل على مدار السنة 
ام یتوقف خلال فترة معينة من العام كان یتوقف النقل على الطرق الرضوفة 
بالأقاليثم الصحراوية خلال فتراث هبوب العواصف. الترابية او جریان 
السیول ٤‏ أو أن یتوقف النقل ا مائی. خلال فترة انخفاض درجات الحرارة 
وتجمد: میاه الأئهار of‏ البحار » كما هی الحال بالنسبة للطریق اللاحی 
عبر نهر السانت لورانس فى امریکا الشمالية والذی تتجمد مياهه خلال 
شهور الشتاء مما يؤدى. الى التصول الى النقل البری الأطول مسافة 
AS,‏ تکلفة خلال فصل الشتاء ۰ 


وتزید نفقات التشغیل كلما طالت السافة > ومع ذلك تعمد الجهات 
السئولة عن النقل الى تخفیض أجور النقل للمسافات الطويلة لان تطبیق 
مبدا الاجور التساوية والتی تتدرج فثاتها مع طول السافة یضعف النقل 


سے 00 سے 


مذ لهذه السافات»وحیث أن وسيلة النقل ستقطع المسافة كلها - ای السافة 
الطويلة - آپا كانت نسبة الفراغات بها فانه من LAR‏ فى هذه الحالة 
زيادة الايراد بقدر الامکان عن طریق الجذب باعطاء أجور للنقل منخفضة 
على السافات الطويلة وخاصة أن النتجات والسلع التی تنقل الى مسافات 
طويلة تساعد فلن سرعة التشغیل حیث انها لا تمتاج الى التحمیل او 
التفریغ خلال الطریق » لذلك تنخفض اجور نقل الطن للميل او الکیلو 
متر الطولی كلما طالت السافة التی تعمل بدورها علی التقليل من نفقات 
التشفیل والنفقات الاضافية » وهذا یدفع الخطط Latha‏ الى اختيار بدایات 
او نهایات طرق النقل کاماکن, لاقامة مشاریع التنمية الاقتصادية ٠‏ 


وجدیر بالذکر of‏ مبدا تخفیض اجور اس بطول السافة طبق لاول 
مرة فى بریطانیا عام ۸ عندما صدر قانون السكلك الحديدية والقنوات» 
شکل رقم (۵) 


شکل رقم )0( العلاقة بين السافة ووسيلة النقل 
العلاقة بين السافة ووسيلة النقل : 


تتباين وسائل النقل فى درجة مرونتها ونفقات تشغیلها على السافت 


سم "0 ہس 


الختلفة مما ادی الى اختلاف اقتصادیات هده الوسائل وبالتالی جدواها 
بال dy‏ لا ے‫ اریع 1۱ ختلفة الدرجة 3 abs‏ التذ ية 7 


ويعد النقل بالسيارات آرخص وسائل النقل بصورة عامة فى السافات 
القصيرة التى لا تتجاوز ۲:۵ كيلو مترا » فى حين يتصدر النقل بالسكك 
الحديدية باقى وسائل النقل من حيث الرخص ف المسافات المتوسطة التى 
تتراوح بين ۲۶۵ - ٦٦٦‏ كيلو مترا » آما النقل ا مائی فهو آرخص وسائل 
النقل على السافات الطويلة لعدة أسباب يأتى فى مقدمتها : 


٦‏ انخفاض نفقات القوة المحركة » حیث پلاحظ أنه فى النقل الائی 
تکفی قوة حصان واحد لسحب حمولة ۲۰۰ الف رطل بسرعة ثلاثة آقدام/ 
انية » فى حين لا تسحب نفس القوة - حصان واحد - اکثر من ۳۰ ألف 
رطل على السکك الحصديدية » ۳ آلاف رطل ف النقل بالسیارات بنفس 
السرعة ٠‏ 


ه القدرة الكبيرة لوحدات النقل الائی على الحمل » فوزن وحدة 
النقل الاگی وهی فارغة یعادل ما بين <۲١ - ٠١‏ فقط من حفولتها (قدرتها: 
على الحمل) » فى حين تصل هذه النسبة الى 7:0۰ بالنسپة لوحدة النقل 
بالسكك الحديدية » ومعنی ذلك أن قدرة الوحدات المائية على الحمل 
والنقل تفوق قدرة وحدات السكك الحديدية وخاصة على السافات الطويلة 
فوحدة النقل الائی التی تزن طنا وهی فارغة تستطیع حمل ما بين ٥ر٣‏ — 
٤‏ أطنان تقریبا من النتجات الختلفة » فى حين لا تتجاوز قدرة وحدة 
النقل بالسکك الحديدية بنفس الوزن على حمل أكثر من طن واحد » 
لذلك يعد النقل ا مائی أرخص وسائل النقل على السافات الطويلة ٠‏ 


i 
الاتجسساة':‎ 


يمثل اتجاه وسائل النقل عاملا هاما فى انخفاض الأجور » فاتجاه 
وسائل النقل فى اقالیم معينة بحيث تربط بين مناطق الانتاج واسواق 
التصريف » أو بين نطاقات بشرية ذات ارتباطات ومصالح متبادلة يعنى 
تشغيل الوسيلة فى كلا الاتجاهين » وهذا يؤدى بدوره الى انخفاض نفقات 
التشغيل وبالتالى انخفاض أجور النقل ٠‏ 

المنافسة : 


للمنافسة دور لا يمكن اغفاله فى تحديد أجور Jal‏ » ففى حالة. وجود 


لب OY‏ سم 


اکثر من طریق ووسيلة تخفض کل وسيلة أجور النقل gale‏ فى حدود معینة 
فى محاولة لجذب أكبر قدر ممکن من العملاء 0 فى حين $953( اختفاء عامل 
النافسة ال عدم وجود 4 تخفيض فى جور النقل . 


وتحدد خصائص کل وسيلة قدرتها على النافسة فى مجال وحدود 
معينة کتفضیل النقل بالسیارات علی النقل بالسکك الحديدية ق السافات 
القصيرة وایضا التوسطة فى حالة نقل سلم قابلة للتلف بسرعة لقدرة النقل 
بالسيارات على الخدمة من الباب الى الباب 0 

ثانيا ‏ القوة الدافعة لوسيلة النقل : 

يمكن تحديد القوة الدافعة لوسائل النقل المختلفة فيما يلى : 

: القوة الدافعة الطبيعية‎ ١ 

يتمثل هذا النمط من القوة الدافعة فيما ياتى : 


| - التیارات المائية : سواء فى مجارى الانهار أو فى البحار والمحيطات 
والتى تساعد على تسيير القوارب والسفن المختلفة فى سهولة ويسر وخاصة 
اذا كانت التيارات المائية متوسطة السرعة كما هى الحال بالنسبة للتيارات 
الماكية فى نهر النيل بمصر والتى تحرك مياه النهر من الجنوب الى الشمال 
مما سهل كثيرا من حركة الملاحة النهرية فى مصر خلال اتجاهها من الجنوب 
صوب الشمال ٠‏ والعكس صحيح اذا كانت التيارات المائية شديدة السرعة 
مما ينتج عنه سرعة جريان المياه في بعض الانھار١؛‏ وهذا يشكل 7 أى 
سرعة التيارات الائية - عقبة فى سبيل الملاحة » وكان للتيارات البحرية 
دورها الكبير فى تحدید خط سير رحلات كريستوفر کولومبس خلال القرن 
الخامس عشر الميلادى لاكتشاف الأمريكتين » فتيار كناريا اسهم فى اتجاه 
سفنه صوب الجنوب الغربى بصورة dale‏ حتى اقترب من خط الاستواء ‏ 
كما أن التيار الاستوائی الشمالى حسدد خط سير رحلاته عبر المحيط 
الأطلسى ؛ ووصوله الى احدى جزر بهاما كاول محطة له فى الامریکتین 
فى اكتوبر عام ۱۶۹۲ ۰ 


(ب) الریاح : استخدمت هذه القوة علی نطاق و اسح 3 لسيسار 


)١(‏ ترجع سرعة التيارات المائية فى بعض للانهار الى عدة عوامل 
طبيعية منها كمية المياه فى الانهار ومدى 'تساع الجري لبهری ودرجة 


القوارب والسفن الشراعية وتحدید مساراتها خلال العصور القديمة والوسطی 
كما آنها لازالت تستخدم حتی OW!‏ فى اللاحة النهرية والبحرية على 
حد سواء ۰ 


وتتمیز القوة الدافعة الطبيعية بانها عظيمة gal!‏ » غير محدودة 
القوة » لذلك فتحكم الانسان فیها محدود الى حد كبير ٠‏ 


: القوة الدافعة الحية‎ ٠ 
: يتمثل هذا النمط من القوة الدافعة فيما يلى‎ 


aA‏ قوة الانسان : وسبق أن آشرنا الى استخدام الحمالين فى النقل 
سواء داخل Gall‏ أو ف الأقاليم الجبلية الوعرة او اقالیم الغابات الكثيفة. 


ب قوة الحیوان : واشرنا ایضا الى استخدام دواب الحمل والجر 
(الجمال » اللاما » الياك » الخیول » الشيران » الحمیر والبغال » 
الافيال ء الکلاب » الرنة) فى المناطق الجبلية والصحراوية والغابية 
والجليدية والريفية الفقيرة ٠‏ 


وتتسم القوة الدافعة الحية بانها محدودة التأثیر فى مجال النقل لانها 
لاتحمل أو تدفع الا كميات محدودة ولمسافات محدودة أيضا ومع ذلك 
فهى قوة قائمة ولا يمكن الاستغناء عنها فى مناطق استخدامها السابق 
الاشارة اليها » ويمكن زيادة القوة الدافعة dist!‏ بزيادة عدد مصادرها 
أى باستخدام أكثر من فرد أو عدد من الحيوانات فى عملية الجر أو الحمل. 


۳ س القوة الدافعة الآلية : 


أهم مصادر القوة الدافعة الستخدمة فى وسائل النقل المختلفة وأكثرها 
انتشارا واعظمها اثرا فى عالنا المعاصر حيث تستخدمها السيارات المختلفة 
والقاطرات الحديدية والسفن النهرية والبحرية بمختلف انواعها والطائرات 
ويستغل فى تولید هذه القوة الاخشاب والفحم ومشتقات البترول والكهرباء 
والوقود الذرى ٠‏ 

وتتسم أنماط هذه القوة بتباين طاقتها ومداها » اذ يتوقف استخدامها 
فى وسائل النقل المختلفة على هندسة تصميم الوسيلة والغرض من استعمالها 
وقدرتها علی تحمل الضنوظ الناتجة عن السرعة ومستوی توازنها على 
الطریق ٠‏ 


ہے OF‏ سه 


ثالفا - خصائص الحمولة النقولة : 


لادراك daub‏ هذا العامل ودوره فى مجال النقل واقتصادیاته › 
وبالتلی دوره فى التنمية an‏ من دراسة الخصائص الثالية : 


النسوع : 

یحدد نوع الحمولة النقولة اجور نقلها » فنقل الخامات يختلف تماما 
عق نكل ۲ تتتعات الفمڈ تحانجه Malem Dale UGE ie pS‏ 
التحمیل والتفریغ والتشوین » فى حين لا تحتاج الخامات الى مثل هذه 
العناية » وجدیر بالذکر أن GLA‏ الرتفعة للمنتجات الصنعة تعطیها 
القدرة على geal Gast‏ الدقن الهالية es‏ ادوا قدرة رة غل 
المرونة ف اختيار وسيلة النقل مهما كانت أجورها مرتفعة » عكس, الوضع 
بالنسبة للخامات رخيصة الثمن التی لا يناسبها الا وسائل النقل رخيصة 
الٹمن » كما هی الحال بالنسبة لنقل الطين المستغل فى انتناج الطوب » 
والحجر الجيرى المستخدم فى صناعتى الاسمنت والاسمدة ٠‏ 


الطسعة : 


we 


تسهم طبيعة الحمولة فى تحدید اچور النقل » فالنتجات السائلة غالية 
الثمن والکیماویات » الى جانب السلم الصنعة القابلة للکسر والتلف ۰۰. 
كلها منتجات غير عادية من حیث النقل حیث تحتاج الى عناية واحتیاطات 
كبيرة وتفلیف وترتیب خاص ف عملیات تحمیلها ونقلها وتفريغها » لذلك 
ترتفع اجور نقلها ۰ وتتباین وسائل النقل فى تحدید اجور. النقل على 
اسان aisle:‏ الحمولة فالمكك. التحدردية مه على طبيعة ۲ حمدولة 
وقيمتها فى تحديد أجور النقل Value of the Article‏ فکلما كانت الجمولة 
مرتفعة القيمة كلما زادت اجور نقلها ٠‏ عكس الوضع بالنسبة للنقل 
بالسيارات التى تتحدد اجور النقل بها على اساس تكاليف النقل الحقيقية 
Cost of Service‏ >( دون تحديد فئات او درجات .خاصة بتكاليف نقل 
المنتجات .حسب قيمتها ٠‏ 


)1( عبد العزيز مهنا » اقتصاديات النقل » القاهرة » ۱۹۳۰۱ » 
ص ۰ص ۱۷ ۱۷۵ ٠‏ 


الحجم : 


هناك ارتباط قوی بين حجم الحمولة واجور النقل » فالنتجات كبيرة 
الحجم التی تشغل حیزا کبیرا وبالتالی یصعب حملها وشحنها وتفریفها 
تفوق آجور نقلها » آجور نقل البضائع صغيرة الحجم » تنطبق هذه 
الحقيقة على النقل الجوی الذی یضع ف الاعتبار عند تحدید اجور النقل 
كلا من حجم السلعة ووزنها ٠‏ 


وتنخفض أجور النقل فى باقی وسائل النقل وخاصة فى السكك 
الحديدية كلما زادت كمية الحمولة النقولة وشغلت بالتالی الفراغات 
الوجودة فى وحدات النقل التی لا تختلف تکالیف تشغیلها کثرا وهی 
بکامل حمولتها عن تکالیف تشغیلها وهی نصف محملة آوشبه فارغة » كما 
أن شغل الفراغات الوجودة فى وسيلة النقل بالکامل یعنی آنها ستعمل بکل 
طاقتها من بداية الطریق وحتی نهايته دون توقف من أجل شحن حمولات 
جديدة على مسافات متباينة على الطریق ٠‏ 


تبین من الدراسة السابقة أن للنقل تاثیر مباشر فى تحدید جزء من 
تکلفة الانتاج وحجم آسواق تصریف الفتجات الختلفة وبالتالی تصدید 
ما یعرف بالایجار الاقتصادی Economic Rent‏ ویقصد به الفرق بين العائد 
الالی لنطاقین ot‏ اکثر من اگراضی. للزواعیقده- Leg Gd gig‏ هذا العائد 
على sac‏ من العوامل ياتى فى مقدفتها عامل النقل عن طریق تحدید 
دی تعد الكرافى الزراعية عن اسواق مرف التحاصيل + فكلما كانت 
الأراغى الزژراعية قريبة من Glow!‏ كلما کان ایجارها الاقتصادی اكير 
من الآراضى البعيدة والعكس صحيح ۰ شكل رقم )4( ٠‏ 


وقد عبر لوش Losch‏ عن الايجار الاقتصادى بالمعادلة (MAM‏ : 


)١(‏ يختلف الايجار الاقتصادى عن الايجار المادى للاراضى الزراعية 
والذى يقصد به القيمة التى يدفعها الستاجر لمالك الأرض مقبابل استغلالها. 
Morgan, W. & Munton, R., Agriculture Geography, London,‏ )2( 
pp. 79-83. :‏ ,1971 
Losch, A., The Economic of Location, N. H., 1954, pp. 38-42‏ )3( 
The Isolated State.‏ 


ےھ 1.۹ + جن 


R (Economic Rent) = E (P - KF) - A 


على اساس أن ۸ = نفقات الانتاج (ہدون تكاليف النقل) ٠‏ 
E‏ د سعر السوق لوحدة الوزن ۰ 
P‏ = نکالیف الشحن لوحدة الوزن ۰ 
۴ = البعد عن السوق ٠‏ 

٠ العاكد المالى لوحدة المساحة‎ = K 


ا 


Bs امار‎ 


شكل رقم (1) العلاقة بين الايجار الاقتصادى والبعد عن السوق 


وبذلك يؤكد لوش ان الايجار الاقتصادى هو العائد المالى لوحدة 
المساحة س sadly‏ بحددة سعر السوق bam ol‏ الوزن مطروحا منها تكاليف 


سم VY‏ س 


منه نفقات الانتاج (بدون تکالیف النقل) ۰ شکل رقم (۷) ۰ 


۱2 


9۰ 
7 
1 1 6۲ مک ث1‎ Laie Led} 
ل‎ 
“a, 1 


شکل رقم (۷) الایجار الاقتصادی 
يحدد الوقع بالنسبة لسوق التصرف حجم العائد ا مالی من الاراضی الزراعية 
نظرية فون ثنن 
(تکلفة عامل النقل, فى مجال الزراعة) 
استند فون ثنن الى العوامل السابق الاشارة الیها عندما صاغ نظریته 
عن الولاية النعزلة The Isolated State‏ » فقد حاول فون ثنن بنظریته 
المذكورة اظهار اثر کل من العوامل الطبيعية الختلفة والسوق فى توزیع 
أنماط استغلال الارض » وانواع الحاصیل الزروعة۱» التی تتحدد اساسا 


(1). Von Thunen, J. H., De isolierte Staat in Beziehung auf Land- 
wirschalt Und Nationalokonomie, Hamburg, 1826. 


YW 7‏ سے 


ناك كدي اسيل الى اش 


ویتخیل فون ثنن وجود ولاية منعزلة ليس لها ای اتصال بالاقاليم 
الجاورة » ویتوسط هذه الولاية مدينة یصل الیها نهر صغیر » ولا توجد 
ای وسپلة للنقل بالولاية سوی العربات التی تجرها الخیول (وهی الوسيلة 
الشائع استخدامها فى اوربا فى بداية القرن التاسم عشر ای عندما صاغ 
فوع alana ۰ (agi gal‏ الى اتير الم الذي مرن احة جوا 
الدينة بالمنطقة الزراعية الحيطة » ویذکر فون ثنن of‏ الأراضى الزراعية 
المحيطة بالدينة متجانسة فى خصائصها الطبيعية العامة وخاصة فیما یختص 
تالفاح والترية © ویراد زراعة واستفلال adm‏ اگرض HUM‏ شام ببحث 
ودراسة الایجار الاقتصادی لكل نمط من انماط استغلال الارض وذلك 
على مسافات متباينة من الدينة التی تتوسط الولاية والتی تؤثر بشکل 
مباشر فى هذه الانماط لأنها تکون السوق الرئیسی والوحیسد nee‏ 


والسلع الزراعية فى الولاية لاختفاء تاثبر السوق الخارجی بحکم انعزال 
الولاية + 


وحلل فون Gat‏ أسغار المحاصيل الزراعية فى اسواق المدينة والتى 
تتحدد على أساس العرض والطلب » كما وضع ف الاعتبار نفقات نقل 
هذه المحاصيل من النطاقات الختلفة الى المدينة » فسعر طن القمح على 
سبيل المثال على بعد أية مساقة من المدينة يعادل سعره ف المدينة ناقصا 
تكاليف النقل » Oly‏ زراعة القمح يجب أن تتوقف عند حد ۸۰کم من المدينة 
لارتفاع نفقات الانتاج والنقل » وهو يذكر فى هذا الصدد أن dehy)‏ الحبوب 
بصورة عامة لابد أن تتوقف على بعد ٤ر٠٠‏ کم من المدينة ٠‏ 


أما المحاصيل سريعة التلف صغيرة الحجم والتى تحتاج الى عمليات 
زراعية متعدد ۵ 2 والی أضافة المخصبات للارض فى الوقت الذى .0 يستطيع 
فية تحمل النقل 1سافات طويلة فلابسد من زراعتها بالقرب من المدينة 
لتوافر السمدة التی كانت تتمثل اساسا فى ذلك الو قت فى مخلفات الحیوانات 
ولقدرة هذه الحاصیل على تحمل نفقات الانتاج الكبيرة و خاصة فيما یتعلق 
بایجار الاراضی الزراعية » وقد اسهم فى ذلك ارتفاع اسعارها من ناحبة 
وکبر عائد الأرض منها من ناحية اخری ٠‏ 

واستنادا الی الاسس السایق BALM‏ البها وز ع فون ثنن النطاقات 
الزراعية الحيطة بالدينة على النحو لتالی ٠‏ شکل رقم (۸) . 


~ VE س‎ 


Gy Wessel‏ زداعة حبوب یتخللها DGD‏ سود 


عغسسابات نظامالحسقل الئسشلانٹی 


شکل رقم (۸) 
النطاقات الزراعية فى الولاية النعزلة تبعا لنظرية فون ثنن 


0 النطاق الاول الحیط بالمدينة یخصص لزراعة المحاصيل سريعة 


5 النطاق الثانی يضم الغابات التى تكون الصدر الرئیسی للاخشاب٠‏ 
المادة الأساسية التى كانت تستغل فى البناء والوقود » ثم بدیء بعد ذلك 
فى استخدام الفحم على نطاق واسع خلال القرن التاسع عشر ٠‏ ولقد كان 
قرب تطاق الغابات من المدينة آمرا ضروریا لخفض نفقات نقل الأخشاب 
الى الأسواق » وخاصة أتها ‏ ای LASS‏ ثقیلة الوزن » كما أن وسائل 
النقل .خلال هذه الفترة كانت قاصرة على العربات التى تجرها الخيول 
كما سبق أن ذكرنا ٠‏ 


wn O سم‎ 


۲ النطاق الثالث يخصص لزراعة الحبسوب والبرسیم والبطاطس 
(زراعة کثیفة) ٠‏ 


5 النطاق الرابع يخصص لزراعة اقل BUS‏ من الزراعة ف النطاق 
السابق » حیث تزرع هنا الحبوب على فترات تتخللها فترات اخری تترك 
فيها الارض بدون زراعة ٠‏ 


اگ النطاق الخامس 4 وتستغل أرضه فى زراعة الحبوب تبعا لنظام 
یعرف باسم نظام الحقل الثلاثى Three Field arable‏ » وهنا تنظم زراعة 
الارض فیما يشبه الدورة التى تشمل محصولا الشعير والشیلم وفترة بواں 
وقد كان هذا النظام متبعا فى القارة الأوربية حتی نهاية القرن الثامن عشر . 

ویلی النطاق الخامس نطاق آخر تشغله الراعی الطبيعية التی تربی 
فيها ا ماشیة » ثم يتبع ذلك آرافی الصید » وجدیر بالذکر ان وجود النهر 
الصغیر السابق الاشارة اليه قد قلل نسبیا من تکالیف نقل الحاصیل الى 
الدينة » مما أسهم فى امتداه النطاقات الزراعية الى جهات آبعد نسبیا 
عن الدينة » وذلك فى الجهة الجنوبية التی يمتد فیها هذا النهر شکل 
رقم ٠ (A)‏ 

نقد نظرية فون ثنن : 

رغم أن النظرية تمثل أسلوبا علميا فى التفكير والتحليل لواضعها فون 
ٹنن الذى تمتع بخبرة زراعية كبيرة Gua‏ كان يدير مزرعة كبيرة بالقرب 
من مكلينبورج )١( Meckienburg‏ ء الا أنه يوجه اليها الانتقادات التالية : 

۱ - أن النظرية غير صالحة للتطبيق فى جميع اقاليم العالم وخلال 
كل العصور فقد افترض واضعها ولاية تكاد تكون منعزلة تماما » ولا يربطها 
بالعالم الخارجی ای وسيلة للنقل » وان نمط استغلال الأرض لا يتاثر الا 
بالسوق الحلية فقط للمدينة التی تتوسط الولاية » وکلها أمور یصعب 
وجودها فى الواقم ٠‏ 

٣٢‏ - من الامور التی افترضها فون ثنن فى نظریته تجانس العناصر 
الناخية وخصائص التربة فى الولاية » وهذا امر لا يمكن قبوله لاتساع 
رقعة الأرض وصعوبة تجانس العناصر الطبيعية فیها . 


(1) Morgan, W. & Munton, R Op. Cit, p. 79 


ہے ٦‏ سم 


۳ - كيف یمکن ah a oh La Ol‏ کہ 
فهو Glia GLI‏ والتمفاكن (الراعی تطاق اتن میں ارطع 
افتراض فون ثذن تجانس هذه الظروف فى أرافى الولاية ٠‏ 

٤‏ ب وضع فون ثنن ضمن الآسس التى اعتمد عليها فى تحديد نمط 
استفلال الارض ق الولاية البعد Ge‏ السوق وتاٹر ذلك فى تکالیف النقل 
وبالتالی فى جملة التکالیف النهائية » رغم أن هناك حقيقة موادها أن 
تکالیف النقل لا ترتبط فقط بالسافة » بل ترتبط Lad‏ بخصائص الحمولة 
النقولة وقدرتها على تحمل النقل ونوع وسپلة النقل ومدی مرونة حركة 
الال تفا 


نظرية الفرید فيبر 
(تکلفة عامل النقل ف Sho‏ الصناعة) 
gle‏ الفرید فیبز Weber‏ .4 نظريته عن مثلث الواقم ف الصناعة 
Locational Triangle‏ ونشرها عام ۱۹۰۹ لتحدید الکان الملائم لتوطین 


النشات الصناعية اعتمادا على تكلفة النقل التی تشمل تكلفة تجميع الواد 
الخام الداخلة فى الصناعة وتكلفة نقل النتجات المصنعة الى pol‏ 0 : 


وكافتراض فون كنن يتخيل الفريد فيبر وجود دولة منعزلة مكانيا 
وليس لها أى Sheil‏ بالدول المجاورة » وتتميز بتجانسها من النواحى 
الطبيعية والبشرية والسياسية ۰ وحلل فیبر ظروف الانتاج فى هذه الدولة 
وحصرها ثلاثة :ا عوامل رئيسية هی : 
والرواسب الرملية » کت الجغراق الحدود كخامات الحديد ورواسب 
الفحم ۰ ۱ 

۲ - القوی العاملة ؛ تتوزع فى نطاقات محددة ۰ 

۳ ب على اساس العاملین السابقین تتحدد تكلفة النقل بعاملی البعد 
(السافة) والوزن حيث تزداد بطول السافة وبتزاید كمية السلع المنقولة» 

وعلی ذلك فان تحدید مواقم النشات الصناعية یمثل استجابة لثلاثة 
عناصر هی : 

6 التكلفة النسبية لعامل النقل ٠‏ 


- ۷ ہہ 


8 تكلفة القوی العاملة ٠‏ 

0 عنصر التجمع Agglomeration‏ ¥( > 

وما یعنینا فى هذا المؤلف الخاص بجغرافية النقل هو العنصر الأول 
call‏ اشار dill‏ اافرید فیبر وهو التكلفة النسبية لعامل النقل » ولتحدید 
دور هذا العنصر يري فیبر أن تکلفته son ti‏ بطرق متباينة توضحها الأمثلة 
التسالية ۶ 

المثال الأول : یتعلق بوجود Bale‏ خام (R)‏ تستغل فى الصناعة وسوق 


تتوطن المنشأة الصناعية فى هذه الحالة عند أحد ثلاثة مواقم هی : 

١‏ تتوطن التشاة الصناعية فى السوق اذا كانت المادة الخام ذات 
توزیع جغرافی واسع ء اذ ستقتصر تكلفة الانتاج فى هذه الحالة على تكلفة 

۲ م تتوطن المنشأة الصتاعية Ll‏ بالقرب من مصدر المادة الخام أو 
بالقرب من السوق اذا كانت المادة الخام ذات توزيع جغراق محدود 
ولاتفقد أى جزء من وزنها عند تصنيعها ٠‏ 

© . تتوطن النشاة الصناعية بالقرب من موقع الادة الخام اذا كانت 
الاخيرة تتركز قى مكان محدد وتفقد جزعا من وزنها عند تصنيعها ٠‏ 

المثال الثاني : يتعلق بوجود مادتين للخام الصناعی ۸2 ,881 وسوق 
وأحدة ۷ یسوق فيها الانتاج الصناعی 85 

وتتوطن النشاة الصناعية فى هذه الحالة عند احد اربعة مواقم هی : 

١‏ س تتوطن النشاة المناعية عند السوق اذا كانت الادتان الخام ذات 
توزیع Ghee‏ واسم شکل رقم )٩(‏ ۰ 

۲ .- تتودلن المتشاة الصناعية عند السوق ایض !۱2 كانت الادتان الخام 


)١(‏ دقصد به تجمم المنشات deal!‏ ف Gis‏ مهدد Ley‏ بنتح عنه 
من معبزات تتلخس فق انخفاضی كل عن اة لكل وتگسالیف الانتاج 


٤ 2 e a 9 1 er‏ یں 
Gada‏ ره اه 4 الى شا فو nw Bee! JAG‏ 


ع قر ہس 


AW مصتہانادۃ الخام‎ ASN ممدإثادة للخاح‎ 
R2 RA 


4 


(M) 
حوقع الوق‎ 
شکل رقم )4( تحراه الخامات الثولية الی موقع السوق مباشر:‎ 


لا تفقدان شىء من وزنیهما عند التصنیع وکانت آحداهما ذات توزیع 
جغرافى واسع والآخری تترکز فى مکان محدد بعیدا عن السوق + ویرجم 
توطين النشاة فى هذه الحالة عند السوق الى تساوی قيمة تكلفة نقل 
السلعة الصنعة الى السوق وتكلفة نقل الادتین الخام الى السوق وخاصة 
أن السلعة الصنعة تساوی فى وزنها تماما وزن ا مادتین الخام الستخدمتین 


ف التصنیم ٠‏ 


۳ - تتوطن المنشأة الصناعية عند السوق أيضا اذا كانت المادتان الخام 
تتسمان بالنقاء النسبى وبالتركيز فى مكان محدد » مما يعنى نقل الخامات 
الى السوق Lap)‏ اتم كاف کن مو کی gall‏ ادا 
شيدت المنشأة الصناعية قرب احد مصادر المواد الخام فان تكلفة النقل فى 
هذه الحالة ستشمل قيمة نقل الخام ۸1 الى مكان الخام ۸2 تميهدا 
لتصنیمهما » وتكاليف نقل السلعة الصنعة بعد ذلك الى السوق . 


4 اذا كانت المادتان الخام ذات توزیع جغراق محدود جدا وتفقدان 
جزعا كبيرا من وزنیهما عند التصنيع فان توطين النشاة الصناعية فى هذه 


مد ٦۹‏ سم 


الحالة یتسم بالصعوبة والتعقید » لذلك صاغ فيدر نخلریته. عن مثلث الوافع 
فى الصناعة بهدف حل هذا المشكل بطريقتين هما : 

اذا كانت احدى المادتين الخام تفقد جزءا من وزنها يفوق نسبیا 
ما تفقده المادة الخام الأخرى عند التصنيع فان النشاة الصناعية تتوطن 
بالقرب من مصدر الادة الخام الأولى » وبنفس النطق تتوطن النشاة 
الصناعية بالقرب من مصدر الادة الخام التی تحتاج عملية التصنیع الى 
كمية کببرة منها تفوق كمية ما نتحتاجه من الادة الخام الآخرى . 

الطريقة الثانية : 

پفترض فى هذه الطريقة الافتراضان التالیان : 

3 تحتاج عملية التصنیع من المادة الخام الاولی (RI)‏ الى كمية 
تساوی تماما كمية ما تحتاج الیها من الادة الخام الخانية ٠ (RA)‏ 

0 تفقد الادتان الخام ate‏ تصنیعهما جزعا متساوپا من وزنیهما ‏ 
وتعتمد فكرة النظرية لتحدید الوقع اللائم للمنشاة الصناعية فى هذه 
الحالة على راس نظرية هندسية صيغتها : 

المربع المنشا على وتر الزاوية القائمة يساوى مجموع المربعين النشاین 
على الضلعين الاخرین + 


وبتطبيق النظرية ینتج : شكل رقم (۱۰) ۰ 


۰ = (۲)۵۰ + (جس)۲ ۰ 
مه اسئ ۰ ۰ ۲۵ + )= س)۲ ۰ 


>5 )> س )۲ = levee‏ ہہ م+ەئق٢‏ بے VOee‏ ۰ 


۷۵۰٢ ١پ‎ 
کم‎ ۸۷ = 


ومعنی ذلك أن المادة الخام الأولى (م۱) تنقل الى النقطة ج (۵۰کم) 
وان الادة الخام ASLAN‏ (م۲) تنقل الى الىقطة ج (۵۰ کم) ۰ وتنقل 
المادتان. الخام (Yo » tp)‏ معا من موقع النقطة ج الى النشاة الصنامية 


il 


۰۰ 


CR oe 


ست ١‏ ہے 


cf ۳ ic 
مب( عه ام ۵9ھ‎ 
حادة خام كائيه)‎ ( (dst مات خام‎ 
شكل رقم (۱۰) مثلث المواقع فى الصناعة‎ 
كم) وبالتالی أقلها تكلفة من‎ AV) عند السوق (س) وهی اقصر المسافات‎ 
: نقد نظرية الفريد فيبر‎ 


اتسم فيبر بالموضوعية وعمق الدراسة عندما صاغ نظريته وخاصة 
عندما آشار الى تعدد العوامل التى تحدد مواقع المنشآت الصناعية » الى 
جانب النقل وخاصة عامل القوى العاملة الذى تتباين تكلفته من مكان لآخر 
وتوصل فیبر الى ما يعرف باسم خط التكلفة التساوی و هو الخط الذى 
یربط بين النقاط التی تتساوی عندها التكلفة الكلية للانتاج » ومع ذلك 
يوجه الى النظرية الانتقادات التالیه : 


۱ ل of‏ النظرية لم تضع ف الاعتبار ان تکالیف نقل الواد الخام تقل 
عادة عن تکالیف نقل النتجات المصنعة ٠‏ 


ےہ Vi‏ سے 


۲ - ان تکالیف النقل لا تتزايد بطول السافة بشکل مطرد اعتمادا 
على مبدا الأجور التساوية التی نتدرج فئاتها مع طول السافة » حيث 
أن هذا fall‏ یضعف كما سبق آن كردا النقل علی السافات الطویلة ۽ 
لذلك طبق مبدا تخفیض اجور النقل. بطول السافة فى بریطانیا منذ عام 
۸ ای قبل ظهور نظرية الفرید فیبر بسنوات طویلة» ٠‏ 


: للتوسع فى هذه الدراسة انظر‎ (1) 
~~ Jarrett, 11. R., A Geography of Manufacturing, London, 1969, 
pp. 116 ~ ۰ 


— Bale J. The Location of Manufacturing Industry, 2nd Edition, 
Hong Kong, 1981, pp. ۷۳۰ 


~ VY ہہ‎ 


الصل SLI‏ 
بعض أساليب القیاس الكمية 
الستخدمة ق جغرافية النقل 
« مقاییس التوزیع الکانی (الخطی) لشبکات الطرق . 
ل قياس التعرج أو الاشحناء ٠‏ 
8 مقاييس الاتصال (الترابط) ٠‏ 


۰ مقاييس حجم الحركة‎ a 
. مقاییس العلاقة النسبية (الكثافة)‎ © 


as‏ اشقی افو متاخ حر فة gale) UHV‏ ا 
للهدف من الدراسة » فبعضها یسعی الى تحلیل الشبکات (شبکات الطرق 
الختلفة) والبعض الآخر یهدف الى رصد خصائصها وقیاس کثافتها أو حجم 
المركة علیها ۰ ویمکن تصنیف الم القاییس والسالیب الكمية الستخدمة 
فى الأغراض المشار الپها الى خمس مجموعات رئيسية هی : 


۰ مقاييس التوزیع الکانی (الخطی ) لشبکات الطرق‎ ٥ 
٠ ت قياس التعرج أو الانحناء‎ 

0 مقاييس الاتصال (الترابط) ٠‏ 

© مقاييس حجم الحركة ٠‏ 

تا مقاييس العلاقة النسبية أو الكثافة ٠‏ 


اولا - مقاييس التوزيع المكانى (الخطى) لشبكات الطرق : 


تمثل طرق النقل بمختلف أنماطها على الخرائط(١)‏ يخطوط تحدد 
مسارات الحركة » وعندما يلتقى طريقان إو أكثر (خطان أو اکثر) تظهر 
العقدة Node‏ أو النواة Core Center‏ (۲) والتى قد تربط فيما بينها وصلات 
أو حلقات اتصال Links‏ وعندما تتكائف الطرق (الخطوظ) بحيث تتالف 

من خطوط رئيسية متقاطعة ويتفرع منها خطوط فرعية وبحیث لا تبعد 
اية مخلة عمرانية عن ای ظريق باكر من ۸۰ کیلی مترا یعرف نمط الطرق 
فى هذه الحالة بالشبكة Net Work‏ » واذا زادت کشافة الطرق بحیث 
لا تتجاوز السافة الفاصلة بین أى محلة عمرانية وأى طریق ١5‏ كيلو مترا 
تعرف بالشبكة العنكبوتية Spidery Network‏ . 


)1( یمکن تحدید ثلاثة أنماط رئيسية للطرق على النحو التالی : 

١‏ - الطریق او السار  Path‏ » وهو عبارة عن طريق (BA)‏ یربط 
بين عدة ade‏ (نقاط حرکة) ۰ 

ب الشبكة الشجرية Tree Net‏ ¢ عبارة عن عدة طرق (خطوط) 
تتخذ. مساراتها شکل فروع الشجرة Gh‏ ینتهی کل فرع أو طریق دون أن 
یکون بینها ای اتصال ٠‏ 

ج الطرق الدائرية Circuits‏ عبارة عن طرق تتخذ شکل الخطوط 
الدائرية الغلقة ٠‏ 

(2) Centra] Point. 


بت ۷۵ے 


وتصنف طرق (خطوط) النقل تبعا لطبیعتها ومجال حرکتها الى 


۱ - طرق (خطوط) نقل مستوية Planer‏ » ویقصد بها طرق النقل 
المتدة على سطح الارض فى شكل آفقی تقريبا » مما پعنی Ob‏ مثل pam‏ 
الطرق لها دقطة أفقية تبدا منها ولخری تنتهی عندها » لذلك تعرف مثل 
هذه الطرق Plane Roads‏ باسم الطرق ذات البعدین »ویمثلها كافة الطرق 
التی يستخدمها الانسان سواء فوق الیابس أو على سطح البحار والحیطات. 


۲ طرق (خطوط) النقل غير الستوية Nom Planer‏ أو ما يطلق 
عليه اسم الطرق ذات الأبعاد الثلاثة » ويمثلها الطرق المتدة تحت منسوب 
سطح الارض مثل مترو وقطارات الانفاق » والتی یشکل الغلاف الهوائی 
مجالها الرئیبی مثل خطوط کل من النقل الجوی والنقل الهوائی 
(التليفريك) » وتعبر خطوط النمط الأخبر نطاقات الصعوبة الجغرافية 
(مثل الرتفعات والسطوح الوعرة شديدة الانصدار والأودية العميقة 
والنطاقفات الغابية الکثیفة) » لذلك يطلق عليه تعبير النقل العسلق 
Suspended‏ أو الهوائی ٠‏ 


الطرق وابراز ثقل نطاقاتها ووزن عقدها من خلال رصد امكانية الاتصال 
بين نقاط الحركة علیها ۰ وهنا يجدر الاشارة الى أن تجمع طرق النقل 
عند عقدة معينة لا يعنى بالضروزة انها ايسر ade‏ (مراكز) الاقليم قيد 
الدراسة اتصالا واکثرها ارتباطا بغيرها من نقاط النقل » فالاهمية المركزية 
لعقد الاتصال على طرق النقل تتسم بالنسبية » لذلك يعد اعداد مصفوقة 
الاتصال Accessibility Matrix‏ أفضل الأساليب الكمية عند محاولة قياس 
pao‏ وأهمية النقاط الواقعة على طرق النقل > ویتم dale‏ اعداد مصفوفة 
الاتصال اعتمادا على أحد المعايير التالية : 
0 أقصر مسافة تقطعها وسيلة النقل للربط بين أى مركزين على الطريق. 
ا عدد مرات تغییر طريق النقل للوصول بین ای مرکزین على الطریق٠‏ 
O‏ العلاقة بين السافة القطوعة بين ای مرکزین واهمية وثقل کل منهما 
2 استخدام ال#سلوب الرکب ٠‏ 


وفيما يلى دراسة تفصيلية لقیاس امكانية الاتصال بين نقاط الحركة 
(العقد) على طرق النقل الختلفة اعتمادا على بناء مصفوقة الاتصال ۰ 


سے ۷۹ نہ 


۱ - اقصر مسافة تقطعها وسيلة النقل للربط بين ای مرکزین على 
الطسریق > 
لا شك أن لمعيار السافة أهمية كبيرة فى ابراز مدی سهولة الاتصال بين 
أى مركزين على الطريق > حيث يسهل الاتصال نظریا كلما قصرت المسافة 
والعكس صحيح مع طول المسافة ٠‏ 


ويبين الشكل رقم )11( المسافات الكيلو مترية الفاصلة بين عدد من 
الحلات العمرانية فى المملكة العربية السعودية (خريطة طبولوجية)() . 


الفاصلة بين عدد من اسلحلات العمرانية 
ق ات Teall al‏ 


)1( الخريطة الطبولسوجية تسعی الى تبسیسط شکل شبكة الطرق, 
بتحویلها الى مجرد خطوط مستقيمة تربط بين العقد الختلفة الواقعة 
علیها « Lake‏ بان ale‏ الطبولوچیا Topology‏ هو من فروع الهندسة 
اللاكمية التی ترکز على تحدید الواقم ورصد العلاقات بين العقد (النقاط) 
والساحات والخطوط دون ای اعتبار لحقيقة السافات والساحات واتجاه 
الخطوط وذلك بهدف تسهیل تحلیل شبکات الطرق ٠‏ 


WY we‏ جح 


يتضح من تتبع الشکل رقم (۱۱) تباین السافات الکیلو مترية بين 
مراکز العمران الرئيسية فى الملكة العربية السعودية والتی تتراوح بان 
۲ كيلو مترا بين مدینتی مكة الکرمة وجدة » ۹۸۹ كيلو مثرا بين الریاض 
ومكة المكرمة»وآن الوصول بين مكة المكرمة والدمام = ۱۱۰۳۹۸۹ .وى( 
كيلو مترا » وعلى ذلك يمكن اعداد مصفوفة توضح اقصر مسافة ممكنة بين 
المحلات العمرانية المشار الپها على النحو Gall‏ توضحه ارقام الجدول 
رقم (۱)() ٠‏ 


جدول رقم )١(‏ 


a. oS a‏ 1 امکانیة الوصول 
بت لا و ا وو Sf‏ سای نے 
۳ دا بن طول المسافة 3١‏ 


١ ۷ VEO ٠١5١ 451 ١١١١ ۹۸۹ =  ضايرلا‎ 
۲ اكوك‎ IVE ب٢‎ ١10.6 4۷ - ۹۸۹ مكة المكرمة‎ 
م‎ ۵۲۰۵ ۱۷۵ O18 VEVY - 4۷ ۱۰۱۱ المدينة المنورة‎ 
م‎ 1 ۹ ۱۵۲۲ = ۱۷۲ ١٤۵۸ 1:5١  مامدلا‎ 


£ 040۹ ۲۲۸۰۵ — ۲ ۲ VY 1"! 8 nae 
> ¥7 حسائل ۵ ۱۷۳۶ ۱۷۵۱ ۱۲۰۲۱ ۲۷۸۵ سب‎ 


تظهر المصفوقة التی بوضحها الجدول رقم )\( دور السافة 3 لحديد 
مستوی سهولة الاتصال بين الراکز العمرانية - التی بلغت اقصاها بالنسبة 
للرياض وادناها بالنسبة لحائل ب وهی سهولة تزداد pads‏ السافة الفاصلة 
بين ای مرکزین بصرف النظر عن عوامل اخری قد لا تقل اهمية عن معیار 
السافة مثل مدى توافر الخدمات على الطریق » واعتدال ملامح البيئة 
الطبيعية للاقلیم الذی یخترقه الطریق » وخاصة ما یتعلق بنصائص polis‏ 
الناخ ۰ وتعدد الحلات العمرائیة 2 و حلییعة الطريق وخصانصه العامة © 


(۱) اعنمد فى اعسداد آرقام الجدول رقم (۱) على pan)‏ 3 الطرق 
الرئيسية التى تربط بين مراكز العمران المشار اس و سي دب نسحپا لشکل 
رقم )11( بصرف النظر عن الطرق المباشرة النی قد نربط بين بعشھا ١‏ 


٢‏ - عدد مرات تغيير طريق النقل للوصول (الاتصال ) ہیں ای مرکریں 
على الطریق : 


يظهر الشکل رقم ۱۱۱ أنه س الناحیة النظرية یمکن تصديف Wolds‏ 
الحركة (العقد ) حسب تغیبر الطریق (عسند الوصلات )۱ وهو معیار 
يلعب دورا مژثرا فى تحديد الفنرة الزمنیة التی ستعرفها المركبة لقطم 
مسافة كيلو مترية محددة الى مجموعتين هما ' 

5 نقاط حركة (عقد) الاتصال بينها مباشرا ٠‏ 

5 نقاط حركة (عقد) الاتصال بینها غير مپاشر Cus‏ يتطلب تغيير 
الطریق » وق بعض الحالات قد يتبع ذلك تغییر فى وسيلة النقل ٠‏ 

clas,‏ على هذا العیار (عدد الوصلات) يمكن اعداد مصفوفة جدول 


رقم (۲) :بین عدد الوصلات للوصول الى مراکز العمران التی یوضحها 
الشکل رقم (۱۱) ۰ 


جدول رقم (۲) 

ادك اكات الوضول 

المحلةالعمرانية ا ب EET‏ 
المسافة 3 
الا 2 ۱ ۱ ٦ ۱ ۲ ٩‏ ۱ 
2S‏ الکرمة ١ ۲ © ١‏ ۲ ۷ ۲ 
الدينة المنورة ١‏ 1 انك 5000" ر 
taal‏ ۱ ¥ ۷ ے * ۲ 6 
ae. a © 1۳۰ 1+ 5‏ 
تم eS‏ ۶ د ae‏ ے oe‏ 


تظهر الصفوفة Gall‏ پوضحها الجدول رقم (۲) أن الریاض تعد اسهل 
نقاط الحركة فى الملكة العربية السعودية من حیث امكانية الوصول منها 
والیها من باقی نقاط الحركة (العقد) التی دینها الشکل رقم (۱۱) حیث 


۰۱ يتبع تغییر الطریق فى بعض الاحیان تغییرا فى وسيلة النقل ٠‏ 


س ¥۹ س 


سجلت أقل مسارات (وصلات) أو عدد مرات تغيير الطریق » عکس الرضم 
بالنسبة لدينة جدة (اکبر ase‏ من السارات للوصول الیها من باقی عقر 
الشبكة قيد الدراسة) » فی حين جاعت مكة المكرمة والدينة النورة والدمام 
وحائل فى موقع وسط بين عقدتی الریاض وجدة » لذلك يمكن اعتمادا على 
هذا العیار اعتبار الریاض عقدة النقل والاتصال الرئيسية ٠‏ 


۳ - العلاقة بين السلفة القطوعة بين أى مرکزین (عفدتین) وأهمية 
وثقل کل منهما : 


يهدف الأخذ بهذا العیار الى ادخال أهمية وثقل نقاظ الحرکة (العقد ) 
الى ile‏ عامل السافة لقیاس مدی امكانية وسهولة الاتصال Accessibility‏ 
فیما بینهما ٠‏ ویستند هنا على أعداد سکان نقاط الحرکة (العقد ) لاظهار 
ثقلها وبالتالی أهميتها ¢ وخاصة أن حجم السکان فى اية محلة عمرائية 
يعد من العوامل الحددة لكل من حجم السوق » نعدد الانشطة الاقتصادية 
مجان تقوذ الضعمات الحفرية ‏ ومعنی ذلك ان الریط بین المتغيرين 
الشار الیها يسهم فى تحدید أفضل نقاط dS poll‏ قيد الدراسة وانسبها کمواقم . 
للخدملت لو للمنشات الانتلجية وللتی بسهل نها توزیسع النتجلت لو 
الخدمات علي باقی النقاط»ای آنها bast‏ العقد من حيث امكانية الوصول. 


. وللربط بين متغیری السافة واعداد السکان يتم اعداد مصفوفة خامة 
بترتيتٍ Galt‏ السعودية السابق دراستها تتازلیا حسب حجم کل منها وبحیث 
کون الدينة کرت هی الأكير حجما والدينة اکر هی الصفر (lena‏ 
ویضرب الناتج (الرتبة حسب الحجم) × السافة بالکپلو متر والسابق 
دراستها تبعا للمعیار الاول (أقضر مسافة تقطعها وسيلة النقل للربط بين 
أى مرکزین «عقدتین» على الطریق) » وتکون المصفوئة على للنجو الذی 
توضحه ارقام الجدول رقم (۳) ۰ 


(۲ ) قدو حجم سکان لمحن قید .الحراسة عام ۲+۸۷ على للنسو للتللی: 

الریاض (حوالی ۱۸۱۷ الف نسمة) » جدة (۱۳۱۲ الف نسمة) ؛ 
مكة الکرمة ver)‏ ألف نسمة) » الدينة النورة (۵۰۰ الف نسمة) » 
الدمام (۵ر2۱۸ الف نسمة) » حائل (۱۰۱ الف نسمة) . 

الملصسدر ۶ 

اطلس Gall‏ السعودية» وزارة الشئون البادية والقروية » وكالة الوزارة 
لتخطيط اللدن » الریلض ۹۰ ھ (۱۹۸۸م) > یں ۱١‏ ۲۳ ۰ 


ص »ل امد 


جدول رقم (۳) 


سس ہے ہہ ےہ ے۔ ہے A‏ سب" ببس ببس LT‏ ي تب 
امكانية الوصول 


ام ھن “So All‏ 9 الدمام خن تناكل 

المكرمة المدينة جملة الناتج الرتبة 
الریساض صقر ٦× VEO ۲۳۱۰۱ OX 531 EX) ٣× ۹۸۹ 1X‏ ۱۹۹۰4۸ ۱ 
مكة الکرمة ۹ ١×‏ صفر SEY FX‏ ×ی ۵2۵ ٦×۱ ۷٣٣ YX VY‏ ۷۵ ¥ ۲ 
الدينة النورة ۷۱ ۷ YX‏ صفر YX ۵4 0XIEYY ٤×‏ ۱۷۵ 1 141 3 
الدمسام EXVEVY ۳۱۶۵۵۰ 1K ETN‏ صقر XI ۲۳۱۵۲۲ 0X‏ ۲۰۹۷۹ ۳ 
ج-دة 6۸ V¥‏ عام 04 £X‏ ۲۲۷ صقر YX‏ 17۲۲۸۵ ؟ 4 


0 041 4X صفر‎ X40 X۰4 26۱۷۵ ۳۱۷۳۶ IX VEO حال‎ 


AY —‏ سا 


تظهر ارقام الجدول رقم (۳) أن الریاض هى العقدة الركزية Contral‏ 
8٤‏ » أنها تعد اعلی عقد الشبكة قید الدراسة من حيث كفاءة الاتصال 
بباقی العقد قيد الدراسة » وعلی ذلك تعد هی انسب نقاط الحركة قید 
الدراسة کمرکز للمنشات الانتاجية القومية على افتراض عدم وجود عوامل 
أخرى موثرة فى ذلك » حيث تعکس العلاقة بين السافة القطوعة وحجم 
السکان أنه يتحقق فى موقعها اقل التکالیف ۰ وعلی العکس من ذلك مدبنة 
جدة ‏ پافتراض عدم وجود متغیرات اخری مؤثرة - اذ يتحقق فى موقعها 
اعلی التکالیف التی تتباين فى باقی المحلات العمرانية قيد البحث تبعا 
لرتبتها التی توضحها الصفوفة . 


ويمكن استخدام نفس العیار باسلوب آخر یتمثل فى قياس قوة الجذب 

بين الحلات العمرانية (العقد) قيد الدراسة بتطبیق الصيغة التالية : 
۱ (طول ۱لسافة )۲ 

ویمکن بالتعویض فى الصيغة السابقة اعداد مصفوفة تبرز حصول 
الحلات العمرانية (عقد النقل) التی تتمتع بقوة چذب عالية على الرتبة 
الاولی » پلیها باقی العقد التی ترتب تنازلیا حسب رتبتها ٠‏ 

ویتسم هذا الاسلوب بانه أكثر دقة من إلاسلؤب السابق له حيث تتزاید 
قوة جذب الحركة بین عقد النقل عکسیا مع مربع السافة الفاصلة بینها » 
أقتربت عقد النقل من بعضها اليعض وتزایدت الحجامها كلما زادت امكانية 
الوصول وتزاید حجم الرکبات على الطرق الواضلا بینها . 


ومن مقاییس تحدید مستوی مركزية العقد. الوجودة فى اطار شبکات 
الطرق مقیاس کونیج Konig Number‏ الذی seins‏ على اعداد مصفوفة 
لعقد الشبكة اعتماد! على معیاری السافة وعدد. الوصلات » واقل مجموع 
للقيم الناتجة-يدل على أكثر العقد مركزية بين عقد الشبكة قيد الدراسة + 


ویجدر الاشارة هنا الى دليل امكائية الوصول Accessibility Index‏ 
بين عقد الشبكة gall‏ وضعه شيمبل.4 Shimbel,‏ و القائم على عدد الوصلات 
بين مراكز الحركة (العقد) على الشبكة وأى متغير أخر مثل المسافة › 
وتتمثل صيغة دليل شیمبل Shimbel Index‏ فيما یاتی : 


AY =‏ ہم 


امكانية الوصول لعقدة ما = مجن × م 
حیث Ob‏ ن = عدد الوصلات الخاصة بالعقدة (مرکز الدركة) ٠‏ 
م = السافة gh)‏ ی متغير ٠ (GAT‏ 


وبالتعویض ف الصيغة السابتة على مستوی عقد (مراکز الحرکة) 
الشبكة قید الدراسة يتم الحصول علی gad‏ منباينة لهذه العقد اقلها قيمة 
تکون هى فضلها من حیث امكانية الوصول Led‏ بینها » والعکس صحیم 
بالنسبة للعقد ذات القیم الرتفعة » وهو دليل (موشر) مركب يزداد 
وضوحا بالعرض التالی : 


4 الام لوب الرکب : 


يكن استخدام شارت GS Ab‏ قیاس سی امكانية الوصول » وهو 
یعتمد على الاستعانة باکثر من معیار (مصفوفة) من العایبرالسابق عرضها 
کالاعتماد على معیاری طول المسافة القطوعة وعدد الوصلات sac)‏ مرات 
تغيير الطریق) حیث تزید كل من تکالیف نقل النتجات ونفقات التشفیل 
(تشغيل وحدات النقل العاملة على الطریق) كلما طالت السافة والتی 
قد تؤدى بدورها الى تزاید امكانية تغيير وسيلة النقل » والعکس صحیح 
فى حالة تناقص السافات الفاصلة بين نقطتی البداية والنهاية ٠‏ فاذا كان 
تغيير الطریق أو وسيلة النقل بين مرکزین للحركة توازی فى النفقات النهائية 
اضافة «غثيرة ار کرات طول الاما المقطوعة فا بك أ 
الصفوفة التی توضحها آرقام الجدول رقم (4) والتی تجمع بإن مصفونة 
طول السافة القطوعة (اقصر مسافة تقطعها وسيلة الثقل لاربط بين ای 
DUIS‏ هل الطریق) alg‏ بوذ aw‏ اجسالی طول Mahl‏ مشرويا. ۷ 
۰ كم » ومصفوفة جملة عدد الوصلات anc)‏ مرات تغيير طریق النقل) 
للوصول - للاتصال - بین shall‏ علی الطريق . 


تعکس, آرقام الجدول رقم (4) تصدر الریاض المحلات العمرانية 
الواقعة على شبكة الطرق قيد الدراسة من حيث سهولة امكانية الوصول 
وانخفاض تكلفة النقل » فى حين جاعت حائل ف الرکز اخبر » بینما 
تراوحت باقى المحلات بينها تبعا لرتبة كل منها ٠‏ 

ويتطلب الاخذ بالنتائج أو بالصيغ الرقمية الناتجة ‏ وهی نظرية فى 
طبيعتها ب عضن الس Vad Sh‏ ما کون ا رش فافع سار 
المتغيرات المؤثرة فى امكانية الوصول » ولتعدد مبرراتها ومفرداتها وتباين 


- AY — 


تفاصیلها وتکلفتها ونتالجها » مما یعنی أن الصیخ الرقمية الناتجة 
وما يمكن أن پستنتج من علاقات بین المتغيرات قيد الدراسة قد تكون مجرد 
صدفة » وهو وضع يتطلب ضرورة تتبع الدارس للعوامل الجغرافية 
والمتغيرات المؤثرة ف الظواهر المتعلقة بالنقل والحركة وتحليلها بشیء من 
التفصيل » أو بتعبير آخر فان SAM‏ بالاساليب الكمية فى مثل هذه الدراسات 
لا يغنى عن Aaa‏ باسلوب التوزيع والربط والتحليل وهو اسلوب أخذت 
به جغرافية النقل كفرع للجغرافيا الاقتصادية منذ تعاملت مع الارقام ٠‏ 


2)14( جدول رقم‎ 
os صلات‎ oll sas 

thea‏ طول se), Bball‏ اسیو بت 

کو bode‏ مرات‌تغیبرالطریق 

المحلةالعمرانية ۳ ۰ فك 4 5 
منالمصفوفڈالاولی منالمصفوفةالثانية شض + هن 'الرتبة 

(س) (ص) 

۱ 2:۷۷ Ve XY 2Y الرياض‎ 
۲ 32 ۱۰ XY £447 مكة المكرمة‎ 
۳ 0۳۸۵ ۱۰ ×۸ ٥ الدينة النورة‎ 
۵ 111 ۱۰ X ۰ “ANN الدمسام‎ 
3 006 ٠١ × ۱ ۵0404 دة‎ 
4 VAY" ۱۰ X ۰ ۷۷۳۹ افل‎ 


ثانيا ‏ قياس التعرج أو الانحناء : 


الطارق lx‏ شونا اتا ا هن ا WE ad‏ ہن من 
نقاط محددة ‏ تبدا منها الحركة أو تنتهى اليها ‏ على سطح الارض › 
ويكون الطريق أكثر استقامة فى امتداده اذا كان قصير أو محدود الحلول » 
ف سین تقل استقامته غالبا بطول المسافة التى يقطعها لكثرة تعرجاته أو 
انحناءاته التی ترجع اساسا الى عوامل منها التوزيع الکانی لكل من 
النطاقات ذات القيمة أو الا همية الاقتصادية ومراكز العمران (العقد) وذلك 
3 الاقليم الذى يخترقه مسار الطريق « والذى يؤدى الى تعديل اتجاهه 
لیصل الى بعضها و اهمها لتوفیر شربان اتصالها بالقاليم او بمراکز 
العمران الآخری » وقد پنحنی مسار الطریق فى ءسافة محددة أو أكثر 
تجنبا لبعض العقبات او الحواجز الطبيعية وائتی قد تکون نتوعا بارزا 


At —‏ سے 


من سطح الارض او مسطحا یمیل بزاوية شديدة الانحدار لا تکفل الامان 
لمركبات النقل » أو نطاقا منخفض المنسوب 2 أو مسطحات مستنقعية آو 
بحيرية أو غابية أو غير ذلك من الظواهر الطبيعية التى تؤدى الى كثرة 
الانحناءات أو التعرجات فى العديد من مسارات الطرق » ويستيطع الباحث 
قياس درجة تعرج أو أنحناء أى طريق بحساب Jala‏ التعرج Detour Index‏ 
عن طريق تطبيق الصيغة التالية : 


الطريق الفعلى للطريق الواصل بين نقطتين معلومتين 
اقصر مسافة تربط بين نفس النقطتين المعلومدين 


ويعنى انخفاض القيمة الناتجة (قيمة دليل التعرج) قلة تعرجت 
الطريق » والعكس صحيح حيث يشير ارتفاع قيمة دليل التعرج الى كثرة 
الانحناعات ٠‏ فعند بلوغ القيمة رقم ۸۱۰۰ فذلك يعنى أن الطول الفعلى 
للطريق يتخذ شكل الخط المستقيم » أما اذا تجاوزت الفيمة رقم ۸۱۰۰ 
فمعتى ذلك وجود تعرجات کثبرة افق مسار الطریق تقلل من درجة کفاعته. 
النتیجتین التالیتین : 

النتيجة الاولی > 

انخفاض قيمة دليل التعرج (بلوغه رقم +٠٠١‏ أو تجاوزه بقليل) فى 
حالة استقامة الطريق © فمثلا طول الطریق المرصوف تن الدینتین eV‏ ب 
يبلغ 40 كيلو مترا » وبقیاس السافة الفاصلة بینها فى .خط مستقیم. على 
خريطة ذات مقیاس رسم محدد sag‏ آنها ۸۰ كيلو مترا » وبتطبیق صيغة 
دلیل التعرج يتم الحصول على النتيجة التالية : 


40 


Vee ×‏ = ۷ر۱۱۸ 
Ae‏ 


مما يشير الى الاستقامة الكبيرة للطریق قيد الدراسة اما لاستواء سطح 
الارض ف الاقلیم قيد الدراسة وخلوه من اية Glide‏ او حواجز طبيعية 
رئيسية » أو لخلوه من أية مراکز عمرانية رئيسية كان سیتطلب وجودها 
انحناء الطريق أو تعرجه للوصول الیها ٠‏ 


Ad —‏ سم 


النتيجة الثانية : 


ارتفاع قيمة دلیل التعرج وتجاوزها رقم ۸۱۰۰ بكثير مما یعنی كثرة 
انحناعاته » فعند قياس طول الطریق الرصوف بين المدينتين ج » د وجد 
انها ۲۵۰ كيلو مترا » وبقیاس المسافة الفاصلة logins‏ فى خط مستقيم على 
خریطة ذات مقياس رسم معلوم وجد آنها ٩۰‏ كيلو مترا » وبتطبيق صيغة 
دليل التعرج يتم الحصول على النتيجة التالية : 
۲۵۰ 
ہس يح ٠٠١‏ = ۷ ۲۷۷ 
۹۰ 
"نهنا ينكين كثرة تعرجات الطریق اما anal‏ الحواجز او العقبات 
الطبیعیة ۸ !و لحختزاقه اقلیما تتعدد dub‏ مراک العسران او تکفر dah‏ 
النطاقات ذات الأهمية الاقتصادية أو الثقل السکانی ٠‏ 
ویمکن قياس التعرج أو الانحناء لشبكة كاملة من الطرق عن طريق 
حساب دلیل التعرج للطرق التی تربط بین مراکز العمران (العقد) فى اقلیم 
ما كل طريق على حدة By galls‏ السابق الاشارة الیها » على أن ترتب القیم 
الدالة على دلیل التعرج لكل منها فى مصفوفة على النحو الذی تبرزه آرقام 
الجدول رقم (۵) ۰ 
جدول رقم (۵) 


بیو See‏ م 5 ج د ه التوسط العام 


(العقد) 
۹٦٦ ۱۵ ۸ ~ i‏ ۱۹۰۰ الأرمةا 
ب ۰ — ۰۳۴۳ ۷ ۲ VOAQY‏ 
۳۹ 0 ۱۵۳ سے 135 ۱۶:۲ ۱5۹ 
COE ۱۷۰ ۰. ۶ a‏ — ۴ ۵ر ۱۸۱ 
Voy VEY Ve ١۹۸۰ a‏ ۰ 0ر10۳ 


تبرز آرقام الصفوفة التی یوضحها الجدول رقم )0( أن دلیل التعرج 
للطریق بين الرکزین 1 » ه بلغ ۱۹۰ وهی اعلا قيمة فى الصفوفة » فى 
حین بلغت قيمة دلیل التعرج أدناها بين الرکزین ب > 2 (۱۳۰) ۰ 


ويتم حساب المتوسط العام لكل مركز عمرانى ےن طاريق جمع القبم 


AT.—‏ س 


الدالة على دلیل التعرج للطرق التی تربطه بغيره من الراکز » ثم یقسم 
الناتج على عدد مراکز العمران (العقد) » فبالنسبة للمرکز العمرانی «1» 
بلغ مجموع القیم ۱۷۵ وبقسمتها على الراکز (العقد) وعددها ؛ بلغ 
التوسط العام ۷ ر۸٦۱‏ ء وبنفس الطريقة يتم حساب. التوسطات العامة 
الخاصة بباقی مراکز العمران والتی تؤكد أن ظاهرة کثرة تعرجات أو 
انحناءات الطرق بلغت قصاها فى الطرق الثی تربط الرکز «1» ببافی 
مراکز الاقلیم قيد الدراسة » فى حين بلغت آدناها (۱۵۱) بالنسبة للطرق 
التى تربط الرکز «ج» پباقی مراکز العمران ٠‏ 

وتعد الصيخ الرقمية الناتجة عن العملیات الحسابية السابقة بداية 
لرحلة الدراسة التحليلية لشبكة الطرق ف الاقلیم لتفسير مبررات هذا الواقع 
وتقييمه » ویمکن بنفس الطريقة حساب دلیل التعرج لشبکات الطرق فى 
عدة أقاليم متشابهة او متباينة فى خصائصها الجغرافية العامة ٠‏ 


ثالثا . مقاييس الاتصال (desl sill)‏ > 

تتعدد مقاییس الاتصال التی تحدد مستوی أو درجة الاتصال الباشر 
بين الراکز أو النقاط التی نجمعها شبكة واحدة من الطرق © ولیس من شك 
فى أن الاتصال الباشر أو خدمة النقل من الباب الى الباب وهی من خصائص 
النقل بالرکبات على الطرق تکسب هذه الوسيلة الرنة الافضلية عن باقی 
وسائل النقل وخاصة فى المسافات القصيرة التوسطت(۱) ۰ 


وتتعدد المقاييس المستخدمة ف حساب مستوى الاتصال المباشر الا أن 
أدقها هو دلول الاتصال Connectivity Index‏ الذى يعتمد على حساب عدد 
الوصلات الموجودة بالفعل فى الشبكة وثسبتها الى اقصی عدد ممكن من 
الوصلات التى يمكن أن تتواجد فيها ٠‏ وصيغة دليل الاتصال هى : 


re) 
ver gig ف‎ 
٠ حیث أن ن = عدد نقاط الاتصال (الوصلات)‎ 


)1( محمد خمیس الزوكة ¢ التخطیط الاقلیمی وابعاده الجغرافية» 
الاسکندرية » دار العرفة الجامعية © ۱۹۹۵ ۶ ص ۱۱۷ ۰ 


—AY — 


عدد الوصلاث 


x +‏ عدد مراکز التجمع sac)‏ مراکز التجمع — \( 
ویسعی دلیل الاتصال الى ابراز درجة الاتصال بالشبكة قيد الدراسة 
الى آقصی da ya‏ یتحقق معها الاتصال الباشر السریم بين آجزائها الختلفة. 
مشال : 
شبكة طرق فى اقلیم ما عدد مراکز التجمع (العقد ) فیها ۱۶ مرکزا » 
وعدد الوصلات ۳۵ وصلة ۰ 


وبالتعویض فى صيغة دلیل الاتصال : 
۳۵ 


)۱-۱۶( Vexd 


۳۵ 
)۱۳( 1exd 

۳۵ 
= سے = ارت 


وتعنی القيمة الناتجة أن دلیل الاتصال یعادل ۲۸ر- من أقصى درجة 
يمكن أن تحقق الاتصال الباشر بين السافات الختلفة للشبكة قيد الدراسة. 


ووضع کانسکی (VAI ple) Kamsky‏ بعض المقاييس الكمية متباينة 
الدقة لقیاس مستو ى الاتصال of‏ الثرایط Connection‏ بين عقد ای شبكة 
للطرق ‏ وتتمثل هذه القاییس فیما ياتى : 

2 مقیاس بیتا Beta,‏ - 

Alfa, مقیاس الفا‎ ٦ 

ل مقیاس جاما Gama.‏ 

مقیاس بیتا : 

من مقاییس الاتصال الشاشع استخدامها فى مجال جفغرافية النقل ¢ 


وهو مقیاس یعتمد على معیارین آساسیین هما عدد الوصلات » ودد 


2n AA مس‎ 


مراکز تجمع هذه الوصلات (العقد) على اعتبار أن درجة الاتصال هنا 
تتحدد بامكانية الوصول مباشرة الى نقطة النهاية دون تغيير الطريق أو 
وسيلة الانتقال » وصيغة مقياس بيتا هی : 

ن 


م 
حيث ol‏ ن = ase‏ الوصلات (عدد نقاط الاتصال) 


وتزيد القيمة الناتجة عن تطبيق الصيغة السابقة كلما زاد عدد نقاط 
الاتصال (الوصلات) أو تناقص عدد مراكز التجمع ء مما يعكس السهولة 
الكبيرة للاتصال بين المسافات المختلفة للشبكة أى أن الترابط كامل بالشبكة 
- وق هذه الحالة تتخذ الشبكة الشکل الدائری - والعکس صحيح فى حالة 
تضاؤل القيمة الدالة على مقياس بيتا والذى يتراوح بين الصفر والواحد 
صحيح » ويدل تجاوز قيمة مقياس بيتا الواحد صحيح على وجود أكثر 
من شبكة للطرق متكاملة ٠‏ 

ويؤخذ على هذا المقياس عدم الدقة عند اجراء دراسة مقارنة بين 
شبكتين أو أكثر للطرق تتباين فيما يتعلق بعدد مراكز تجمعاتها (العقد) 
مما يسهم فى اعطاء نتائج مضللة ٠‏ وان كان يتم تلافى ذلك باجراء الدراسة 
المشار اليها بين شبكات للطرق تتمائل نقاط تجمعاتها من حيث العدد 
الذى یمثل مقام صيغة بيتا » وبالتالى يتحكم فى حجم القيمة الناتجة عن 
التطبيق » لذلك يستعاض عنه بمقياس أكثر دقة هو مقياس جاما ٠‏ 

مقیساس جساما : 

يستند هذا المقياس على أقمى عدد من الوصلات التى يمكن أن تتکون 
منها شبكة الطرق قيد الدراسة » ويرمز لمقياس جاما بالصيغة التالية : 


ن 


)۲ (م بت‎ ۳ 
٠ الوصلات‎ aac 
٠ ofall sac 


1 


حيث أن ن 


٭٭ 


i 


بذ 
وبالتعويض فى الصيغة السابق الاشارة اليها تتراوح القيمة الناتجة بين 


س AL‏ سے 


الصفر فى حالة غیاب الترابط والاتصال فى الشبكة » وتفترب من الواحد 
صحيح عندما تکون الشبكة الدروسة كاملة الاتصال والترابط (أى تتخذ 
الشبكة الشکل الدائرى) ٠‏ 
0 ال : 
0 شبكة الطرق بالاقليم رقم ۱ تضم ثمان وصلات » خمس عقد ٠‏ 
3 شبكة الطرق بالأقليم رقم ۲ تضم أربع وصلات » سبع عقد بتطبيق 
dua‏ مقيامن هاما S855‏ الخطوات الكالية : 


A A 
= شبكة الطرق بالاقلیم رقم ۱ = س‎ 
) ۲-۵ ۳ ۵ 
۸ ۸ 
—AA = س = س‎ = 
4 (JY 
1 0 
= شبكة الطرق بالاقليم رقم ۲ = سس‎ 
)٢--(٣ ۷ 
3 3 
رسب‎ See ات لچ سا‎ 
۱۵ )۵(۳ 


مما يعنى أن شبكة الطرق بالاقلیم رقم ۱ اکثر ترابطا واتصالا من 
مثیلتها الخاصة بالافليم رقم ۲ » وف حالة توافر الطرق الدائرية فى شبكة 
الطرق يأتى دور القیاس التالی (مقیاس ألفا) ٠‏ 


مقیساس الفا : 


يعتمد اساسا على حساب الرقم الدائر Cyclomatic Number(s‏ عن طریق 
قياس عدد الدوائر Circuits‏ الرئيسية فى شبكة الطرق وهو يعادل ase‏ 
مراكز التجمع (العقد) ناقصا عدد نقاط الاتصال (الوصلات) مضافا اليها 
عدد الوصلات الجانبیة(۱» ويرمز له بالصيغة التالية : 


ا عدد الوصلات الجانبية عبارة عن عدد الوصلات ناقص عدد 
العقد + ۱ ای of‏ الصیغة ن دم + ۱١ے‏ 


س ۹۰ سم 


ن حدم + ج 


م ۵ 
حيث Of‏ ن = عدد الوصلات ٠‏ 
م = عدد العقد . 

> 


٠ الوصلات الجانبية‎ sac 


il 


ویدل نزاید القيمة الناتجة واقترابها من الواحد صحیح على سهولة 
الاتصال والترابط بين السافات الختلفة للشبكة » والعکس صحیح فى حالة 
تناقص القيمة (وافترابها من الصفر) الناتجة Ge’‏ تطبیق الصيغة السابقة 
والتی تدل على عدم وجود دوائر فى شبكة الطرق قید الدراسة . 

0 ال : 


o‏ شبكة الطرق بالاقليم )1( تضم 11 وصلة » ٠١‏ عقد ©2 وعدد 
الوصلات الجانبية +١ = )۱ + ۱۰ - V4)‏ ١ے‏ ۷. 
o‏ شبكة الطرق بالاقليم (ب) تضم ٠١‏ وصلة » ۱۲ عقد » وعدد 

الوصلات الجانبية (۱۰ - ۱۲ + ۱) = صفر ٠.‏ 
وبتطبیق dane‏ مقیاس آلفا تتخذ الخطوات التالية : 


NY Y +٦ Vt ۱۰ — VV 


ات ج .و وسے كر الزن 
(۲ ۱۰ - ۵) 0\ 1۵ 
٦‏ — ۱۲ + ۱ صفر 
(۲ ۰ ۵-۱۲) ( ۲ ۱۲- ۵) 


ویعنی العرض السابق أن الطرق ف الأقليم «ب» خالية من الدوائر ؛ 

عكس الوضع بالنسبة لشبكة الطرق فى الاقليم 0( التی تتمیز بشدة ترابطها. 
رابا ۳ مفاپیس حجم الحركة : 

من المقاييس المستخدمة فى جخرافية النقل لابراز مدى أهمية الطرق 

وتحدید دورها 3 نقل المذنتجات والأفراد ¢ وبالتالى رصد دورھا فى انتعاش 

الأقاليم التی تخدمها من الناحیتین الاقتصادية والاجتماعية ہل وق تطور 

وازدهار الحلات العمرانية التی عليها من حیث الحجم والوظيفة » ولیس 


ہے AY‏ س 


الاقتصادية والثقل السکانی والاجتماعی للاقالیم التی تخترقها هذه الشبكة, 
ویعتمد قياس حجم الحركة على متغيرين رئیسیین هما : 
تا خصائص شبكة الطرق وخاصة ما یتعلق باطوالها . 
۲ عدد الرکبات التی تستخدم الشبكة أو طریق محدد ۰ 


الستوی الأول : 


قياس حجم الحركة - ف الاتجاه الواحد أو فى الاتجاهین - خلال فترة 
زمنية محددة قد تکون یوما واحدا » او ساعة زمنية محددة ليلا أو نهارا» 
أو فترة زمنية معينة مثل عطلة نهاية الأسبوع أو مناسبة دينية أو عيد من 
الأعياذ أو ما شابه ذلك ۰ (عدد الرکبات فى الاتجاهین / یومپا أو خلال 
ساعة أو اثناء يوم عطلة او أجازة (Le‏ ویضم الفصل الاخبر من الکتاب 
(الفصل الثامن) دراسة لحجم حركة الرکبات على طرق محافظات الوجه 
البحری فى مصر ٠‏ 


ویبرر الشكل رقم (؟١)‏ الأهمية الكبيرة للسيارة الخاصة ودورها 
عطلة - من کل اسبوع بالقیاس الى مثیلتها بمتوسط باقى الایام وذلك فى 
ull‏ مكينة ملبورن :مامالا 


الستوی الشانی : 


قياس حجم الحركة العامة للمركبات على الطرق فى الاتجاهین او فى 
اتجاه واحد لتحدید الطاقة الاستيعابية للطرق على تحرك الرکبات علیها؛ 
وهی طاقة يحددها ase‏ متغیرات ياتى فى مقدمتها خصائص الطریق وخاصة 
ما یتعلق بالاتساع » بالاضافة الى ملامح البيئة الطبيعية والبشرية للاقلیم 
او للاقاليم التی یخترقها ۰ (عدد الرکبات فى الاتجاه الواحد أو فى 
الاتجاهين / كيلو متر طولی من الطریق) وذلك خلال ای بعد زمنی يتم 
تحدیده «ly‏ على هیگل الخراسة والهدف منها . 


AY =‏ س 


ال : متوسطی اوسدنتل 
یی ال 
سس پر 


sou nm A‏ ها بل 


شکل رقم (۱۲) 
حجم الحركة اليومية للسیارات فى الاتجاهین 
فى اقلیم مدينة ملبورن باسترالیا 

خامسا ‏ مقاييس العلاقة النسبية أو الكثافة : 

cing‏ هذه القاییس — وهی اابسط. كان ا#سالیب الك الستخدمه 
فى مجال جغرافية النقل - الى دراسة كثافة شبكة الطرق لتحدید مستوی 
قدرتها على الخدمة وبالتالی مدی کفایتها لنشطة الاقتصادية والاجتماعية 
فى الاقلیم أو الاقالیم التى تخدمها » وهی مقاییس تفید فى ابراز دور الطرق 
ل الربط بين المراكز العمرأنية المختلفة » وایضا بين مناطق الانتاج الاقتصادی 
آیا كانت طبيعته (زراعى » صناعى » تعدينى » خدمی) ونطاقات التسويق 
ومراكق التصدين الى الأاسواق "الخازيعية یہ وق مكل س م الفزاسات 
بتصنيف الاقليم الجفراق قيد الدراسة الى نطاقات تبعا لمدى كفاية شبكة 
ار 5 اا ا كتوق ناف الوم تر اعد all‏ که 
النطاقات التی تتمتع بوفرة ف الطرق وقلك التی تعانی من نقص ق هذا 
الجال » مع تحدید مستویات کل من الوفرة والعجز تبعا للملامح البشرية 
والامکانات البيثية . 


س ۹۳ ہے 


ویعتمد فى دراسة كثافة الطرق على ثلاثة متغيرات رئيسية هی : 


5 طول الطرق او شبكة الطرق بالکیلو متر gh‏ بالیل الطولی . 

O‏ مساحة الأراغی التی تخدمها شبكة الطرق بالکیلو متر الربم او 
باية وحدة مساحية آخری ۰ 

0 حجم السکان الذین تخدمهم شبكة الطرق ۰ 

ویکون الناتم من قیاس WS‏ الطرق اعتمادا علق ای من التغبرین 
اس اازضص یم اکا سا مسا ان ا مها انا 
متر الطولى الواحد أو كل عشرة أو ماكة كيلو متر طولی دن الطرق 
الرصوفة » آو عدد السکان (نسمة أو کل عشرة آلاف نسمة) الذين يخدمهم 
الکیلو متر الطولی او کل عشرة او HL‏ كلو متر طولی من الطرق وذلك 
تبعا للملامح الجغرافية العامة لاقلیم الدراسة ۰ 


ویضم الفصل الأخير من الکتاب (الفصل الثامن) دراسة لكثافة الطرق 


فى محافظات الوجه البحری فى poe‏ اعتمادا على متغبری مساحة الارض 
وحجم السکان ۰ 


س 88 سے 


SOWA 
اس ظ النقل‎ 
٠ الفصل الرابع : النقل البرى‎ # 
. الفصل الخامس : النقل النهری‎ « 
۰ الفصل السادس : النقل البحری‎ # 
. الفصل السابع : النقل الجوی‎ 8 


الفقسل | لرا 
النقل البری 


8 مقسدمة + 
ھ الطرق الطبيعية الترابية . 
8 الطرق المخططة > 


؟ ‏ الطرق القديمة ٠‏ 
ب - الطرق الحديثة . 
8 السكك الحديدية ٠‏ 
8 النقل بالانابيب ٠‏ 
mm‏ خطوط نقل الطاقة الكهربائية ٠‏ 


مش دمةه : 


يعد النقل البری آقدم انماط النقل التی عرفها الانسان » وهو ابر 
طبیعی حیث يعد الیابس موطن الانسان ومسرح الحياة البشرية والجال 
الرئیسی للانشطة الاقتصادية الختلفة » لذا كانت تحرکات الان۔سان وتنقلاته 
لاتتعدى الیابس لفترة طويلة تشکل الراحل الخولی للحضارة البشرية . 
ونجح الانسان بعد ذلك فى ركوب البحار بعد ان توصل الى اختراع الوسائل 
التى مكنتة من ذلك ٠‏ 


وكان الانسان نفسه هو sh‏ وسيلة للنقل, البری حيث اعتمد على 
قدرته العضلية فى التحرك على قدمية من نطاق لاخر مهما تباينت خصائص 
Yul‏ وخاصة فیما یتعلق بالبطع والناغ » وکان الانسان lame‏ حمولته 
اما على ظهره أو کتفیه أو رأسه » ومن الطبیعی أن تتباین قدرة الانسان 
على الحمل ف الاوضاح الثلافة » الا ان المؤكد انها كانت حمولة محدودة 
تتراوح بين ٩۰‏ ۷۰ کجم تقریبا ¢ کیا ان السافة التی یستطیع لاضان 
أن یقطعها بحمولته الشار الیها كانت تتراوح بين ۸ ۱۲۰-۰ کم تقریبا مما 
یعنی ob‏ الانسان کاول وسيلة نقل فوق الیابس لم يستطع Oh‏ یکسر بحاجز 
السافة فى النقل الا بقدر محدود یتفق .وکل من قدراته العضلية .وطبيعة 
البيقة التى یتنقل فیها ٠‏ 


واکتشف الانسان فى مزحلة تالية أن جر الحمولة علی" الأرض تسيل 
من عملية النقل. كما یمکن أن تزید من وزن وحجم الحمولة التی ينقلها 
الفرد الواحد » Lalas‏ بعد أن عرف كيف یضعها على زحافة صنعها من 
فروع الاشجار ۰ وف مرحلة اکثر تقدما فى مجال النقل البری عرف الانسان 
كيف یمنم الححتکالک بين الزحافة التی یجرها وسطح الارض Ge‏ .طریق 
وضع جزم شجرة صغيرة بالعرض آسفل الزحافة مما زاد من كل من الحمولة 
التی يستطيع الائسان نقلها » والسافة التی يمكن قطعها وخاصة اذا 
اشترك فى عملية الجر اکثر من فرد ٠‏ 


ورغم تطور الانسان الحضاری ف الوقت الحاضر وتعدد وسائل النقل 
البری فلا زال الانسان كوسيلة للنقل شائعة فى العدید من أقاليم العالم 
المتخلفة والمتحضرة على حد سواء » ففى الجتمعات التقدمة لازال الانسان 
يستخدم كوسيلة نقل لا يمكن الاستغناء عنها فى الطارات ومحطات السکك 
الحديدية (الحمالون) ۰ وق الجتمعات الفقيرة یستخدم الانسان cle‏ 
نطاق واسع كوسيلة نقل اذ يستخدم فى نقل بعض النتجات الزراعية خفيفة 


الوزن غالية الثمن مثل الشای فى شرقی وجنوب شرقی آسيا - ویعد الانسان 
أفضل وسائل النقل فى ؟قاليم الغابات الكثيفة فى أفريقيا وأمريكا الجنوبية 
على حد سواء حيث يتمتع بميزة المرونة والقدرة على التحرك بین الاشجار 
دون صعوبة » كما أن انتشار الحشرات الناقلة للاوبئة فى بعض نطاقات 
هذه الاقالیم اسهم فى الحيلولة دون استخدام الحیوان ف التقل ۰ ويستخدم 
الانسان فى المناطق الجبلية الوعرة فى الكثير من قارات العالم كوسيلة نز 
سهلة وسريعة وخاصة عندما یضع على ظهره هیکل خشبی یساعد على 
زيادة الحمولة وق مثل هذه الاقالیم الوعرة ینقل الانسان حمولات ثقياة 
نسبیا حيث يسير الحمالون فى شکل قوافل طويلة تقطع السافة التی تنقل 
خلالها على مراحل متعددة للتغلب على وعورة السطح وتضرسه . 


وعندما نجح الانسان فى استئناس بعش فصائل الحیوانات وروضها 
لخدمته استخدمها کثانی وسيلة نقل فوق الیابس مما خفف عن الانسان 
مشقة ومتاعب عملية النقل سواء نقل الانسان نفسة أو حاجیاتہ من مکان 
خر » ونظرا للقدرة العضلية الكبيرة للحیوان Gilly‏ تفوق قدرة الانسان 
فقد اتسعت داثرة تحرکات الانسان لقدرة الحیوان على النقل لسافات 
اطول » كما زادت الحمولة وخاصة بعد اختراع العجلة التی تشکل طفرة 
حضارية للانسان اضافت الى مجال النقل البری عنصری السرعة والرونة. 
وسبق أن أشرنا الى الحیوانات التی يستخدمها الانسان فى عملية النقل 
سواء بالتحمیل الباشر أو بجر العربات » ولیس من شك فى أن توسم 
الانسان فى استخدام الحیوان فى مجال النقل قد قلل من الجهد العضلی 
Gall‏ یبذله مما زاد من قدرته على التفکیر والابتکار » وکانت تلك هی 
نقطة البداية للحضارات البشرية القديمة + 


طرق النقل البری : 

یمکن التمییز بين نمطین من طرق النقل البری » النمط الأول منهما 
عبارة عن طرق طبيعية ترابية لم یعبدها الانسان بل خطتها عوامل البيكة 
الطبيعية واستخدمها الانسان بعد ذلك » والنمط الثانی عبارة عن الطرق 
المخططة التی ha‏ الانسان ومهدها لیستخدمها فى اغراض النقل » 
وفيما يلى دراسة تفصيلية للنمطین الشار الیهما ٠‏ 

اولا ب الطرق الطبيعية الترابية : 


أقدم الطرق التى خطها الانسان واسبق منها فى مجال خدمة أغراض 


ب ۰۰ ال 


النقل » وتتباین خصائص مثل هذه الطرق من اقلیم آخر تبعا لسمات 
العناصر الطبيعية السائدة وخاصة فیما یتعلق بطبيعة التکوینات الارضية 
ومعالم سطح الارض والناخ » لذلك كانت تتسم بالوعورة فى بعض الاقالیم 
وبالسهولة فى آفالیم خری » LS‏ كانت متعرجة فى بعض الاحیان ومستقيمة 
فى احیان أخرى » وکان یصعب السیر على معظمها بعد سفوط الامطار 
dak,‏ ف النطاقات ذات التکوینات الرخوة » ومع ذلك فقد لعبت هذه 
الطرق دورا کبیرا فى النقل بالعالم القديم بصفة خاصة خلال العصور القديمة 
والوسطی » ومن امثلة هذه الطرق ۰۰ طرق القوافل التجارية .ق آسیا 
وأفريقيا » وطرق العنبر فى آوربا ٠‏ ۱ 


: طرق القوافل القديمة فى آسيا‎ - ١ 


امتدت هذه الطرق عپر اواسط آسیا واستخلتها القوافل التجارية خلال 
العصور الوسطی بصفة خاصة ف نقل السلع والبرید يكين جهات القارة 
الختلفة وخاصة بف النطاقات الشرقية والوسطی Gilly‏ تضم اساسا المین 
والتبت والترکستان الصينية ومنغولیا والترکستان الروسية وخاصة حول 
بحر آرال وبحر قزوین ٠‏ 


. واسهمت طرق القوافل القديمة فى نقل السلع الاسيوية كالحرير 
والاصواف والنتجات الخشبية والفيروز والتوابل والشاى والسجاجيد 
والفروشات والجلود الى الموانى المطلة على البحر المتوسط فى غربى أسيا 
تمهیدا لتصدیرها الی السواق الذوربية » ویجدر ااشارة إلى gf‏ النطاقات 
التی تخترقها طرق القوافل ذات طبيعة صحراوية جافة وشبه جافة CUA‏ 
cues‏ الواحات والحلات العمرانية الواقعة علیها أو بالقرب منها اهمية 
كبيرة کمحطات ومراکز تجارية رئيسية فى القارة كما فى الصين وجهات 
واسعة من النطاق الاوسط للقارة وخاصة التركستان الروسية (سمرفند » 
طشقند » بخاری) وافغانستان (غزنة » (Mah‏ » وباكستان (كرويقا ء 
بيشاور) » ايران (مشهد » تبريز) » تركيا (الاسكندرونة » استانبول » 
ترابيزان) » بالاضافة الى المراكز العربية التى سیاتی ذكرها بعد قليل ٠‏ 


۲ - طرق القوافل العربية القديمة : 
شكلت الاراضى العربية خلال العصور القديمة والوسطى معبرا رئيسيا 


)1( تعرف بلخ حاليا باسم وزير آباه . 


مت ۱ هسه 


لمحاور طرق التجارة القديمة بين قارتی آسیا واوربا » لذلك وجه العرب 
هذه التجازة وأشرفوا على حركتها 2 وكان للنشاط التجساری العربی 
فستويان احداهما محلى والاخر عالمى ٠‏ 


. فعلى المستوى المحلى والاقليمى انتشرت التجارة فى المنطقة العربية 
وتعددت مجاورها ونشطت تحرکاتها وتنوعت حمولاتها ¢ وكان هناك 
محاور محددة تسلکها طرق القوافل العربية > ففی الجناح الافریقی كانت 
طرق القوافل العريية تریط بين نطاق البحر التوسط فى الشمال والنطاق 
(لداری اق الجنوب » ومن هم الراکز التجارية القديمة Um‏ تمبکتو ؛ 
کانو » بشار » تغاره » تودینی » آروان » تفرت » أن شا الله » مبروك » 
تامز اسیا » لجادس(۱) ۰ 


وکان العرب ینقلون عن طریق هذه الدروب التجارية النسوجات 
والسلع الصنعة الختلفة من الشمال الى الجنسوب » والنتجات الدارية 
التى. تاتی الاخشاب والعاج فى مقدمتها من الجنوب الى الشمال وکان 
لهذا التشاط التجاری العربی القدیم تاثير مباشر فى انتشار الاسلام فى 
غرب ووسط. آفریقیا منذ القرن الساذس الميلادئ بصفة ٠ dala‏ 


وف الجناح الاسیوی كانت توجد طرق معروفة تسلکها القوافل التجارية 
العربية التی تنقل السلع والنتجات المختلفة بين اليمن فى الجنوب وبلاد 
الشام فى الشمال وذلك خلال نصفی السنة الشتوی والصیفی © وکان لهذه 
الحركة التجارية AG‏ قوی ومؤثر على الاوضاع الاقتصادية والاجتماعية 
وللقبائل العربية فى شبه الجزيرة العربية » لذا جاء ذکر هذه الحركة 
التجارية فى القرآن الكريم لتاکید اهمية التجارة فى توفير الغذاء والربح 
الوفنیر) ٠‏ 


وعلی الستوی العسابلی اشتفل العرب بنقل التجارة العالية عبر 
أراضيهم ».حيث تعاونوا مع شکان جنوه والبندقية فى نقل النتجات الاوربية 
الى شرقی وچنوب شرقی Lat‏ ونقل النتجات الاسيوية وخاصة التوابل 
والحرپر الطبیعی والعطور الهندية والاحجار الكريمة التی یاتی فى مقدمتها 


(۱) للتوسم ل هذه الدراسة انظر : 
.جيمس ويللارد 2 الصحراء الكبرى ¢ الطبعة الاولی » Cig ps‏ © ۷٦۱۹ء‏ 
)1( بسم الله الرحمن الرحيم «لایلف قريش ؛ الفهم رحلة الشتاء 
والصيف» صدق الله العظيم ٠‏ (سورة قريش ۲۲۱) ۰ 


e‏ ۱۰۲ ہب 


الفیروز والشای والکافور الى قارة Ml ot‏ وخاصة أن العرب كان لهم 
نشاط تجاری قدیم مع آقالیم شرقی آسیا وخاصة الصین منذ القرن الثالث 
الیلادی مما یعنی درایتهم الکاملة بدروب القوافل ومعرفتهم الواسعة 
بالاوساط التجارية الاسيوية » وھٹا اسهم ف سهولة الربط بين التطاشن 
وتصریف النتجات الاوربية فى الاسواق الاسيوية والحصول من الأخيرة على 
السلم السابق الاشارة الیها والتی تحتاج الیها الاسواق الاوربية»وکان هناك 
مساران رئیسیان لطرق القوافل Gall‏ تربط بين آسيا واوربا عبر الاراضی 
العربية هما : 


أ طريق الهعلال الخصيب » وعن طريقه كانت تنقل النتجات 
الاوربية من مراكز التجميع على ساحل الشام الى ساعل الخليج العربى 
عبر الهلال الخصیب © ولتنقل المنتجات بعد فلك الى aight‏ وباقی جهات 
جنوبی وجنوب شرقی آسیا © كما كانت تنقل النتجات الاسيوية هلی هذا 
الطریق الى الراکز الساحلية العربية الطلة على البحر المتوسط تمهیدا 
لنقلها الى جنوه والبندقية ومنهما يتم توزیم السلع سی علی باقی 
جهات أوريا ٠‏ 


ب - طریق برزخ السويس (القلزم) » وعن طريقه كانت قنقل 
المنتجات الاوربية من المراكز الساحلية المصرية الى السويس (القلزم) 
ومنها عن طريق البحر الاحمر الى جنوب شرقى آسيا » وكان هناك طريق 
قرع hey‏ على نطول اداد کین الل لیس الصفراء Aan ll‏ تا 
لنقل السلع عبر المراكز الساحلية المطلة على البحر الاحمر وخاصة ليكوس 
ليمن (القصير حاليا) الى جنوب. شرقى آشیا ٠‏ 


وقد نتج عن النشاط التجاری القديم للعرب اتساع شهرة الأسواق 
العربية القديمة وازدهار مراكز التجارة والتى كانت معظمها تمثل أساسا 
محطات للقوافل » لذلك ذاع صيت القاهرة > الاسكندرية » القلزم » 
دمشق » تدمر » حلب » بغداد » البصرة » مكة الکرمة » عدن ؛ اللاذقية 
يافا » تونس » الجزاثر ٠‏ 


وتدهور هذا النشاط التجاری العربی Lad‏ بعد اذ تقلص بشکل كبير 
وفقد العرب الکثبر من مکاسبهم بعد اکتشاف البرتغالیون لطريق راس 


)1( محمد خمیس الزوكة » آسيا ‏ دراسة فى الجغرافيا الاقليمية » 
الاسكندرية ٤‏ ۱۹۸۵ ۰ ص ۵۰۶ ۰ 


~ AVP لط‎ 


sla ll‏ الصالح خلال شهر ديسمير عام ۷ء مما أدى الى تحول طرق 
التجارة بعيدا عن wal Al‏ العربية ندة ثلاثة فرون تقریبا حیث عادت 
لدراضی العرب اهمیتها الكبيرة بالنسبة للتجارة الدولية بعد شق قناة 
السویس وافتتاحها للم لاحة العالية عام ۱۸۹م لتربط بين البحرین 
التوسط والاحمر وتقصر السافة بين الشرق والغرب ٠‏ 


: Amber Routes طرق العنیز‎ - ۳ 


كانت هذه الطرق تمتد عبر فارة آوربا لتربط بين سواحل البحر 
البلطی في الشمال وسواحل البحر المتوسط فى الجنوب » وعرفت بهذا 
الاسم لان العنبر كان يشكل pal‏ العناصر التجارية التى JES‏ علیها من 
مناطق تواجدها فى الشمال حيث نطاق الغایات الخروطية القديمة التی 
كانت تغطئ خلال العصور القديمة النطاقات المفتدة على السواحل الجنوبية 
للبحر البلطی » الى سواحل البحر التوسط حيث كانت توجد تجمعات 

والعنبر عبارة عن Bale‏ صمغية تفرزها بعض فصائل الاشجاو الخروطية 
التی كانت توجد اساسا على شواطىء البحر البلطی » ویتسم صمغ العنبر 
بعد تصلبه بالصفاء (شبه شفاف) » وهو بنی اللون مائل الى الاصفرار » 
GUM‏ شاع استخذامه فى صناعة ادوات الزينة خلال العصور القدیمة۱» ٠‏ 


ونشطت تجارة العتبر فى آوربا خلال العصر الحجری الحدیث ( ٠٦.‏ 
(ped ۰۰,‏ وعصر البرونز (۱۸۰۰ (eG‏ ۰ وتتمثل طرق العنبر 
ذات الامتداد الطولی بين الشمال والجنوب — فى ثلاث خطوط رئيسية 
هی من الشرق الى الغرب : شکل رقم (۱۲) ۰ 


الطريق الشرقیٰ :۰ 


يبدا. من موقع دانزج Danzig‏ الحالية. فى. بولندا ويتتبع مجری نهر 
فستولا Vistula‏ حتی نقطة انحناء مجری النهر صوب الشرق عند 


(۱) يعد هذا العنبر نباتی الاصل ¢ وهو يختلف عن العنبر الحیوانی» 
والاخیر عبارة عن مادة رخوة تستخرج من امعاء بعض فصائل الحیتان 
ویستخدم 3 انتاج سوائل ذات رائحة عطرة ٠‏ 
Hoffman, ۵۰ W., A Geography of Europe - Proplems and Prosp-‏ )2( 

ects, Fifth Edition, N. Y., 1983, pp. 34. 


سس ۷۰ ہم 


---- هی هرب 


تس 


000 


شکل رقم (۱۳) طرق العنبر 


س ١٠8‏ سم 


Bydgoszcz‏ لینجه الطریق بعد ذلك صوب الجنوب الغربی حتى موقع مدينة 
Poznan‏ المالية على نهر فارتا — asl,‏ نهر الاودر — ویخترق الطریق 
نطاق سیلپزیا على امتداده صوب الجنوب حتی يصل الى موقع براتسلافا 
8 المالية على نهر الدانوب » ثم یواصل الطریق امتداده صوب 
الجنوب حتى پنتهی عند موقع تريستا 1:65" الحالية على البحر 
الادریاتی ٠‏ 


طريق الأوسط : 
يبدا من سواحل البحر البلطى عند موقع الدانمارك الحالية ويمتد 
على طول امتداد نهر الب صوب الجنوب حتی موقع مدينة مجدبرج 


Magdeburg‏ الحالية فى المائيا ؛ وعندھا ينقسم الطريق الى طريقين 
أساسيين هما ؛ 


| - طريق يتتبع مجری نهر ألب حتى موقع Dessau disse‏ الحالية 
حيث يلتقى نهر الب بنهر مولد Mulde‏ » ثم يستمر' فى اتجاهه. صوب 
الجنوب الشرقى حتى موقع مدينة براغ الحالية حيث يتجه. جنوبا حتی 
موقع لینز على نهر الدانوب » وليتتبع الطريق مجرى الدانوب صوب 
الشمال الغربى .حتى بساو ثم يتتبع مجرى نهر ان حط حتی موقع مدينة 
أنزبروك Innsbruck‏ . الحالية فى النمسا » وليخترق بعد ذلك ممر برينير 
متجها الى ايطاليا لیصل الى ساحل البحر الادریاتی بعد مروره بموقع 
مدينة فيرونا Verona‏ الحالية ٠‏ 


ب طريق يتتبع مجرى نهر سال رافد نهر الب ويستمر فى 
اتجاهه صوب الجنوب حتى يلتقى بالطريق الفرعى السابق عند بساو 
على نهر الدائوب ٠‏ 

الطريق الغربى : 

يبدا أيضا من سواحل البحر البلطى عند موقع الدنمارك الحالية 
ويمتد على طول نهر آلب حتی موقع مدينة مجدبرج ليتتبع بعد ذلك 
مجرى نهر سال كالفرع الثانى للطريق الاوسط ‏ ثم یمتد صوب الجنوب 
مخترقا النطاق الغريى لاقليم سكسونيا » وليتتيع بعد ذلك مجرى نهر مین 
هن رافد نهر الراین - حتی موقع مدينة مینز الحالية فى المائيا » 
ويتتبع بعد ذلك نهر الراين متجها صوب الجنوب حتی مدينة بال فى 
سويسرا » وليتجه الطريق بعد ذلك صوب الجنوب مارا بجوار بحيرة 


سےہ ۶۹ سم 


نیو Neuchatel Gols‏ فى سويسرا ومدينة جنیف » ولیتتبم مجری نهر 
الرون فى فرنسا حتی ینتهی عند موقع مدينة مرسیلیا ٠‏ 


الطرق المخططة : 


هی الطرق التی خطها الانسان وجهزها Gag‏ قدرانه ومستوی حاجته؛ 
ویمکن تصنیفها الى مجموعتین رئیسیتین هما : 

۲ الطرق القديمة ٠‏ 

ص الطرق الحدیثة . 


أ الطرق القسدیمة : 
مقدمة : 


يعتقد أن المصريين القدماء هم أول من فكر فى تجهيز بعض الطرق 
وتحسین خصائصھا بهدف رفع کفاعتها فى مجال النقل ٤‏ أذ ذكر هيرودوت 
٣٤٤ - £A4)‏ قمم) المؤرخ الاغريقى العروف أن مهندسى اللك خوفو 
جهزوا طريقا بخترق الصحراء لنقل الكتل الحجرية الضخمة اللازمة لبناء 
مدفنه المعروف پهرم خوفو» (خلال عامى ۲۰۹۸ - ۲۰۷۵ ق»م) ٠‏ 


lays‏ كان الصینیون القدماء هم أول من رصف الطرق بکتل حجرية 
بهدف تسهیل عملیات نقل السلم الختلفة وخاصة الشای بين آقالیم الصین 
واسغة الامتداد: » الی Guile.‏ تقل النرید وجمع امراف وکان الصینیون+. 
یستخدمون الانسان والحیوان على حد سواء لی النقل على طرقهم القديمة: 
الى چانب ریادتهم فى استخدام قوة الریاح فى مجال النقل البری حیث 
ابتکروا عربات ذات قلاع تدفع بقوة کل من الریاح والحیوان . 


ومهد الکالیدونیسون AVA)‏ — ۵۳۹ قءم) بعض الطرق القديمة 
وجهزوها فى أراضى الرافدین بالعراق» وکذلك Jad‏ کل من اهل قرطاجنة 
فى شمالی قارة أفريقيا وهنود الانکا فى الاقالیم الغربية لامریکا الجنوبية. 


7 )\( هبرودوت پتحدث عن مصر (ترجمة محمد صقر خفاجة) » دار 
القلم » القاهرة » ٤۱۹٦٦‏ ص ۲۵۰ ۰ 


(؟) نجیب ميخائيل ابراهيم ؛ مصر والشرق الادنی القدیم ؛ الجزء 
الخامس » الطبعة الاولی » دار المعارف » ٣۱۹٦۳‏ ص۰ص ۳۱۳ - ۰۳۱۲ 


we ¥ ل‎ 


ويعد الرومان آشهر الشعوب القديمة التی مهدت شبكة واسعة من 
الطرق مرکزها روما عاصمة الامبراطورية بهدف ربط آقالیم امبراطوريتهم 
الواسعة ببعضها البعض وتامین حدودها ۰ وسنتناول بالدراسة التفصيلية 
ثلاثة نماذج من الطرق الخططة القديمة التی نتوافر بیانات عنها وهی 
من الأقدم فالاحدث على النحو التالی : 

تا طرق الصين القديمة ٠‏ 

ت الطرق الرومانية ٠‏ 

تا طرق هنود الانكا ٠‏ 


۱ - طرق الصين القديمة : 

ae‏ عدم الط ی فر گرا ال غیت امیر اطووية اتف ای 
التى شيدها Shi huang it‏ عام ۲۲۱ ق ١م‏ » وكان من أهم أهدافها تسھیل 
الاتصال المباشر والسريع بين أقاليم الدولة والعاصمة فى حوض Wei Ho‏ 
وغوت امقدت قوق أزاقى Casall‏ ال 28 اک atlas‏ القديدة dik‏ 
واسعة من الطرق قدر بعض الباحثین مجموع اطوالها بحوالى 1۰۰۰کم» 
شکلت الطرق الرئيسية منها نحو ٥‏ من چملة أطوال الشبكة ۰ وتميزت 
الطرق الرئيسية باتساعها الكبير ورصفها بکتل كبيرة من الأتخجار واشراف 
اجهزة الحولة الركزية Udo‏ بصورة مباشرة » ى حین تولت السلطات 
الحلية فى الريف الاشراف على الطرق الثانوية Gall‏ تقع علیها او بالقرب 
منها مراکز العمران الختلفة وصیانتها بصورة دورية ٠‏ 

وق کانمن طرق اعت شین دنم ما را 

كف ارات CAN‏ علن كلوق هو ای 

a‏ كثرة الاستراحات وأماکن شرب الشاى — الشروب الوطنى 
للصينيين ‏ التی أنشئت عليها على مسافات تتباين من نطاق JAS‏ تبعا 
لكثافة مراكز العمران ٠‏ 

2 عدم تقطعها بفعل المجارى المائية المنتشرة فى اراضی الصين حيث 
برع الصینیون فى اقامة الكبارى الخشبية والحجرية فوق الجاری الائية 
مما أسهم فى مد الطرق فى جھات عديدة من الصين واتساع شبكتها حتی 
فى الجهات الهضبية والجبلية الوعرة وخاصة المتد منها فى الجنوب ٠‏ 


0 عدم استقامتها وكثرة تعرجاتها حتی فى النطاقات السهلية ؛ ويرجح 


سح ۰۸ 1 مد 


ان مرد ذلك رغبة الصينيين فى مرور الاشخاص والسلع على هذه الطرق 
فى امان من الشياطين التى اعتقد أهل الصين القدماء انهم يفضلون السير 
فى شكل مستقيم غير متعرج ٠‏ 


ت اتساعها الکبیر حیث اتسمت بعض الطرق الصينية بالاتساع الكبير 
الذى بلغ نحو خمسين.خطوة (۳۵ مترا تقريبا) » كما توسطت بعضها 
فى عدد من المواقع نطاقات طويلة مزروعة بالاشجار المختلفة(١) ٠‏ وامتدت 
طرق الصين القديمة الرئيسية لتربط بين أنحاء البلاد مترامية الاطراف 
ولتسهل على السلطات المركزية السيطرة على حدود الدولة وحمايتها » 
وجمع الضرائب فى سهولة » الى جانب دور هذه الطرق فى نقل السلع 
والافراد والبريد بين مراكز العمران المختلفة والذى كان يتم اما سيرا على . 
الاقدام أو ركوبا فوق ظهور الدواب » كما ساد استخدام العربات المزودة 
بالقلاع التى تدفعها الرياح على هذه الطرق جنبا الى جنب مع مثيلتها 
التى تجرها الدواب الختلفة » وقد استخدم أهل الصين الشیران على 
نطاق واسع الى جائب الدواب التقليدية العروفة فى النقل على طرقهم 
التعددة وخاصة ف المناطق السهلية بالشمال والوسط » كما استخدموا 
حيوان الياك فى الجنوب حیث تمتد النطاقات الجبلية والهضبية الوعرة ٠‏ 


وفیما يلى عرض لاهم طرق الصين القديمة الرئيسية : 


ه طريق ساحل الصين الشرقی » كان يربط بكين العاصمة بكل النطاق 
الساحلی الشرقى للبلاد عبر نهرى الهوانجهو واليانجتسى » وهو من 
الطرق القديمة التى تميزت بعظم حجم النقل عليها لمرورها عبر مناطق 
كثيفة بالسكان وغنية بالانتاج الزراعى ٠‏ 


ه طريق بكين / مكدن فى منشوريا ٠‏ 

ت طريق السفراء » كان یربط بين YS‏ العاصمة ف الشمال وميناء 
كانتون فى الجنوب » وعرف الطريق بهذا الاسم لاستخدامه من قبل سفراء 
الدول المختلفة للوصول الى عاصمة البلاد ٠‏ 

ت الطريق الطويل ۰ من اهم الطرق القديمة فى الصين واشهرها حيث 
كان يربط العاصمة بالترکستان الصينية - سینکیانج - وقد استغل فى نقل 


(1) Kolb, A., East Asia, London, 1977, p. 143. 


سد ۱۰۹ سے 


السلع المختلفة التبادلة بين الصین وجهات وسط وجنوب غربی آسیا بصفة 
خاصة والتی يأتى الحریر والکهرمان والفیروز والنتجات الخشبية فى 
مقدمتها ٠‏ 


3 طریق الجتوب » يمثل فرعا للطریق الطویل حيث پخرج die‏ عند 
مدينة تشینجتو Cheng‏ (تعرف ایضا باسم هوایانج) بمقاطعة ستشوان 
فى الجنوب الغربی لیتجه صوب الجنوب بصورة عامة لیربط بين الصین 
والجهات الجنوبية من القارة حتی نهر ایراوادی تقریبا فى بورما حالیا ٠‏ 


O‏ طریق الشمال » من طرق الصین القديمة التی كانت تعبر سور 
الصين العظیم لتربط بين بكين العاصمة فى الجنوب الشرقی وجهات متفرقة 
من منغولیا فى الشمال الغربی اهمها آورجا Orga‏ (اولان یاتور حاليا) ٠‏ 


۲ - الطرق الرومانية : 


أشهر الطرق الخطظة. القديمة واطولها واکثرها استخداما واعظمها 
تجهیزا » بل انها هى الطرق القديمة الوحيدة التی یمکن أن نعطیها صفة 
شبكة لامتدادها التشعب لتغطى أقاليم الامبراطورية الرومانية التی شملت 
جنوبی Last‏ ووسطها وغربیا » بالاضافة الی شمالی آفریقیا وجنوب 
غربی آسیا ۰ وکانت روما عاصمة الامبراطورية هی مركز هذه الشبكة 
الواسعة والنقطة التی تنتهی عندها معظم خطوطها ؛ ومن هنا جاعت 
عبارة كل الطرق تؤدى الى روما All Roads Lead to Rome‏ فى کل اللغات 
الاوربية ٠‏ 


واختلف الباحثون فى تحدید مبررات تشييد هذه الشبكة الواسعة من 
الطرق وتجهيزهاءفهناك فریق بری أنه جهزت #غراض عسكرية لتامین 
حدود الامبراطورية من هجمات الجماعات البربرية التى تتواجد اوطانها 
على الجائب الکخر من خط الحدود السي‌اسية للامبراطوررية فى قارة 
rly of‏ ولتسهیل تحرکات جیوش الامبراطورية ونقلها على وجه As pull‏ 
لدخماد ای محاولات انقلابية أو عدائية فى ای اقلیم من اقالیم الدولة ء 


(۱) تمیزت اراضی الامبراطورية الرومانية عن اراضی الجماعات 
البربرية الجاورة لها فى آوربا بانها أراضى مزودة بالطرق ٠‏ 
Gottmann, J., A Geography of Europe, third Edition, N. Y., 1962,‏ 
p. 51.‏ 


س ۱۱ سه 


ویدعم هدا الفریق من الباحثين فى رأيهم المشار اليه بان لعسکرین هم 
الدین تولو ' تمهید معظم هذه الشبكة وتجهیری ٠‏ كف قاموا على حراسنه 
وتامیں الحركة علیها ؛ وجدیر SL‏ أن الرومن سنحدمو فرق عدیده 
مں الاسری فى عملیات شق الطرق وتجهیرها ٠‏ 


ویری فریق آخر من الباحثین أن الهدف الأساسى من شق هده الطرق 
هو استغلال الوارد الطبيعية الوجودة فى أقاليم الدولة ونقل منتجاتها ؛ 
الى جانب البرید وتسههل حركة التجارة بين جهات الدولة وحسن ادارتهاء 
مما یعنی of‏ الاقتصاد والادارة کانا اساس انشاء الطرق الرومانية ؛ 
والوکد أن بعض هذه الطرق أنثىء اساسا لأغراض اقتصادية بحتة مثال 
ذلك الطرق التی أنثساها الرومان فى شما غربی شبه جزيرة ایببریا 
لاستغلال الوارد العدنية بها والتی یاتی فى مقدمتها النحاس والقصدیر ٠‏ 


Lis,‏ اختلف الذارسون فى تحدید المسدف من انشاء هذه الشبكة 
الضغمة من الطرق فان المؤكد آنها شکلت همزات وصل وربط قوية للعلاقات 
الاقتصادية والحضارية بين جهات الامبراطورية الرومانية وخاصة حوض 
البحر التوسط والاقالیم الحيطة به فى قارات آوربا وآسيا وافریقیا ٠‏ 


وتميزت الطرق الرومانية بالخصائص الرئيسية التالية : 
الارض مما سهل عملية النقل فوقها وأمن الحركة عليها مهما كان حجم 
الاربع عجلات والتى تجرها عدة خيول ٠‏ 


2 اتسمت بالاتساع الكبير (٤را‏ - ۲ مترا) مما أسهم فى تزاید قدرتھا 
على استیعاب حمولات النقل الكبيرة سواء كانت مدنية أو عسكرية ٠‏ 


تا اتسمت بالامتداد فى شكل خطوط. مستقيمة فى مسافات عديدة منها 
بلغ طول بعضها نحو ٠٤‏ كم » لذا برع مهندسوا الطرق الرومانية فى تخطى 
الحواجز والصعاب الطبيعية التى تعترض مسار طرقهم بتشييد الكبارى 
الخشبية والأسمنتية فوق المجارى الماكية » او بتتبع المواضع ذات زوايا 
الانحدار المحدودة لسطحها » لذا امتدت بعض هذه الطرق فى شكل أقواس 
كبيرة وخاصة فى النطاقات الجبلية الوعرة ٠‏ 


ويمكن التميير بين ٹلاٹ مجموعات رئیسیة سن شبكة الطرق الرومائية 


w~ ۷۲۱۱ نب‎ 


صحیح انها تتصل ببعضها البعض الا أن کل منها یمکن أن یشکل جغرافیا 
شبكة شبه موحدة ¢ هذه | لجموعات هی : شکل رقم (۱۶) ٠‏ 


مسمس VASES)‏ سس س للش بك لبيك .وکا ا3ط ا٣‏ دادر 


٦‏ طریی ae‏ 4- طريق 1 رین طرق هما اهدي 
ees‏ ہے و- ب وتلینچ 
۷ » رشا 


شكل رقم (۱۶) الطرق الرومانية فى اوربا 
۵ الجموعة الجنوبية ومرکزها روما عاصمة الامبراطورية ٠‏ 
D‏ المجموعة الغربية ومرکزها ليون فى فرنسا ٠‏ 
ت الجموعة الشمالية الغربية ومرکزها لندن فى بریطانیا ٠‏ 
1 . الشبكة الجنوبية من الطرق الرومانية : 
تضم ثلاثة طرق ركد ئيسية هی : 


0 طريق فلامينا Flamina‏ » يبدا من روما ويتجه صوب الشمال 
مخترقا نطاق مرتفعات ابنين لينتهى عند مدينة رافينا Ravenna‏ الواقعة 
بالقرب من البحر البلطى والتى يخرج منها الطرق التالية : 


2 طريق یبدا من رافینا ويتجه صوب الشمال فالشمال الشرقى لیعبر 


VY =‏ هه 


النطاق الشرقی من مرتفعات الالب » وليتفرع بعد ذلك الى فرعان یتجه 
لحدهما الى مدينة الفسطنطينية عبر شبه جزيرة البلقان » ونطاق مرتفعات 
البلقان » فى حين یتجه الاخر صوب حوض نهر الدانوب ٠‏ 


Gob 1‏ یبدا من رافینا ویتجه صوب الشمال فالغرب متتبعا مجری 
نهر البو حتی مدينة تورینتو لیتشعب الى ثلاثة فروع تعبر نطاق مرتفعات 
الالب عن طریق المرات الجبلية » الفرع الأول منها وهو الانسب لرور 
العربات پتتبع ممر سان برنار الصغبر< لیصل الى حوض نهر الرون ف 
فرنسا » والفرع الثانی بخترق نطاق الالب لیتجه صوب النطاقات الغربية ' 
من القارة » والفرع الثالث يتتبع poo‏ سان برناز الکبیر» لیخترق ارافی" 
سويسرا الحالية حتى حوض بحبرة جنیف » وبعدها يتتبع مجری نهر 
الراین لینتهی عند مدينة لیدن Leiden‏ (غربی هولندا) ۰ 


طريق أبيا Appia‏ » یربط بین عاصمة الامبراطورية واراضی جنوب 
غربی آسيا وشمالی أفريقيا » وهو يبدا من روما ویتجه صوب الجنوب 
حتی مدينة ریجیو دی کلبریا di Calabria‏ وله . مارا Baas‏ محلات عمرائية 
اهمها مدينة کابوا Capna‏ الواقعة على نهر فلتورنو والتی یبدا منها طريق 
فرعی dats‏ صوب مدينة برندیزی Prindisi‏ مب عبر مرتفعات ایشا سه على 
ساحل البعر الامریاشی ۰ ویکمل ھٹا الطریق طریق آخر cag‏ على ساحل 
josh‏ الادرياتن + ویکمل هذا Gobi‏ طریق تكن يمه على Jalal‏ 
الشرقی للبحر الادریاتی یتجه صوب القسطنطينية عبر شبه جزيرة 
البلقان » ثم يعبر مضيق البسفور والدردنيك مخترقا الاناضول حتی يصل 
الى مدينة انطاكية » وبعدها يستمر فى اتجاهه صوب الجنوب الشرقى 
لينتهى فى بلاد فارس بعد اختراقه أراغى الرافدين ٠‏ 


ويستمر طريق أبيا من مدينة ريجيو دی كلبريا صوب قرطاجنة فى 
شمالى أفريقيا عبر مضیق مسينا وجزيرة صقلية وخلیج تونس ۰. وكانت 
قرطاجنة بحكم. موقعها الجغرافى الهام تمثل نقطة تفرع للطرق الرومانية 
فى شمالى أفريقيا اذ كان یبدا منها طريق شرقى يتجه صوب الاسكندرية 


)١(‏ يربط ممر سان برنار الصغير بين ايطاليا وفرنسا على ارتفاع 
۸ قدما (طوله ۳٩‏ میلا) ٠‏ 


)1( یربط ممر سان برنار الکبیر بین ایطالیا وسویسرا على ارتفاع 
۸ قدما (طوله oF‏ میلا) ٠‏ 


التی كانت ثمثل بدورها نقطة تفرع لعدة طرق رومانية منها طریق ینجه 
صوب بيت القدس فى الشرق » وطریق يتجه صوب الجنوب على طول 
امتداد نهر النیل » وطریق یخترق نطاق الصحراء الشرقية وینتهی عند 
ميناء برنیس ۰ وکان یخرج من قرطاجنة طریق غربی يمر عبر النطاق 
الساحلی لشمال أفريقيا حتی Gude‏ جبل طارق لیکمله طریق آخر يمتد 
جنوبی أيبيريا ٠‏ 

طریق اریلیا Aurelia‏ « یبدا من روما ویتجه صوب الشمال الغربی 
على طول ساحل البحر اللیجوری لینتهی عند جنوه » وکان یخرج منه 
طریق فرعی یتجه صوب الغرب لينتهى عند مرسیلیا فى فرئسا ٠‏ 

ب ‏ الشبكة الغربية من الطرق الرومانية : 

تضم اربعة طرق رئيسية مرکزها مدينة ليون Lyon‏ وهی : 

٥‏ طریق يبدا من ليون ویتجه صوب الجنوب متتبعها مجری نهر 
الرون حتی مرسیلیا ولیتصل عندها بطریق اریلیا الذی پنتهی عند روما 

O‏ طریق یبدا من ليون ویتجه صوب الغرب لینتهی عند میناء بوردو 

۰ على مصب نهر الجارون 3 بخلیج بسکای‎ Bordeaux 

Gob O‏ يبدأ من ليون ويتجه صوب الجنوب الغربی لینتهی فى شبه 
جزيرة أيبيريا ٠‏ 

3 طریق يتجه صوب الشمال الغربى ويضم عدة طرق فرعية تنتهى 
ف أقاليم بولو نی Boulogne‏ » شربورج Cherbourg‏ » بریتانی Brittany‏ 
كما كان هناك طريق فرعى ينتهى فى أعالى Gage‏ الراين عند مدينة 
بازل الحالية فى سويسرا ٠‏ 

(ج) الشبكة الشمالية الغربية من الطرق الرومانية : 

تشتمل على أربعة طرق رئيسية تمتد فى اراضی بریطانیا۱» من نقطة 
مركزية هی Gail‏ » هذه الطرق هی : 


)4( استمر استخدام الطرق الرومانية بالجزر البريطانية A‏ النقل 
النقل الحديثة مما تطلب ضرورة رصف الطرق » لذا آزیلت التگوینات 


س Vit‏ س 


1 طریق الجنوب » يعد آهم الطرق الرومانية فى بریطانیا واعظمها 
Lat‏ فى مجال النقل واکثرها خطورة لانه كان یربط الجزر البريطانية 
بالقارة الاوربية عبر مضیق دوفر ۰ 


ویبدا الطریق الجنوبی من لندن ویتجه صوب الجنوب الشرقی عبر 
اقليم کنتربری Canterbury‏ لینتهی عند الساحل البریطاتی الطل على 
مضیق دوفر » وجدیر بالذکر أنه كان لهذا الطریق ثلافة طرق فرعية تنتهی 
عند ثلاثة موانی بحرية هى من الشمال الى الجنوب ریتش‌پرو Richborough‏ 
دوقر Dover‏ ء رای Rye‏ + 


ه طريق الغرب » یبدا من لندن ویتجه صوب الغرب متتبعا مجری 
نهر التیمز لیتفرع بعد ذلك الى ثلاثة طرق فرعية یتجه الاول متها الى 
Lise‏ جلوسستر Gloucester “٤‏ والثانی الى disse‏ برستول Bristol‏ 
والثالث الى مدينة اکستر Exeter‏ + 


ه طریق ايرمين Ermine‏ (طریق الشمال العظیم ) یبدا من لندن ويتجه 
صوب الشمال فى نطاق شرقی مرتفعات البنین لينتهى ف اسکتلندا ٠‏ 

O‏ طریق وتلینج Watling‏ (الطریق العرضی) يبدا من لندن وینتهی 
عند لیفربول الیناء الطل على البحر الایرلندی » لیتجه بعد ذلك صوب 
الشرق فالشمال فى نطاق السهل الساحلی الغربی للجزيرة الرئيسية لینتهی 
فى اسکتلندا بعد مروره على العدید من الحلات العمرانية والتی تاتی 
مانشستر فى مقدمتها ٠‏ 

۳ - طرق هنود الانکا : ۱ 

خططت هذه الطرق ف الاقالیم الغربية لامریکا الجنوبية حیث تمتد 
مرتفعات الاندیز العالية » وهی بيئة وعرة عظيمة الامتداد بین الشمال 
والجنوب جعلت هنود الانکا پبتکرون العدید من الاسالیب الفتية للتغلب 
على طبيعة السطح وتضرسه کتفوقهم فى تشييد الکباری المعلقة فوق الخوانق 
والاودية الجبلية العميقة وشق الانفاق » مما جعل طرق الانکا من الطرق 


الحجرية التی امتضدمت ق رصف الطرق الرومانية ¢ وخاصة داخل 
النطاقات الزراعية Los‏ ادى cll‏ ضياع معالم مسأفات طويلة من هذه 
الطرق التاريخية ٠‏ 


المخططة القديمة ذات الخصائص المتازة للتی زادت من كفاءة استخدامها 
فى النقل » ولتاکید ذلك نذکر أن من pat‏ خصائصها ما یلی : 


cube 0‏ مساراتها بتکوینات صلبة ترفع من قدرتها على تحمل ثقل 
الحمولات النقولة علیها سواء بواسطة الانسان او الحیوان والتی كانت 
تتم غالبا فى شكل قوافل . 


8 آمتدث فى شكل خطوط مستقيمة تقريبا وخاصة أنه مكن التخلب 
على مشكلة تباین منسوب سطح الأرض بانشاء درجات (سلالم) عند 
المنحدرات » ساعد على ذلك أن هذه الطرق صممت أساسا لتحرك كل 
من الانسان والحيوان کوسائل حمل ونقل ء .حيث لم يعرف هنود الانكا 
استخدام العربات التى تجرها الحيوانات أو الانسان الا بعد وصول 
الاہورییون الي القارة. بعد القرن الخامس عشر ٠‏ 


2 عظيمة الامتداد اذ سهلت التنقل فى نطاق مرتفعات الانديز بين 
موقع مدينة كويتو الحالية — عاصمة اكوادور ‏ فى الشمال ووادى شيلى 
الاوسط فى الجنوب » الى جانب ربط هذا النطاق بالسهول الساحلية الغربية 
المطلة على المحيط الهادى من ناحية وبسهول الامازون ف الشرق من ناحية 
أخرى » لذا يقدر بعض الباحثين طول شبكة طرق الانكا بنحو 14۰۰ کم » 
بیتفا يذكر البعض الآخر انها لم تتجاوز ۳۲۰۰ كم ۰ 


٦‏ زودت على طول امتدادها بنقاط مراقبة لتامین .حركة النقل 
عليها » كما زودت بصهاريج خشبية للمياه وخاصة فى الساقات التی تخترق" 
رو وتتعالى خيلن ھیحزام (Leh‏ 

تا کان لهذه الطرق تاثبر مباشر فى توسع الانکا فى استثمار المواره 
الطبيعية فى أقاليمهم وخاصة الزراعية منها » لذلك تفوقوا فى تشییه 
۲ درجات الجبلية لزراعة سفوح المرتفعات وخاصة الساحلية » الى جانب 
اهتمامهم باقامة مشاریع الری التی رکزت على تنظیم استشمار میاه الانهار 
والاودية المنحدرة على سفوح الجبال ۰ 

: ت الطرق الحديثة‎ hed 

ليس من شك فى أن الثورة الصناعية التی حدثت ف قارة اوریا خلال 
الد لنصف الثانی من القرن الثامن عشر تمثل نقطة تحول تاريخية قل عملية 


سه ۹۹٦١‏ سد 


النقل بالطرق اذ نتج عنها تطور فى هندسة بناء الطریق وتعلور ممائل فى 
صناعة السيارة واستخدامها فى النقل » فقبل هذه الثورة كانت pat‏ الطرق 
البرية فى معظم جهات العالم هى نفسها الطرق القديمة التی تدهورت 
حالتها نتيجة لان معدلات النقل علیها كانت تفوق مستوی عملیات الصيانة 
والاصلاح مما أدى الى تلف مسافات طويلة منها نتيجة لتحطم السطوح 
الخارجية لاجزاء منها » وبالتالى كثرة الحفر بها مما قلل من كفاعتها » 
كما أصبحت مواصفات مثل هذه. الطرق لا تتناسب ومتطليات العديد من 
وسائل النقل البرى التى بدا الانسان يدخل عليها بعض التحسينات » لذا 
سعى الانسان فى يعض الاقالیم حیث الكثافة الكبيرة لمركة النقل على 
الطرق وخاصة فى أوربا وبالتحديد فى بریطانیا وفرنسا الى رفع كفاءة الطرق 
عن طريق تغطية سطوحها بالواح خشبية مما يقلل, من الاحتكاك بين سعلح 
الطرق وعجل العربات المستخدمة فى النقل » وهذا ساعد بدوره على زيادة 
الحمولة المنقولة » كما حدث فى بريطانيا بهدف تسهیل عملية نقل رواسپ 
الفحم من مناطق الحقول الى أسواق التصريف » وعرفت هذه الطرق 
بإسم الطرق الخشبية الا أن من آهم عيوبها نذكر ما يلى : 


د تاکل الالواح الخشبية فى نطاق مسار عجل العربات وایضا فى الجزء 
الاوسط منها بفعل أقدام الخيول » ولم قحلى. هذه المشكلة حتی بعد تغطية 
هذه الطرق يطبقة من الرمال للتقليل من. تاکلها ٠‏ 

٦‏ عدم als‏ الالواح الخشبية فى مواضعها بحكم الحركة المستمرة 
عليها » لذا فكر فى تثبیتها بقطع خشبية مستعرضة عليها تماما كوضع 
فلنكات السكك الحديدية الحالية ٭ 


وق مرحلة تالية فكر فى تغطية سطوح الطرق بطبقة حديدية لرفع 
کفاعتها ولزيادة قدرتها على تحمل حجم حركة النقل عليها » ونقذ ذلك 
بالفعل فى بریطانیا ولكن لفترة قصيرة اذ سرعان ما JSG‏ السطح الحديدى 
للطرق وخاصة فى نطاق مسار العجلات عند الاطرافه وأيضا فى خطاقها 
الأوسط » لذا تولدت فكرة القضبان الحديدية السميكة التى يسير فوقها 
عجل عريات. النقل » ومعنى ذلك انه من النلحية التاريخية كاتت العربات 
التى تجرها الخيول اسبق فى استخدام القضبان الحديدية من القاطرات 
البخارية التى بدات تجاريا عام ۷۸۲۵ + 


وببدء الثورة الصناعية فى النصف الثاتی من القرن الثامن عشر .حدث 
ق مجال النقل البرى تطور تاريخى لکل من الطريق ووسيلة النقل لخدمة 


om ۱۹۹۷ سم‎ 


عملیات النقل والاتصال التی تطلبتها عملیات التصنیع والتجارة الدولية 
اذ ازدادت الحاجة الى الاتصال السریع بين اقالیم الواد الخام والاقالیم 
الصناعية من ناحية » وبين حقول الفحم ومناجم الحدید من ناحية آخری 
سواء على مستوی الدولة الواحدة او على مستوی الدول التجاورة › 
ولیس من شك فى أن التطور الحدیث للنقل البری قد ارتبط بعنصری 
الطریق ووسيلة النقل ٠‏ 


وبالنسبة لعنصر الطريق نذکر أن الطرق البرية القديمة التی كانت 
صالحة لعملیات النقل التی ترتکز ساسا على العربات التی تجرها الخیول 
لم تعد مواصفاتها صالحة للنقل الیکانیکی وخاصة بعد اختراع آلة الاحتراق 
الداخلى وتزاید الحمولات النقولة وتعدد الرحلات » وینسب فضل تطور 
صناعة الطریق العبد الى بریطانیا حيث نجح تلفورد وبعده ماك pal‏ فى 
تثبیت سنطوح الطرق کل بطريقته الخاصة بهدف رفع کفائتها وزيادة 
قدرتها على تحمل النقل الثفیل ٠‏ 


وتتلخص طريقة تلفورد Telford‏ لتجهیز الطرق البرية ورصفها فیما 
پلی : ۱ 


0 اعداد أساس لسار الطریق - بعد تجهیز سطح الارض وتطهیره - 
یتالف من قطع حجرية صلبة كبيرة الحجم تغطی بطبقة من قطع حجرية 
أصغر حچما بحیث 3 تستطیع أن Jats‏ وتتخلل الفراغات التی توجد بين 
القطم الحجرية الأصلب التی ترتکز علیھاء؛مع ضرورة دك هذا الاساس بقوة. 

0 يراعى أن تکون طبقة الاساس الشار الیها ONS‏ سمك كبير فى التطاق 
الاوسط من الطریق»بینما يقل السمك پالاتجاه صوب الاطراف » مما یعنی 
إن یکون القطاع العرضی للطریق محدبا ٠‏ 

9 یحفر على جانبی الطریق قناتان بعمق مناسب لتنصرف الیهما 
مياه الامطار الساقطة على الطریق ۰ 

. واستخدم تلفورد ب وهو اسکتلندی - هذه الطريقة التی ابتکرها فى 
رصف ۱:۸۰ کم (۹۰۰میلا) من الطرق فى اسکتلندا .خلال ثمانی, عشر سنة؛ 

واعتمدت طريقة ماك Mac Adam aaj‏ على عدم الحاجة الى تجهیز 
أساس لاطریق طالا استخدم فى صناعته مواد خام مناسبة » وتم تجهیز 
الطریق پاسلوب يخلصه من مياه الامطار الساقطة © لذا استیعد اعداد 


ب ۱۱۸ س 


أساس للطریق وشق قناتین على الجانبین كما فى طريقة تلفورد مما یوفر 
من تکالیف صناعة الطریق »وتتلخص طريقة ماك آدم فى تجهیر انطرق البرية 
ورصفها فى تجهیز مسار الطریق وتطهيره » ثم رصه بطبقة تتالف من قطع 
من الحجر الجیری یتراوح قطرها بين بوصة وبوصتین ۰ على أن يكون 
الطریق محدبا بعضی الثىء لتسهیل صرف مياه الامطار » وتعتمد طريقة 
ماك pal‏ على أن حركة النقل الستمرة على الطبقة الشر الیها ستساعد 
على تماسك طبقة مفتتات الحجر الجیری وتسرب بعض مفنتاتها صغبرة 
الحجم خلال الفراغات الوجودة بين القطع كبيرة الحجم » ثم ان اختلاط 
میاه الامطار الساقطة فى الطریق بهذه الفتتات تعمل على ذوبانها فى المياه 
وتحویلها الى مادة لاحمة تشبه الاسمنت فى خصائصها ۰ لذا يصبح سطح 
الطریق متماسك شدید الصلاية(١ ٠‏ 


واستخدمت طريقة ماك آدم فى رصف مسافات طويلة من الطرق فى 
بریطانیا وق العدید من دول العالم ٠‏ 


وکانت الطرق التی استخدم فى رصفها احدی الطریقتین السابق الاشارة 
اليهما تعد صالحة لمرور العربات التی تجرها الخیول ۰ ولکن مع التطور 
الذی حدث فى وسائل النقل البری حيث تم اختراع UT‏ الاحتراق الداخلی 
وما تبع ذلك من تطور صناعة السپارات لم تعد هذه الطرق تصلح للوسينة 
الجديدة وخاصة بعد استخدام الطاط فى صناعة اطاراتها حيث يتعرض 
كل مس محرك السيرة واطاراتها المطاطية للتلف عند تحريك السيرة على 
طريق يكسو سطحه طبقة متماسكة من القطع الحجرية وخاهبة بعد سقوط 
الامطار » لذلك تطورت صناعة الطرق بابتكار طريقة جديدة لرصف الطريق 
تتلخص فى تجهيز مسار الطريق وتطهيره » ثم تغطية المسار بطبقة تتالف 
من قطع من الحجر الجيرى ودكها بمدكات قوية وتسوية سطحها الخارجى 
الذى يغطى بعد ذلك بطبقة من التكوينات الصلبة كالبازلت » يليها طبفة 
علوية تتالف من القار الصهور الذى يخلط به مواد مختلفة بنسب متباينة 
تبعا لخصائص البيئة الطبيعية التى يخترقها الطريق ٠‏ وأدى استخدام 
القار المصهور فى رصف الطرق الى اكساب سطح الطريق خاصية القوة وعدم 


)1( عند سقوط الامطار على طبقة من مفتتات الحجر الجيرى تتماسك 
هذه المفتتات وتكون صخرا جيريا صلبا » فبسقوط الامطار تذوب كربونات 
الكالسيوم وتتحول الى ديكربونات الكالسيوم القابلة للذوبان مما يؤدى 
فى النهاية الى تکون طبقة س الحجر الجيرى الصلب الناصع البياض ٠‏ 


س ۱۱٩۹‏ س 


لتق وبانتالى عدم تسرب مياد الامطار الى بنيانه » بالاضمافة الى القضاء 
على مشكلة الغبار الذى کان يعيق النقل على الطرق. البرية لفترات طویلة, 


وكان التطور الكبير الذی حدث فى صناعة وسيلة النقل البرى الاساسية 
وهی السيارة سببا قويا ومباشرا للتطور الذی حدث فى صناعة الطريق 
والسابق الاشارة اليه » وتركز تطوير السيارة ف جانبين ركيسيين هما 
الاطارات التى تسير عليها السيارة والتى تمكن الانسان من استخدام المطاط 
فى :-مناعتها»وفى مرحلة تالية استخدم الاطارات الهوائية ‏ عام ۱۸۸۸ د0 
مما قلل من احتكاك العجلات بالطريق » بالتالى سهل حركة النقل وزادها 
سرع“ وأمانا (خاصة على الطرق غير المعبدة بشكل جيد) + 

ويتمثل الجانب الاخر فى مجال تطوير صناعة السيارة فى جهاز القوة 
الدافعة لها » والذى أمكن التوصل اليه عام ۱۸۸۵ باختراع آلة الاحتراق 
الداخلى بحجم مناسب مما أكسب هذه الوسيلة خاصیتی السرعة والاقتصاد 
(نظرا لضالة الكمية المستهلكة من الوقود) » بالاضافة الى اتساع حجم 
الفراغات التى يمكن استغلالها فى النقل » وتباينت بعد ذلك قوة الجھاز 
المحرك للسيارة ‏ آلة الاحتراق الداخلى ‏ تبعا لانواع السيارات والغرض 
من استخدامها ٠‏ ۱ 

وتنتشر حالیا شبكات من الطرق, المرصوفة تتباين على مستوی النول 
والقارات بن حيث الاتساع والواصفات العامة التی تعکس کفاعتها ومستوی 
تشغیلها » ویمکن التمییز بين نمطین من الطرق الرصوفة فى العالم هما : 

0 شبکة الطرق التقليدية ٠‏ 

0 شبكة الطرق السريعة ٠‏ 

> شبكة الطوق الاظیدرة‎ ١ ٠ 

عبازة عن طرق مرصوفة تتباين كثافة شبكاتها على مستوى gall‏ 
والقارات على حد Ape‏ » وهی طرق كثيرة التعاريج تتقاطع مع بعضها 
والبعض يخرج منها فروع عديدة لخدمة سكان المحلات العمرانية المختلفة 
ومراکز الانتاج سواء كانت مزارعا او مصانعا أو مناجما الى غير ذلك من 
مراكز الانتاج الاقتصادى وربطها بنطاقات الاسواق سواء كانت محلية او 
خارجية عن طريق, الموانى. شكل رقم (۱۵) . 


(۱) ابتكر الاطارات الهوائية العالم جون دنلوب John Dunlop‏ . 


we VO me. 


: dag pall شبكة الطرق‎ ۲ 


یتمتع هذا النمط من الطرق بميزة السرعة » وهی أحدث بصورة ware‏ 
واسعة ذات اتجاه واحد » تمتد فى شکل محاور رئيسية تتقاطع - ولا تلنقی - 
بواسطة الانفاق والکباری »> وتمتد بعیدا عن المحلات العمرانية علب ٠‏ 
وقد تخترق نطاقات زراعية دون أن تخدمها - اد تخدم اساسا اغراض 
النقل السریع بين المدن الرئيسية ‏ حیث يخرج منها وصلات تنجه صوب 
هذه النطاقات والحلات العمرانية وشبکات الطرق التقليدية ٠‏ 
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شكل رقم )10( الطوق البرية الرئيسية فى افریقیا 

وتمتد شبکات الطرق السريعة فى الدول الصناعية وخاصة الولایات 

التحدة الامريكية والانیا وکندا والملكة التحدة وایطالیا > وبعض الدون 

النامية ذات الامکانیات الاقتصادية الکبيرة مثل الارجنتین والبرازیل 

والمكسيك » والدول التی اهتمت حدیثا بمد شبکات الطرق بمواصفات 


171 س 


علية الكفاءة ساعدها على ذلك امکانیاتها الادية الكبيرة مثل استرالیا 
والملكة العربية السعودية ٠‏ 


وتوجد اکثف شبکات الطرق السريعة فى دول العالم الأول » وق حالة 
وجود شبکات طرق تقليدية ذات كفاءة عالية أو خطوط حديدية أو شبکات 
للنقل النهری أو الملاحة الساحلية كما فى هولندا وفرنسا والیابان تقل كثافة 
هذه الشبكة ۰ وتتصدر الولایات التحدة الامريكية دول العالم من حیث 
اتساع شبكة الطرق السريعة اذ يبلغ طول الشبكة الامريكية AST‏ من ٠٤‏ الف 
ميل (اکثر من ٦٦‏ الف كيلو متر)) ۰ 


شكل رقم )٦١(‏ الطرق السريعة فى الولايات المتحدة الامريكية 


السكك الحديدية : 


سن وسائل النقل البرى الهامة التى تعد رمزا لتطور المعرفة البشرية 
ومؤشراً لكسر حاجز المسافة بين الاقاليم المختلفة بشكل مثير وبسرعة معقولة 
لذا بعد. استخدام. الانسان للسكك الحديدية طفرة فى العلاقات المكانية بين 
الاقاليم الجغرافية المتباينة لما أوجدته من ارتباطات وعلاقات سهلة وسريعة 
بين أقاليم الانتاج واسواق التصريف مهما بعدت المسافات بينهما وبتكاليف 
مقبولة » بالاضافة الى نتائجها الباهرة فى مجال تعمير الاراضى الجديدة 


)١(‏ يضم الفصل الثامن دراسة تطبيقية للنقل بالطرق فى الوجه 
البحری بمصر ٠‏ 


AVY —‏ س 


واستغلال الوارد الطبيعية التنوعة واعادة توزیع السکان ف مناطق واسعة 
على خريطة العالم » لذا یتخذ بعض الباحئین كثافة السكك الحديدية ونمط 


وتتالف قصة تطور النقل بالسكك الحديدية من Ga pais‏ رئیسیین هما: 
6 القاطرة الحديدية ۰ 

1 القضبان الحديدية ٠‏ 

[ - القاطرة الحديدية : 


أظهرت الثورة الصناعية التى حدئت ف أوربا ‏ خلال النصف الثانى 
من القرن الثامن عشر الحاجة الملحة الى نقل كميات كبيرة من السلع سواء 
كانت منتجات أو مواد خام وخاصة الفحم وهو أمر كان متعذرا حدوثه 
على الطرق البرية بمواصفاتها السابق دراستها والتى ما كانت تستطيع 
استیعاب حچم الحركة الكثيفة المنتظرة لذا اتجه التفكير فى المرحلة الاولی 
الى استغلال قوة البخار فى تحريك الآلة ‏ القفاطرة ~ By‏ مرحلة تالية 
تركز التفكير فى استغلال هذه الآلة بدلا من الخيول فى جر عدد من العربات 
فوق قضبان خاصة ٠‏ 


ویسجل التاریخ لجیمس وات James Watt‏ البریطانی الجنسية السبق 
فى صنع Joh‏ قاطرة بخارية فى جلاسجو عام ۱۷۷۵ » ونجح مهندس فرنسی 
یدعی Cognoit‏ ق صنع فاطرة بخارية خلال نفس الفترة تقرییا ۲ كما 
نجح الپریطانی ریتشارد تريفثك Trevithick‏ .2 فى تصميم قاطرة تستطیع 
بتعدد الخاطر الناجمة عن استخدامها » بالاضافة الى قوتها المحدودة 
التى لا تمكنها من .جر حمولات كبيرة 1 


ووفق المهندس البریطاتی جورج ستيدنسن Stephenson‏ .6 فى تصميم 
قاطرة بخارية جديدة - اطلق علیها اسم ' Locomotion‏ - اعتمادا على 
فكرة نجيمس وات وذلك عام ۱۸۱۶ ۰ واتفق ستیفنسن مع sab‏ رجال 
الاعمال فى مقاطعة یورکشیر على استغلال قاطرته تجاریا. فی نقكى.-الفحم 
من حقوله فى وتن بارا ك Witton Park‏ الى ميناء ستکتن Stockton‏ الواقع 
على مصب نهر تيز Tees‏ ۰ وتم بالفعل انشاء .خط حدیدی لهذا الغرض 
یربط بين بلدتی دارلنجتون Darlington‏ » ستکتن طوله ١تكم‏ (۳۸ میلا) 


2 ۱۲۳ - 


وتمت اول رحلة تجارية على هذا الخط خلال شهر سبتمبر عام ۱۱۸۲۵ 
وبعد خمس سنوات تم تسيير قطار آخو - تجره قاطرة ستیفنسن الطورة 
والتی اطلق علیها اسم Rocket‏ على ثانی خط حدیدی ف بریطانیا یربط 
بين مدينة مانشستر ومیناء لیفربول عام ۱۸۳۰ ۰ 


ب القضیان الحديدية : 


سبق الاشارة الى أن اول قضبان استغلت فى النقل البرى كانت خشبية 
سميكة مدت لتسير عليها العربات التى تجرها الخيول » ثم طورت هذه 
القضبان بعد تعرضها للتاکل بفعل الحركة وعدم ثباتها لتصبح حديدية ء 
وطورت القضبان الحديدية بعد ذلك ليصبح لها حواف خاصة تحول دون 
انزلاق عجن العربات القى تتحرك فوقها ٤‏ وتطورت هذه الصناعة بعد 
ذلك بانتقل النحواف الانعة لاتزلاق من القضبان الحديدية الى عجل العربات 
التى تسير فوقها بحيث تكون الحافة المائعة للانزلاق فى الناحية الداخلية 
لعجل القاطرات والعربات الحديدية ؛ وبلغ عدد الخطوط الحديدية 
المستغلة ف النقل ببريطانيا نحو ثلاثين خطا عام ۱۸۲۵ تركزت معظمها 
بالقرب من القنوات اللاحیة وق المناطق الصناعية حيث تتوزع مناجم 
الحديد بالقرب من حقول الفحم ۰ 


وباستخدام القاطرات البخارية فى النقل وجر العربات على الخطوط 
الحديدية بدلا من الخيول حدث تطور ممائل فى صناعة القضبان الحديدية 
حتى تتحمل ثقل الوسيلة الجديدة وتصبح أكثر استعدادا لاستيعاب حجم 
الحركة الكبيرة.لهذه الوسيلة الجديدة التى تشكل ثورة حضارية فى تاريخ 
النقل » لذلك استخدم الصلب لاول Be‏ ضناعة القضبان الحديدية بدلا 
من الحديد عام ۶۵ وف هذا الصدد نذكر أن التطور Gall‏ حدث فى 
تصنيع القضبان الحديدية بهدف رفع قدرتها على تحمل ما طرا على النقل 
بالسكك الحديدية من تطورات خاصة يعناصر تزايد .حجم الحمولة وثقلها 
بالاضافة الى السرعة أدى الى تزاید وزن القضيب الحديدى » فبعد أن 
كان وزن المتر الطولی منه لايتجاوز ۲۰ کجم أصبح حالیا يتجاوز ۵۰ کجم» 
ویصل فى بعض الدول کالولایات التحدة الامريكية الى نحو ۸۰ كجم ٠‏ 


)1( قطع القطار الذی كان یتالف من قاظرة تجر عدد كبير من 
العربات منها أثنى عشر عرية مشحونة بالفحم GLU‏ بين بلدتي دارلنجتون 
وستکتن فى نحو أربح ساعات أى بمعدل ۱۵۵ كم فى الساعة 0 


وتطلب تامین حركة النقل علی القضبان الحديدية ضرورة last‏ 
فانکات (وسائد) Sleepers‏ خاصة توضع مستعرضة وتثبت تحت مسار 
القهبان لتعمل على تثبیت القضبان الحديدية فى الاتجاه الطولی تبعا 
لتذبذب درجة الهرارة ۰ وتتباین حالیا الادة Gill‏ تصنم منها الفلنکات 
المثبتة للقضبان الحديدية تبعا لكل من خصائص البيكة الطبيعية التی تمتد 
فیها القضبان وحجم الحركة » لذا تتراوح بين الخشب والحدید و الخرسانة 
المسلحة ٠‏ 

ولتامین حركة القطارات على سفوح النطاقات الجبلية المنحدرة ابتكرت 
القضبان الحديدية السننة خلال النصف الفانی من القرن التاسع عشر » 
وهی قضبان تمد فى النطاقات الجبلية لتامین القطارات خلال رحلة صعودها 
للسفوح » وقد مد أول .خط من القضبان الحديدية السننة Rack Railway‏ 
فى العالم على سفح جبل واشنجتن (۰۳۸۸ قدم فوق منسوب سطح البحر ) 
بولاية نيو هامبشیر فى نيو انجلند بالولایات التحدة الامريكية » وکان 
ذلك ale‏ ۱۸۱۸ ۰ 


وکما اشرنا كان لبریطلنیا السبق بين دول العالم فى مجال التشفیل 
التجاری للعربات التی تجرها القاطرات البخارية على القضبان الحديدية 
والذی تم بالفعل عام ۱۸۲۵ ۰ فى حين تاتی الولایات التحدة الأمريكية فى 
الرکز الثانی اذ تم انشاء اول خط حدیدی آمریکی عام ۱۸۳۱ وکان فى 
شرقی ولاية نيويورك بين بلدتی سکنکتدی 5۵6060۱807۷ البانی Albany‏ 
(نحو ۲۵ كم) » پلیها بلجیکا فى الرکز الثالث حیث تم انشاء اول خط 
حدیدی بها عام ۱۸۳۵ وکان بين بروکسل العاصمة ومدينة میشیلین 
Mechelen‏ الواقعة الى الشمال منها بنحو ۲۰ کم ٠‏ وتاخرت فرنسا لبعض 
الوقت فى مد الخطوط الحديدية باراضیها » ويرجع ذلك الى توافر طرق 
" ووسائل النقل النهری والبری (الطرق) بها حتی أن مد أول خط حدیدی 
فرنسی تم براس مال بریطانی > ولاظهار حجم هذه الوسيلة بين وسائل 
النقل البری وابراز اهمیتها فى كل من بریطانیا وفرنسا نذکر أنه بینما 
بلغت اطوال الشبكة الحديدية البريط‌انية نحو ۲۵۰۰ كيلو مترا عام ۱۸۶۱ 
لم يتجاوز طول الشبكة الفرنسية ۷۵۰ كيلو مترا تقریبا خلال نفس العام» 
وان طورت الخطوط للحديدية فى فرنسا بشکل pS‏ بعد عام ۸۶۲ ٠‏ 


وکانت مصر 3 مقدمة الدول الواقعة خارج قارتی آوربا وامریکا 
alles‏ والتی اهتفت بانشاء الخطوط الحديدية وتشفیلها » ففی ۱۲ يوليو 
عام ۱۸۵۱ اتفقت pos‏ (ق عهد عباس الاول) مع الهندس روبرت 


ب ۲۵ سم 


ستیفنسن(۱) على مد خط للسكك الحديدية پربط القاهرة بالاسكندرية ¢ 
وبدیء العمل بالفعل فى مد الخط عام ۲ وبعد عامين ii)‏ عام (\A0E‏ 

تم افتتاح الرحلة الاولی من الخط والتی تمتد بين الاسكندرية وکفر العيس 
(قبالة بلدة کفر الزیات) وتمت الرحلة الثانية فى السافة المتدة بين کفر 
الزیات والقاهرة عام ٦‏ (فق age‏ سعید) » وکان الخط مفردا » aig‏ 
تم ازدواچه خلال الفترة المندة بين Coole‏ ۱۸۵۹ © ۱۸۷۱ ۰ 


وتتباین أنماط القضبان الحديدية الستخدمة فى دول العالم من حيث 
القیاس (الاتساع) Gauge‏ » ویقصد بالقیاس المسافة الفاصلة بين القضیبین 
وهو آمر یوضع فى الاعتبار عند انشاء الخطوط الحديدية لما له من تائبر 
مباشر فى تحديد السافة بين عجل کل من القاطرات والعربات التی 
ستستخدم على ball‏ الحدیدی ۰ وعموما فانه تبعا لعوامل خصائص 
البیئة الطبيعية والهدف من انشاء الخطوط الحديدية والامکانیات الاقتصادية 
يتحدد القیاس » ویمکن التمييز بين ثلائة مقاييس للخطوط الحديدية فى 
العالم ء هذه القاییس هی : 

١‏ القیاس العریضی Broad Gauge‏ ¢ وتبلغ السافة بين القضیبین 
خمسة آقدام و ثلاث بوصات ( ۱۹۸۰ سم ) ۰ 

۲ ااقیاس الموحد أو المقزذن Standard Gauge‏ ¢ وتبلغ المسافة بين 
القضيبين أربعة أقدام وثمانی بوصات ونصف (۱۶۳ سم ) ۰ 


المقياس الضیق Narrow Gauge‏ وتبلغ المسافة بين القضيبين ثلاثة 
اقدام وست بوصات ونصف )1 ۰ سم) ٭ 

ويؤدى تنوع المقاييس الستخدمة فى gall‏ التجارة الى عدم الاتصال 
الباشر والاستمرارية بين شبکاتها الحديدية مما يؤدى الى بطء عملیات 
النقل ویعطل حرکتها » واحیانا تتعرض الحمولة للتلف لا سيتطلبه الوضع _ 
القائم من ضرورة تفریغ العربات عند نقط محددة على خط الحدود 
السپاسية ثم اعادة شحنها مرة أخرى مما يزيد من تکالیف النقل » ویمکن 
أن يحدث نفس الثىء على مستوی الدولة الواحدة كما فى الهند التی تتعدد 
مقاييس خطوطها الحديدية » ونفس الصورة كانت فى بريطانيا عند مد 
خطوطها الحديدية فى آوائل القرن التاسع phe‏ حيث لم يكن هناك سياسة 
عامة أو اطار قومى موحد لشبكة الخطوط الحديدية فى الدولة » اذ كانت 


٠ نجل جورج ستيفنسن مخترع القاطرة البخارية‎ )١( 


٦٦٦ 


sta‏ الخطوط. الحديدية فى البداية فردية مستقلة أو تمثل حالات خاصة 
کاول خط حدیدی تم مده ب ین‌دارلنجتون وستکتن ple‏ ۱۸۲۵ ۰ وعلی 
ذلك تعد الظروف التاريخية الخاصة بنشاة الخطوط الحديدية » وایضا 
Gy al‏ الافتصادية بالاضافة الی سمات البيثة الطبيعية من اسباب تعدد 
مقاييس الخطوط الحديدية سواء على مستوى أقاليم الدولة الواحدة كما فى 
الهند واستراليا شكل رقم (۱۷) أو على مستوى الدول المتجاورة كما فى 
قارات أفريقيا وآسيا وأمريكا الجنوبية بصورة خاصة ٠‏ 


0 
۶ اسب‎ 0 ١ 
0 ۰ 


١ 


CAS] س‎ Lally سادرم سبي‎ yall tet 
Galle Lal وی‎ 


شكل رقم (۱۷) الخطوط الحديدية فى استرالیا 


العوامل المؤثرة فى مد الخطوط الحديدية : 


٠ والاقتصادية‎ 


۱ - العوامل الجغرافية الطبيعية : 
يعد الترکیب الجیولوجی من العوامل الجغرافية الهامة المؤثرة فى مد 


لب ۱٢۲۷‏ مب 


الخطوط الحديدية حيث تختار النطاقات ذات التکوینات الصلبة عند 
تحدید مسار الخطوط الحديدية وخاصة أن مثل هذه النطاقات تتمتع بقوة 
سن کر a‏ تاب مرو القظا اگرہشر اتا lg RAS‏ یم الین 
- فى حالة عدم وجود تکوینات ارضية صلبة - اقامة جسور صناعية قوية 
تتحمل كثافة حركة مرور القطارات وثقل حمولاتها كما فى مصر ۰ كما أن 
طبيعة التكوينات الأرضية تلعب دورا مباشرا فى تحديد اتساع القضبان . 


ولعامل آشکال السطح دور كبير فى تحدید مسارات الخطوط الحديدية 
واطوالها » وایضا لق تمدید مستوی UES‏ الخطوط الحديدية » فمن 
الطبیعی أن تتکاثف شبکات الخطوط الحديدية فى النطاقات السهلية - فى 
حالة توافر عوامل آخری بشرية واقتصادية - بصورة تفوق تواجدها فى 
النطاقات الجبلية المعرة » ویمکن. للتاکد من عذه العقيقة بعقد مقارنة 
بين خریطتین للعالم احداھما لتوزيع شبکات الخطوط العديدية والشخری 
لتوزیم شكال السطح ٠‏ 

وتحدد خطوط الکنتور مسارات للخطوط, الحديدية التی تتجنب 
الستویات الرتفعة وخاصة اذا كان الدرتفاع فجائیا وهو ما يفسر تغرج 
بعض الخطوطالحديدية فى العدید من ثقالیم العالم بصورة تکفل لها درجة 
انمدار معقولة » ویالتالن گلا ایت آطوالها » LS‏ بحدث نفس ا ق 
حالة وجود نطاقات مستنقعية ٠‏ ومع ذلك تستطيع القطارات صعود السفوح 
المرتفعة بانحدار معقول عن طريق استخدام الق بان الى ننة Rack Railway‏ 
السابق الاشارة اليها والتى انشیء اول خط منها فى نیو انجلند. بالولایاٹ 
المتحدة الامريكية عام ۸ وانشثت خطوط عديدة من هذا النوع من 
القضبان بعد ذلك كما فى سويسرا وويلز وبولیفیا وشمالی شيلى وبعض 
الجهات الجبلية فى قارة أوربا » وبذلك تغلب الانسان على عامل انحدار 
سطوح بعض النطاقات الا أن تكاليف النقل بالسكك الحديدية فى مثل هذه 
الحالات تكون مرتفعة نظرا لحاجة القاطرات فى مثل هذه النطاقات الى 
قوة دفع كبيرة تستهلك بلاشك قدرا غير قليل من مصادر الوقود ٠‏ ومع ذلك 
تمتد الخطوط الحديدية بكثافة ملحوظة ق العديد من الاقاليم الجبلية 
بالعالم لاعتبارات عديدة يأتى فى مقدمتها العوامل الاقتصادية والبشرية 
مما يبرر شق الانفاق كما هی الحال بالنسبة pol‏ سمبلون الذى یربط بين 
سويسرا وايطاليا عبر مرتفعات الالب » ونفق شيكان ف اليابان (۳ر۵۳کم) 
ونفق فوسجی فى فرنسا (۳ر۱۱کم) » ونفق ریموتا فى نیوزیلندا ( هره۸کم). 
وجدیر SUL‏ أنه یوجد فى نطاق مرتفعات الاندیز بدولة بيرو اعلی خط 


حدیدی فى العالم (یوجد على ارتفاع ١1‏ الف قدم فوق منسوب سطح البحر 
تقریبا) وهو الخط Gall‏ يريط بين ليما العاصمة ومدينة أوريا Oroye‏ 
والبالغ طوله ۰ كم ۰ ومع ذلك يعبر ۱۷ نفقا جبلیا ویمر فوق نحو 
.4 ۔جسرا(١)‏ ۰ 

وتخترق الخطوط. الحديدية مناطق جبلية عديدة ق العالم عن طریق 
نتبع مجاری الودیان بعد تجهیز احتياطات خاصة كما فى العديد من 
خطوط السكك الحديدية فى الغرب الامريكى والمملكة المتحدة وجنوبى 
لاني جو “سو وی O‏ سو انشاء الخطوط 
الحديدية والنقل علیها ٠‏ 


ومن اشکال السطح التی تحدد مسارات الخطوط الحديدية وتحدد 
استمرارها والاتصال الباشر من عدمه بين الاقاليم التجاورة نذكر المسطحات' 
الائية سواء كانت بحرية أو نهرية والتی قد تمتد فى شكل السنة نتداخل 
فى الیابس بنطاقات تعترض مسارات الخطوط الحديدية مما يؤدى اما الى 
تقطعها أو استمزارها بعد تجنبها هذه النطاقات » مما يعنى زيادة أطوالها 
وبالتالى تزايد تكلفة النقل » أو عبورها لهذه النطاقات عن طريق كبارى 
علوية Lala‏ كما هی الحال بالنسبة للخطوط الحديدية التى تربط بين 
الوجهين البحرى والقبلى فى مصر والتى تعبر مجرى نهر النيل جنوبى 
القاهرة عن طريق كوبرى علوى ٠‏ 


ومن الخطوط الحديدية التى تقطعها المسطحات الائية نذكر تلك 
الخطوط التى تربط بين بريطانيا وفرنسا والتى تنتهى عند دوفر فی الدولة 
الأولى وعند دنكرك ف الثانية ء لذا يتم الاتصال بين الشبكتين عن طريق 
عباراث خاصة تعبر بحر المائش » كذلك الحال بالنسبة للخط الحديدى 
العرفى الرئیسی فى الدنمارك الذى یربط ببن کوپنهاجن - العاصمة - التى 
تقع على الساحل الشرقى لجزيرة زيلند Sjaelland‏ شرقا ومدينة Esbjerg‏ 
الواقعة على الساحل الغربی لشبه جزيرة چیتلند عبر جزيرة فين Fyn‏ 
مما یعنی وجود عقبات طبيعية تتمثل فى السطحات الائية التى تفصل بين 
جزيرة زیلند وشبه جزيرة چیتلند وجزيرة فين الصغيرة التی تفصل بینهما 
ويتم التفلب على هذه السطحات الائية عن طریق العبارات ایضا لکی 
يستمر الاتصال الباشر للخطوط الحديدية بين ارافی الدولة ٠‏ 


)1( استغرق مد هذا الخط الحدیدی نحو ۲۶ عاما ٠‏ 


ل ۱۲۹ سے 


ویتمثل تاثیر النساخ فى تعرض الفلنکات الخشبية للخطوط الحديدية 
للتعطن والتلف بفعل الامطار العزيرة وارتفاع نسبة الرطوبة فى الهواء 
مما يؤثر فى تحدید العمر الافتراضی للفلنکات والذی یتراوح ہیں ۱۵ - .+ 
سنة فى الدول الافريقية بالعروض الدارية الرطبة » بینما یتراوح بين 
۷ ۲۵ سنة فى بريطانيا(١»‏ ولیس من شك ف أن هناك عوامل “خرى 
تسهم فى تحديد العمر الافتراضى لفلنكات السكك الحديدية » بالاضافة الى 
الأمطار ونسبة الرطوبة فى الهواء یاتی فى مقدمتها حجم الحركة وكثافة 
التشغيل »الى جانب نوع الخشب المصنع منه الفلنكات ومستوی الصيانة0). 


وينتج عن سقوط الامطار الغزيرة الفجائية فى بعض الاحيان وخاصة 
فى الاقالیم شبه الجافة اضرار جسيمة تتمثل فى تحرك القضبان الحديدية 
من مواضعها واحیانا تفككها بفعل السيول الجارفة مما يؤدى الى توقف 
حركة القطارات:ويتم تفادى ذلك بانشاء فتحات خاصة تمتد اسفل القضبان 
الحديدية لتمر منها مياه السيول » وبالثل تتاثر حركة تشغيل القطارات 
بالعواصف الرملية فى الاقاليم الصحراوية » وبمشكلتى تراكم الثلوج على 
القضبان الحديدية وعند مداخل الانفاق والانهيارات الثلجية فى الاقاليم 
الباردة وخاصة فى النطاقات الجبلية بها . 


۲ - العوامل الجغرافية البشرية : 


هناك تفاعل متبادل وارتباط وثيق بین العوامل البشرية والسكك 
الحديدية » فليس من شك فى أنه عند مد الخطوط الحديدية وتحديد 
مساراتها فى أية دولة يوضع ف الاعتبار التوزيع الجغرافى للسكان وحجمهم 
على مستوى الاقاليم وهو توزيع يحدد النطاقات الاجدر بهذا المرفق من 
راف النقل البوى والأككر Ala‏ الی 'كدهاقه :كنا Gh‏ السكان میٹ 
الخجم والحرفة عامل یحدد مستوی WSs‏ تشغیل الخطوط الحديدية التي 
مدت آساسا للربط بين مراکز توزیم السکان الختلفة من ناحية وبين مناطق 
الانتاج واسواق التصریف من ناحية أخرى ٠‏ 


المعارف » الاسکندریة ۹۹۷۷۷ ¢ ص ٠ A1‏ 

(؟) للتوسع فى هذه الدراسة انظر : 

حسن محمد حميده ومحمود توفيق سالم ۰ هندسة السكك الحديدية ٠‏ 
الجزء الأول » الاسكندرية ۰ ۱۹۸۲ 2 ص٭ص ۲۳۰ . ۲۳۱ ۰ 


w VPs بے‎ 


وأدى مد الخطوط الحديدية فى العدید من آقالیم العالم الى اعادة 
توزیع السکان فى نطاقات واسعة والی تزاید اهمية مراکز عمرانية موجودة 
بالفعل وتعدد وظائفها واتساع عمرانها كما فى قارات العالم القدیم حیث 
توجد محلات عمرانية تزاید حجم سکانها واتسع عمرانها وتعددت وظائفها 
وازدهرت اقتصادیا لأنها أصبحت ملتقی لخطوط حديدية متعددة » ومن 
احسن الاملثة على ذلك لندن » لیفربول » باریس ؛ ليون » تورینو » 
مدرید ٤‏ موسکو » سفردو لوفسك » طنطا ٠‏ 


وادی مد الخطوط الحديدية فى قارت العالم الجدید الى انتشار السکان 
وتعدد مراکز العمران الجديدة والتوسع فى استثمار الوارد الطبيعية المتاحة 
سواء كانت زراعية أو رعوية أو معدنية أو غابية كما فى سهول أمريكا 
الشمالية ولبرادور» وسهول أمريكا الجنوبية وخاصة البمباس واقليم مينان 
جراس فى البرازيل » وسهول مارى ودارلنج ونطاقات المراعى فى استراليا 
بالاضافة الى سهول الفلد فى جنوب أفريقيا » وسيبيريا فى شمالى آسيا » 
فقد كان مد خط سكة حدید سيبيريا البداية الحقيقية لاستغلال مساحات 
شاسعة من سيبيريا بل وانشاء الكثير من المدن الجديدة مثل كومسو مولسك 
على نهر آمور » برتسك وانجارسك على نهر أنجازا » وبالثل اسهم مد 
الخطوط الحديدية عبر نطاق السهول الوسطی بامریکا الشمالية فى تعمبر 
واستغلال مساحات واسعة من الأراضى فى كل من الولایات المتحدة الامريكية 
وکندا » كما أن مد الطرق الحصديدية عبر النطاقات السهلية فى کل من 
البرازیل والارجنتین اسهم فى زيادة الانتاج الحيوانى والزراعی والتعدینی 
فى الدولتین نتیجة لاستخلال مساحات جديدة من الارض ۰ 


فالتوسع الكبير الذی شهدته الارجنتین فى مد خطوط السکك الحديدية 
خلال الفترة المتدة بين عامی ۱۹۰۶ - ۱۹۱١‏ أدى الى استغلال سهول 
البمباس بصورة مكثفة نتج عنها تزاید الانتاج الزراعی والحیواتی ‏ البلاد . 
وف البرازیل نتج عن مد خطوط السکك الحديدية وخاصة فى اقلیم ساوباولو 
الحديدية باقلیم میناس جراس فى استغلال موارد معدنية غنية بالاقلیم ياتى 
فى مقدمتها الحدید والبوکسیت والنجنیز والرصاص والذهب ٠‏ 

۳ - العسوامل الاقتصادية : 

تتعدد العوامل الاقتصادية الوثرة فى مد الخطوط. الحديدية وتشغیلها» 
ومن هذه العوامل نذکر : 


wm ۱۳ ۱ نم‎ 


نفقات مه الخط العدیدی وتکالیف التغلب على العقبات الطبيعية 
التی قد تعثرض مساره ومقارنتها بقیمة العائد من تشنیل ةا الخط 
اقتصادیا » أو بتعبیر آخر تحدید الجدوی الافتصادية لد الخط. الحدیدی 
وتفخیله اله اذا كان ball as‏ التمديدى له اعتبارات آخری كان تگرن 
استراتيجية أو حربية »وهناك خطوط حديدية متعددة ف العالم مدت لاسباب 
غير اقتصادية نذکر منها فى pos‏ خط مرسى مطروح » وخط سیناء قبل 
ايقافة بعد عام ۷ ٠‏ 


مدی الحاجة الى الخطوط الحديدية : يتحدد ذلك على أساس هل 
اك میات Mash‏ ان اوھ روان وت ما هو ay RR‏ ھی 
كثافة تشغیلها » ومعنی ذلك أن الحاجة الى الخطوط الحديدية لایحددها 
فقط pas‏ السکان وکثافتهم بل يحددها ایضا مستوی الحاجة البها والذی 
يحدده كثافة حرکة کل من السلم والافراد » فقد پزدحم نطاق معين أو 
دولة ما بالسکان ومع ذلك تكون الحاجة الى الخطوط الحديدية محدودة 
اما لضعف حجم الحركة كما فى العديد من دول أفريقيا وبعض أقاليم الصين 
الشعبية »واما لوجود شبكات كافية لوسائل نقل آخری كما فى هولندا بأوربا 
حيث تتوافر شبكة جيدة لأنقل المأكى» بينما توجد أقاليم أو دول تتسم بخمالة 
حجم سکانها ومع ذلك فالحاجة dale‏ الى وجود خطوط حديدية لعدم 
توافر وسائل نقل رئيسية آخری كما فى العدید من أقاليم العالم الجدید ٠‏ 


4 محال نقل البضائم : تجر القاطرة الى الخلف منها العردات التى 
تحمل السلع والنتجات الختلفة » ویدفم أجر النقل على البضائم وحدها 
دون العربات » لذا كان من الضروری أن تکون الاخبرة - العربات ‏ کبيرة 
الحجم » خفيفة الوزن بالنسبة الى حمولتهاا» ولذلك كلما كانت العریات 
كبيرة الحجم كلما كان العائد الاقتصادی من نشغیلها یفوق العائد الاقتصادی 
من مثيلتها متوسطة of‏ صغيرة الحجم ؛ الا أن ذلك لا پتوافر الا فى الاقالیم 
التی تتمیز بغتاها الاقتصادی وتنوع انتاجها وتعدد عناصره ذات الاحجام 
الكبيرة کال خشاب ومحاصيل الحبوب وقصب السکر ورواسب الفحم ورس 
الحپوانات الى غير ذلك من النتجات التی تشغل فراغات كبيرة عند نقلها 
لذا يكبر العائد الاقتصادی من نقلها باستخدام عربات نقل البضائم كبيرة 
السجم كما ف العالم ااجدید وخاصة فى ااولارات ااتحدة الامريكية وکندا 

(۱) سبق أن أشرنا أن وزن و-عدة النقل بالسكك الحديدب: وهی فارعة 
تعادل سوالی ۸۵۰ من <مولتیا (قدرتها عاي الحمل) ٠‏ 


واسترالیا والارجنتین حیث یجمح القمح على سبيل الشال من حفوله 
deal gi‏ سواء فى السهول الوسطی بالولایات التحدة الامريكية وکندا أو 
هول ماری ودارلنج فى استرالیا أو سهول البمباس فى الارجنتین » وینقل 
بالسكك الحديدية بکمیات كبيرة الى آسواق محدودة العدد سواء كانت 
لنتوزيخ المحلى أو للتصدیر الى الأسواق العالمية » وتختلف الصورة تماما 
فى العالم القديم ٠‏ فعلى سبيل المثال نذكر قارة أوريا التى ينتج القمح 
فى العدید من دولها ولكن بكميات محدودة بالقياس الى انتاج دول العالم 
الجدید الرئيسية وتنقل هذه الكميات المحدودة بعریات السكك الحديدية 
الاصغر حجما الى مراکز توزیع متعددة بحکم حجم السکان الکبیر وکثافتهم 
العالية وتوزیعهم الجغرافى الواسع على مستوی دول القارة » مما یعنی 
ارتفاع تکالیف النقل بصورة كبيرة تفوق مثیلتها فى العالم الجدید حیث 
تستخدم العربات كبيرة الحجم فى نقل البضائع على نطاق واسع » لذلك 
بینما تقدر حمولة القطار الواحد من البضائع باکثر من ۷۰۰ طن متری 
تقریبا فى الولايات التحدة الأمريكية » لا تتجاوز هذه الحمولة ۲۰۰ طن 
فى التوسط بالملكة التحدة على سبیل المثال() ٠‏ 


ویجدر الاشارة الى حقيقة افتصادية موداها أنه كلما ازدادت كثافة 
حركة النقل وحجمها بالخطوط الحديدية - نقل البضائع أو الافراد — 
كلما كان فى الامكان زيادة العائد الاقتصادی بخفض نفقات التشغيل عن 
طريق زيادة عدد العربات الناقلة ٠‏ 


نوع مصادر الطاقة المتاحة والتى يمكن استخدامها فى تسيير الفاطرات 
الحديدية والتى تتراوح بين مشتقات البترول فى مناطق انتاجه الرئيسية 
فى Lut‏ وأفريقيا وامریکا اللاتينية » والكهرباء فى العديد من الدول 
الأوربية وخاصة سويسرا والنرويج وشمالى ايطاليا وبعض جهات اليابان » 
والأخشاب فى مناطق متعددة من قارة آفریقیا وروسيا الاتحادية » والفحم 
فى مناطق متفرقة من آسيا واوربا وجنوب أفريقيا ٠‏ 


مستوى استغلال الوارد الطبيعية الذى یحدد حچم النشاط: الاقتصادى 


)1( تتراوح حمولة عربة نقل البضائع بين ٠١‏ ۱۲۰ طنا تبعا لتوع 
العربة الذى يحدده طبيعة الشحنات التى تخصص لنقلها (ثلاجات » 
صهاريج صندوق »> سطح » كشف ‏ هوبر ‏ لنقل الغامات المعدنية 
القطارات) ٠‏ 


ے ۳۳ ہے 


وكثافة الحركة سواء بين اقالیم الدولة الواحدة او بين الدول التجاورة 
حیث یتطلب استغلال آلوارد الطبيعية التاحة ضرورة تصنیعه" وتسويقها 
ای نقل الخامات الى أقاليم الصناعة ثم نقلها من Bp AM‏ الى اسواق 
التصریف سواء كانت داخلية أو خارجية » ولا يتحقق ذلك الا بتوفير شبکة 
الخطوط الحديدية لتربط اساسا بين مناطق الخامات ومراکز التصنیم 
واسواق التصریف ٠‏ 

آنماع الخطوط الحديدية : 

تتباين انماط شبکات الخطوط الحدپدية ‏ العالم تبعا لعدة عوامل 
ياتى فى مقدمتها طبيعة آشکال سطح الارض » وشکل آراضی الدولة ومدى 
اتساعها » وحچم السکان وکثافتهم ومستواهم الحضاری الذی يحدد مستوی 
استخمار الوارد البيثية التاحة » الى جانب حجم الانتاج الاقتصادی ومدی 
تنوعه والهدف من الانتاج ٠‏ 


ویمکن التمییز بين اربعة انماط bob all‏ الحديدية فى العالم وهی 


٦ا boll‏ التقطع ٠‏ 
" تا النمط الشریطی ٠‏ 

8 التمط الشبکی ٠‏ 

2 النمط العنکبوتی ٠‏ 

۱ . النمط المتقطع > 

عبارة عن خطوط للسكك الحديدية تمتد فى شكل متقطع غير متصل » 
اذ الهدف من مدها هو تجاوز بعض العقبات الطبيعية التى تعترض مسار 
بعض طرق النقل النهری» لذا يتوطن مثل هذا النمط من الخطوط الحديدية 
على طول امتداد بعض المجارى النهرية » مثال ذلك نهر الکونغو فى زائبر 
حيث يوجد : 

ا خط .حديدى يمتد بين ميناء ميتادى Matadi‏ (على مصب الکونخو) 
وكينشاسا العاصمة لتجاوز شلالات لیفنجستون التى تعوق الملاحة النهرية 
بين المدينتين ٠‏ 

٦‏ خط حدیدی يمتد بين مدینتی کیسانجانی Kisangani‏ »2 أوبندو 
Ubundu‏ لتجاوز شلالات بويوما (ستانلی سابقا) ٠‏ 


س ۱۳۵ س 


شکل رقم (1A)‏ الخطوط الحديدية فى تایلاند 


am ۱۳۸۵ Ww 


لا خط حدیدی يمتد بين مدينة كابالو Kabalo‏ على نهر لولابا (رافد 
الكونغو) ومدينة كاليمى Kalemie‏ الواقعة على الساحل الغربی لبحيرة 
تنجانيقا لعدم صلاحية نهر لوكوجا Lukyga‏ الممتد بينهما للملاحة . 


ويمتد فى السودان خط حديدى بين مدينتى وادی .حلفا وكريمه لوجود 
بعض العقبات الطبيعية التى تعيق الملاحة النهرية عبر مجرى النيل النوبى 
ف انسافة المتدة بن الدینتین . 


٢‏ - النمط الشریطی ؛ 


تمتد الخطوط الحديدية هنا فى شکل خطوط رئيسية يتفرع منها خطوط 
فرعية محدودة فى عددها » قصيرة فى آطوالها ۰ ویشکل هذا النمط من 
الخطوط الحديدية نقطة البداية أو المرحلة المبكرة al‏ الشبکات الحديدية 
فى أى اقلیم. » كما gis‏ الحال عند بدء نشغیل خط سكة ۔حسدید سيبيريا 
بروسيا الاتحادية عام ١91١5‏ » والخطوط الحديدية العابرة لقارة أمريكا 
الشمالية والتى أنتهى مد أول خط منها عام ۱۸٦۹‏ ۰ لذا يطلق على مثل 
هذا النمط من الخطوط الحديدية وخاصة ف العالم الجديد اسم الخطوط 
العابرة للقارة Trans Continental‏ ولا زال يوجد هذا النمط من الخطوط 
الحديدية فى العديد من أقاليم العالم وخاصة الفقيرة منها سواء ف الموارد 
الطبيعية أو فى الموارد البشرية كما فى بعض جهات جنوب غربی وجنوبی 
آسيا وخاصة فى ماليزيا وتايلاند شكل رقم (1A)‏ وبورما » بالاضافة الى 
افریقیا المدارية ٠‏ شكل رقم (۱۹) ٠‏ 


۳ - النمط الشبکی : 
وهو أكثف من النمطین السابقين حیث تمتد الخطوط الحدی diaz‏ فى 


شکل شبكة كثيفة تتالف من خطوط رئيسية منقاطعة بترم سی ریز 
فرعية وبحیث لا تبعد أية محلة عمرانية عن ای خط حدیدی باکثر من 
۰ كيلو مترا » كما فى العدید من أقاليم آوربا والیسابان وشمالی الهند 
وجنوبی کندا وغربی الولايات المتحدة الامريكية وبعض اقالیم أمريكا 
الجنوبية وخاصة ف البرازيل والارجنتين وشیلی ٠‏ 


: ب النمط العنکبوتی‎ ٤ 
أكثف أنماط الخطوط الحديدية وأميزها تشغیلا » حيث تمتد الخطوط‎ 
الحديدية فى شکل شبكة كثيفة جدا تتالف من خطوط رئيسية متقاطعة‎ 


- ۳۹ س 


ويتميز هذا النمط بانه لا يتجاوز السافة الفاصلة بين أى محلة عمرانية 
وأى خط حديدى ٦‏ كيلو مترا مما يعنى تمتع الاقاليم التى يتواجد فيها 
بكفاية خدمات النقل بالسكك الحديدية وهی سمة تعنى تمتعها بميزات 
de pull‏ التعدد (تعدد کل من الرحلات والعربات ) »انخفاض تكلفة النقل . 


توص 
٠ 4 ®‏ > ۲ ۶ ۷۱ 
شكل رقم )19( الخطوط الحديدية الرئيسية فى فارة آفریقیا 
ویتواجد هذا النمط فى الاقالیم الغنية فى انتاجها الاقتصادی ¢ الكثيفة 
ق سکانها ٤‏ التطورة ق وضعها الحضاری والتكتولوجى LS‏ ف بلجیکا 
واقالیم لندن » باریس » الرور » موسکو بقارة آوربا شکل رقم (۲۰) » 
ونیوانجلند فى الولایات التحدة الامريكية ¢ ومنطقة تورنتو الحصورة بين 
بحيرات هورن ؛ اير › اونتاریو فى کندا ٠‏ 


3 ۱۳۷ . 


النقل بالأنابيب 


استخدمت خطوط الأنابيب فى نقل المياه منذ زمن بعید سواء على 
مستوی الساکن إو علی مستوی الحقول الزراعية الا آنها استضدمت فى 
العصور الحدث فى نقل العدید من الخامات والنتجات نذکر منها البترول 
الغاز الطبیعی » الفحم السیل واخبرا الالبان » والحقيقة أن استخدام 
الانسان للانابیب فى النقل يمثل نقطة تحول فى تاريخ نقل الطاقة ٠‏ 


ویعتقد أن استخدام الانابیب فى نقل البترول تم لاول مرة فى الولایات 
التحدة الأمريكية عام ۱۸۹۵ عندما استغلت بعض الانابیب الخشبية فى 
نقل کمپات من بترول بنسلفانیا الى الناطق المحيطة بالابار النتجة » ثم 
استبدلت بعد ذلك بأخرى حدیدیة(١)‏ وتمتلك الولایات آلتحدة الامريكية 
فى الوقت الحاضر اضخم شبکات الانابیب الخصصة لنقل البترول ومثتقاته 
والغاز الطبیعی ف العالم » وربما یرجم ذلك الى طول المسافات الفاصلة 
بين حقول الانتاج الرئيسية:(وخاصة حقول الوسط » كاليفورنيا » الروکی؛ 
البحيرات العظمى ؛ ولاية الاسکا) ومناطق الاستهلاك الركيسية وخاصة 
فى الشرق والشمال الشرقى والغرب » لذا يبلغ طول شبكة خطوط الانابيب 
المخصصة لنقل البترول ومشتقاته ۳۲۰ الف كم (۲۰۰ تلف ميل تقريبا) » 
فى حين يبلغ طول أنابيب نقل الغاز الطبيعى نحو ۹٦٦‏ الف کم (حوالی 
۰ الف میل)(۲) ۰ 


ویوجد فى آوربا شبكة ضخمة من خطوط الاناپیب » فقد نتج عن تزاید 
الطلب على البترول ومشتقاته والغاز الطبیعی فى الاسواق الاوربية نشاط 
حركة النقل البحری لهذه السلع الهامة واتجاه الحاور الرئيسية لحركة 
النقل هذه الى عدد من الوانی الاوربية التی ترکزت فیها بصفة خاصة 
صناعات تکریر البترول والبتروکیماویات » وتشعبت من هذه الوانی خطوط 
أنابيب لنقل البترول ومشتقاته » بالاضافة الى الغاز الطبیعی صوب داخل 
القارة لتشکل شبكة كثيفة من الانابیب تصل خطوطها مع بداية الثمانینیات 
من القرن العشرین الى کل نطاقات القارة تقریبا شکل رقم (۲۱) ۰ 


۰ ۶۰۱ الاولی » الاسكندرية » ۱۹۸۱ © ص‎ 
(2) Royan, ۷۰ & Bengtson N., Fundamentals of Economic Geography 
fifth Edition, N. D., 1971, p. 407. 


مد ۱۳۸ بت 


شکل رقم (۲۰) الخطوط الحديدية فى دول الکومنولث الروسی 


-س ۱۳۹ 


- 


ومن أقدم واشهر خطوط الانابیب فى آوربا خط الصداقة Friendship‏ 
Pipeline‏ العروف باسم 10082٥‏ البالغ طوله أكثر من 1۸۰۰ كم 
(حوالی ۳۰۰۰ میل) والذی آقامته روسیا الاتحادية لنقل البترول الخام 
من نحقل الفولجا/آورال الى بولند! وا مانیا » وقد مد فرع جنوپی لهذا 
الخط پمتد عبر آراضی دولتی التشيك وسلوفاکیا ٤‏ وقد تم مد هذا الخط 
أخيرا الى آراضی الانیا ٠‏ 


واعلن فى نوفمبر عام ۱۹۸۱ أنه قد تم الاتفاق بین الاتحاد السوفيتى 
(سابقا) والمانيا (الغربية) آنذاك على أنشاء اطول خط أنابيب فى العالم 
لنقل الغاز الطبيعى الروسی - النتج من حقول غربى سیبپریا - الى 
الاسواق الالمانية » ويقدر طول هذا الخط بحوالى خمسة آلاف كيلو متر» 
وبدا تشغيل الخط عام ۱۹۸۶ » كما أعلن أن فرنسا وأسبسانيا ابدتا 
استعدادهما لاستبراد الغاز الروسى عبر الخط الجديد مما سيزيد من طونه 
ليصل الى اسواق الدولتين » ومعنى ذلك أن هذا الخط الجدید الذى يعد 
اطول خط للانابيب فى العالم سيتيح للغاز الطبيعى الروسى المستخرج من 
حقول الجانب الاسيوى من الدولة عبور القارة آلاوربیة والوصول الى 
سواحل المحيط الاطلمى ف فرنسا واسبانیا ٠‏ 


وتم اعداد خط أنابيب جدید يبدأ من clare‏ باكار Bakar‏ الواقعة على 
شال الشمالی للبحر الادریاتی لتقل البترول الحم الستورد من دول 
الشرق اوسط والجزاثر الى کل من معامل التکریر اليوفسلافية (سابقا) 


الاستبراد الواقعة على البحر التوسط فى الجنوب وبحر الشمال, فى الغرب 
الى معامل التكرير التمرکزة فى الاجزاء الداخلية » بالاضافة الى معامل 
js Cul‏ التوطنة ق نطاقات الوانی والتی یتم توزیم منتجاتها الکروة 
بواسطة الشاحنات التحركة على الطرق الرصوفة ۰ 


ویجدر الاشارة الى بدء هولندا تصدیر الغاز الطبیعی المكتشف 3 افلیم 
جروننجین مع بداية السبعینیات من القرن العشرین الى الدول الاوربية 


(۱) تم تمویل عملیات انشاء هذا الخط برژوس اموال غربية ٠‏ 


سی \he‏ لد 


التعددة لاپترول والعاز tel‏ 3 حقول ہمحر الہمال ادت الی انشاء 
شبكة واسعة اخری من الانابوب لنقل هذه النتجات الى أسواق بریطانیا 
والنرويج وعدد من دول السوق الاوربية المشتركة . 


وف جنوبی اوربا تصل واردات البترول الى عدد من الموانى الايطالية 
ہاتی فى مقدمتها جنوة » نابولی » فینہ دا » تریستا » اوجستا و 
مقلية) وعن طریق شبكة طویلة مسن .خط وط الانابیب يتم نقل البترول 
الستورد الى Gall‏ الداخلية وخاصة الصناعية منها مثل میلانو وتورینو 
chad Lis‏ واردات البترول الى عدة آماکن ق فرنسا (gant‏ منطقة مرسیلیا 
حيث توجد عدة موانی (مارسیلیا » لافیر » سان !ویس ) نتوسط نطاق به 
عدد کیبر من معامل تکریر البترول التی بدء فى انشاتیا منذ عام ۰6۱۲۱۹۳۱ 
ویوجد هنا خط آنابیب طوله ۷۷۰ كيلو مترا وحااقته عشرة ملایین طن 
مترق نويا (وهناك مشروع لزيادة حلاقته ااستسويهة الى ۳۰ مليون طن 
مترى) 'نقل البترول الخام من لافير على البحر المتوسط الى ستراسبورج 
فى gall‏ شمال شرقی فرنسا » ثم يعبر Ia‏ الحدود السياسية ليدخل 
(gal‏ الالمائية حتى يصل الى مدينة كارلسروه الصناعیة٥) ٠‏ 


خطوط نابيب نقل البترول ف العالم العربى : 


تتركز المناطق الرئيسية لانتاج البترول ف العالم العربى على الجانبين 
الثمالى والغربى للخليج العربى وحول خليج السويس وبالقرب من ساحل 
البحر التوسط فى شماای افریقیا مما يمكن من نقل الانتاج بسهولة وبتكالبف 
معقولة عن طريق مجموعات من خطوط للانابیب الى مراقء تصدير 
البترول تمهيدا لنقله الى الاسواق العالية » وحتی الحقول البعيدة نسبيا 
عن خط الساحل كما هى الحال بالنسبة لحقول شمالى العراق وحقول 
الجنوب والوسط فى ليبيا والجزاثر تم ربطها بموانی التصدير عن طريق 
Kut‏ ضخمة من الاتابیب آهمها + 


)\( أنشىء Sal (Yelena‏ یر البترول عام ۱ ¢ وق العام التالی 
انشیء معمل ثالث فى لاف ۰ وق عام ۱۹۳6 آنشیء معمل رابع فى لامید . 
للتو سح ia‏ هذا امن مع 1 oda!‏ ۲ 
Alexandersson, G. & Norstiom, G., world Shipping, Uppsala, 1903,‏ 
PP. 218 - 221.‏ 
London‏ “تن لكا Oxford Regional Foon ars: 2 Wena‏ )2( 
7i,p 70. ۱ 72 43‏ 


مس ہو PY Be‏ 
سس لو ناف الا 
مەس بر یت لامتا* ] Wins‏ 

»وات الاستبراد 


شكل رقم (۲۱) الشبكة الرئيسية لانابیب نقل الغاز الطبیعی فى آوربا 


( 1 ) خط التابلاین الذى یربط حقول البترول ف المملكة العربية 


(ب) خط سومید الذی یربط بين السویس مركز تجمپع البترول القادم 
من بعض حقول الجانب الاسیوی من العالم العربی » وسیدی کریر عرب 


ہم VET‏ مم 


رج) حطوط النترول لعراقية التی ee‏ ہیں حھوں لشمال وموابى 
التصدیر فى سورب 


(د) خط البترول العراقی الدى سط كركوك دميدء ب‌مورتالله 
التركية على ساحل البحر المتوسط ٠‏ 


(ه) خط البترول الجديد Gall‏ تم انشاؤه ليربط معص حقول البترول 
السعودية Gand)‏ والغوار )وميناء ينبع فى أقصى غربی لملكة على ساحل 
البحر الاحمر ٠‏ ويبلغ طول هذا الخط ۵ كم ۰ وتقدر طاقته الا‌ولیة 
بنحو 4ر١‏ مليون برميل يوميا » تزيد لتصلء ٣ر٢‏ مليون برميل يوميا فى 
مرحلة تالية بعد اتمام منشات الخط المختلفة ٠‏ 


(و) شبكات الانابيب الضخمة التى تربط حقول البترول الليبية 
والجزائرية بموانى التصدير المطلة على البحر المتوسط ٠‏ 


وتعد رأس تنورة وراس الخافجى والظلوف (المملكة العربية السعودية) 
والاحمدى وعبد الله (الكويت) والفاو (العراق) وجبل الظنة (الەمارات 
العربية) والفحل (عمان) والزهرانی وطرابلس (CLAS)‏ وبائياس 
(سوريا) والسويس وسيدى كرير والاسكندرية (مصر) ومرسی الحريقة 
ومرامی البريقة والزويتينية وراس لانوف (ليبيا) والصخيرة (تونس) 
وسكيكدة وبجاية وأرزو ووهران (الجزائر) أهم مرافىء وموانی تصدير 
البترول العربية ٠‏ 

ويوجد فى مصر شبكة واسعة من خطوط أنابيب نقل البترول تتولى 
انار تھا aly‏ لت عابتا مرگ كناندي + النترول الب Casket‏ الصرية 
العامة للبترول » وفيما يلى بیان باهم خطوط الانابیب فى البلاد : 

8 خط المكس / طنطا وفروعه ٠‏ حلوله ۲۱۸کم ؛ وطاقته السنوية 
۲ مليون طن مترى . 

8 خط السويس / مسطرد ؛ طوله ۱۳۶کم ۰ وطاقته السنوية ٣ر٢‏ 
ملیون طن متری ٠‏ 


8 حط السویس مسطرد علو به 4“ کم ۾ طاقته السبوبه ۸ ۱ 
مديون طن io‏ 


8 خط مسطرد / حلوان وفروعه » طوله ۱۰کم » وطافته السنوية 
۲ ملیون طن متری ٠‏ 

8 خط المكس / كفر الدوار 4 طوله ۶کم 6 وطاقته السنوية Dee‏ 
الف طن متری ۰ 


8 خط طذطا 7 الحلة الکبری ٤‏ طوله ۰کم « وطاقته السنوية ۱۱۰ 
call‏ طن متری ٠‏ 
وتم انشاء خط جدید یربط بين حقلل العلمین وراس الحمرا على البحر 


اطول خطوط آئابیب نقل البترول فی مصر حيث aly‏ طوله ۳۲۰ کم 
ویتالف ball‏ من انبوبین متوازیین قطر کل ١٤ Legis‏ بوصة » وهو يمتد 
من Gall‏ السخنة جنوبی السویس الى سيسدى کریر غربی الاسکندرية 
بحوالی ۳۰ کم » ویعبر نهر النیل چنوبی القاهرة التی يوجد بها محطة 
ضخ كبيرة dala‏ بالخط الذی تبلغ طاقته القصوی ۱۳۰ ملیون Ob‏ متری 
سنویا » وهو يعد بذلك اکبر خطوط نقل البترول فى العالم العربی ٠‏ 


وبد! التفکر ق اناغ نذا الخط بعد العدوان الاسرائیلی علی عفر 
فى يونيو عام 1551 وماتبعه, من GLE‏ قناة السویس وتوقف الخطوط 
اللاضسة الباشزة GG‏ ان او مر و لاط كنا كان GREY‏ بط 
أنابيب نقل البترول الاسرائیلی المته بين ايلات وعسقلان أكبر الاثر ف 
التعجيل بالاتفاق الذى تم بين عدد من الدول العربية لتنفيذ مشروع هذا 
الفط الذی یهدف الى نقل حمولات ناقلات البترول القادمة من منحلقة 
الخلیج العربی الى السویس » ومنها ينقل البترول عن طريق هذا الخط 
الى غربی الاسكندرية حيث يعاد شحنه مرة أخرى الى الاسواق العالمية ٠‏ 


وأعلن بالفعل عن تأسيس الشركة العربية لانابيب البترول (سوميد) 
برأس مال عربى قدره 1۰۰ مليون دولار وذلك فى ۲٩‏ ديسمبر عام CVAVY‏ 


وتم توزيع حصص الشركة على النحو التالى : 


\tt =‏ سه 


چ المؤسسة الصرية العامة للبترول 7۵۰ . 
چ المؤسسة العامة للبترول والعادن / السعودية 7۱۵ © 
۷ شركة بترول آبو ظبی الوطنية / الامارات العربية التحدة 7۱۵ . 


* الشركة الكويتية للتجارة والقاولات والاستخمارات الخارجية 
٠ 7۱2 ۲ ۵‏ 


© شركة قطر الوطنية للبترول ٥ب‏ ۰ 
8 الشركة الكويتية للاستشمار ۷۵۰ر sXe‏ 
8 الشركة الكويتية لصناعة الانابیب العدنية ۲۵ ٠ 7۰ ye‏ 


sic,‏ التخطيط للمشروع قدرت تکالبفه بنحو ۳۱۰ ملیون دولار آمریکی 
منها ما یعادل ۹۰ ملیون دولار آمریکی بالععلة الصرية » وقدر الدخل 
السنوی للخط بنصو ۱۱۳ ملیون دولار خصص معظمه لسداد الدیون 
الخاصة بالتمویل الخارجی » وقدرت حصة pas‏ عند بدء التشغیل - بعد 
سداد الاقساط ب بحوالی ۲۵ سنتا آمریکیا عن کل طن متری ؛ ترتفع الى 
۰ سنتا امریکیا » ثم ٠٤‏ سنتا وبعد خمس سنوات من التشغیل تصل هذه 
القيمة الى ۷۰ سنتا أمريكيا للطن التری ۰ 


ویجدر الاشارة الى أنه لا توجد منافسة بين هذا الخط وقناة السویس 
فى مجال نقل البترول ء بل أنه يعد مکسلا للقناة حیث پتولی - خط 
سومید - كما ذكرنا نقل حمولات الناقلات الضخمة القادمة من الخلیج 
العربی » وهی ناقلات لا تستطيع عبور قناة السویس مما يغتيها عن 
الدوران حول القارة الافريقية ٠‏ 


يوجد نمط آخر لخطوط النقل فوق الیابس هو خطوط نقل الطاقة 
الكپربائية التی تربط. بين مناطق تولید الکهرباء سواء كانت حرارية 
(طاقة کهروحرارية) أو مائية (طاقة کهرومائية) ونطاقات تسویقها»مثال 
ذلك خطوط نقل الطاقة الكهروماكية الولدة من مشروع السد العالی جنوبی 
مصر وتوزیعها على نطاقات الاستهلاك المتدة على طول وادی النیل وحتی 
الوجه البحری فى الشمال ؛ كذلك خطوط نقل الطاقة الكهربائية فى شبه 
جزيرة اسکندناوه المتدة لسافات یتجاوز طولها 1۰۰ کم لنقل الکهریاء 
من مواقع محطات التونید فوق الرتفعات الجبلية الى الاقاليم الصناعية 


ہس 140۵ اس 


ومراکز العمران الواقعة ف المناطق النخفضة على طول امتداد خط الساحر 
بصورة خاصة ٠‏ 


وليس من شك فى أن التخلب على مشكلة الفاقد من الطاقة الكهربائية 
بنقلها لمسافات طويلة سيمكن من تصديرها بين الدول على نطاق وا 
يفوق الوضع فى الوقت الصاضر فسویسرا تصدر الكهرباء الى الدول المحيطة 
بها » كما أن السويد تصدر الكهرباء الى الدنمارك » واعلن عن مشروع 
لربط شبکتی الطاقة الكهربائية فى pos‏ والاردن مما يسهل عملية نقل 
الكهرباء بين الدولتين » ووسع هذا المشروع بعد ذلك ليضم العديد من دول 
الشرق الأوسط والتى تأتى تركيا والمملكة العربية السعودية وليبا فى مقدمتها. 


کت NET‏ ےم 


الفضل | لزامس 
النقل النهرى 
6 مقدمة + 
eye gla‏ النقل EA‏ 
8 العوامل الطبيعية الوثرة فى النقل النهره, (الترکیب الجیولسوجی » 
خصائص سطح الارض » الناخ) ٠‏ 
Sal gall‏ البشرية الوثرة فى النقل النهری (تعدد وظائف الانهار» ضبط 
الانهار) ۰ 
# مجری النهر ٠‏ 
8 خصائص الیاه ٠‏ 
8 حوض النهر ۰ 
النقل بالقنوات الماكية ۰ 
8 القنوات الماكية فى قارة اوربا ٠‏ 
8 القنوات المائية فى قارة أمريكا الشمالية . 


مقدمة > 

استخدمت الانهار وغبرها من السطحات الائية الداخلية (المتسدة 
فوق الیابس) فى النقل منذ زمن بعید لما تتمیز به من امتداد فى حیز غير 
عمیق غالبا » محدد بضفتین » وهدوء میاهها أو تحرکها فى اتجاه محدد 
بصورة بطيئة شبه منتظمة وخاصة فى مجاریها الدنیا» مما aad‏ الانسان 
على رکوبها منذ آقدم العصور وبابسط الوسائل ممثلة فى كتل خشبية تطفو 
على سطح المياه وتتحرك مع تیارها » لذا تتصدر الانهار طرق النقل التی 
استخدمها الانسان » خاصة ف البیکات التی تتوافر فیها الانهار الصالحة 
للملاحة والتی افادت فى توفیر وسيلة نقل سهلة تربط بین النطاقات المتدة 
فى احواضها من ناحية » كما تريط بین أحواضها والناطق البحرية التی 
تسهل من عملیات اتصالها بالعالم الخارجی من ناحية أخرى كما فى أرافى 
الرافدین » ومصر الفرعونية والصین والهند وغیرها من مواطن الحضارات 
القديمة ۰ 


ولاظهار تائیر الانهار والنقل النهری قديما نذکر أن نهر آوس Ouse‏ 
فى يوركشير ببريطانيا كان يشكل منذ العصور الوسطی شریانا رئيسيا للنقل 
الداخلى فى النطاق الاوسط لشرقی بریطانیا مما gal‏ الى ظهور محلات 
عمرانية على جانبيه كانت تقوم بوظيفة الوانی النهرية مثل سلبى Selby‏ 
يورك York‏ بوروبريدج ٠ Boroughbridge‏ والمؤكد أنه خلال العصور 
القديمة كانت القوارب صغيرة ذات غاطس محدود مما كان يمكنها من 
الصعود فى مجرى النهر لمسافات بعيدة » وعلى العكس من ذلك القوارب 
ووسائل الملاحة النهرية ف. الوقت الحاضر التى تتسم بالضخامة وعمق 
الغاطس مما افقد عدد كبير من أنهار العالم ميزة الصلاحية للملاحة بالنسبة 
للوحدات النهرية الكبيرة ٠‏ 


وبدا التوسع فى استخدام المجارى النهرية فى النقل خلال القرن السادس 
عشر وكان ذلك فى قارة Lay gl‏ التى استخدست أنهارها ف نقل خامات الحديد 
ومحاصيل العبوب ۰ وف مرحلة تالية مع بداية القرن السابع. عشر بدیء 
فى استخدامها على نطاق واسع فى نقل الاشخاص وخاصة الانهار الفرنسية 
التى ياتى السين فى مقدمتها » وشهدت حركة النقل النهرى تطورا هاما 
وكثافة ملحوظة فى مستوى التشغيل مع بداية الثورة الصناعية خلال القرن 
الثامن عشر عندما اشتدت الحاجة الى نقل الخامات والسلع المصنعة على 
حد سواء » GUS!‏ شاع استخدام الصنادل كبيرة الحجم » كما تعدد استعمال 


مسر £4 يبدا 


مجموعة منها تجرها قاطرة نهرية وخاصة فى مجری نهر الراين ف اوربا, 
وللتدلیل على ضخامة حمولة مثل هذه الوحدات النهرية نذکر أن القاطرة 
النهرية العاملة فى نهر الراین حاليا قادرة على جر حمولة من البضائم 
توازی أكثر من أربعة أضعاف الحمولة التی تجرها قاطرة تعمل على خطوط 
الك المدیدیه مما رن انخقاسی تکلفة (JEM‏ التهری.» 


وتشکل بعض الانهار الکبری فى العالم وخاصة اذا تميزت احواضها 
بالكثافة السكانية وبالغنی الاقتصادی طرق اتصال داخل الیابس ذات أهمية 
عظيمة كما هى الحال بالنسبة للمجری الادنی لنهر النيل فى مصر » نهر 
البو شمالی ایطالیا » الهوانجهو والیانجتسی والسیکیانج ف الصین الشعبية 
والجائج فى الهند » والسند فى باکستان » الجری الادنی نلبراهما بوترا 
والجانج فى بنجلادیش » ایراوادی فى بورما » مینام فى تایلاند » بالاضافة 
الى نهری الراین والسانت لورانس الذین یتصدرا slat‏ العالم من حيث 
حم الشركة Aaa SIN‏ 5 


5 . ورغم ما پتمیز به النقل النهرى من انخفاض تکلفته للاسپاب السایق 
الاشارة اليها ‏ انخفاض نفقات القوة المحركة » القدرة الكبيرة لوحدات 
النقل النهری على الحمل » بالاضافة الى أن الانهار عبارة عن مجارى 
طبيعية لا تحتاج الى تجهيز أو صيانة دورية - مما يجعله انسب انماط 
النقل للسلع كبيرة الحجم - التی تشغل حيزا كبيرا ‏ ثقيلة الوزن ء 
منخفضة القيمة وخاصة الخامات المعدنية » الاخشاب ¢ الفحم » الصلصال 


والرمال»الا أن الانهار كطرق للملاحة لها عدة مساوىء نوجزها فيما يلى : 


# تفتقد الى ميزة الاستقامة .» فالانھار كثيرة التعاريج وخاصة فى 
مجاريها .الدنيا مما يطيل. من.السافة ويستهلك کثیرا من الوقت » لذا تعد 
طرق النقل النهرى اطول من الطرق الصناعية التى يمدها الانسان على 
سطح الارض بصورة عامة ٠‏ 


يعيق الطرق الملاحية فى بعض الانهار وجود بعض العوائق الطبيعية 
کانجنادل والشلالات والخوائق والخاضات»فالظاهرة الأولى ‏ الجنادل. 
تكثر على سبيل المثال فى نهر النيل فى المسافة المتدة بين جنوبی مصر 
وشمالى السودان ٤‏ والثانية - الشلالات ‏ فى مجرى الكونغو بزائير » 
والثالثة ‏ الخوانق - فى نهر كلورادو فى الولايات المتحدة الامريكية ونهر 
الهوانجیو فى الصين »> والرابعة -. المخاضات ‏ فى مجرى نهر عطبرة 
.بشمال شرقی السودان 


1 


س ی3 


m‏ تذبذب منسوب المياه فى مجاری بعض الانهار وانخفاضها الى 
الستوی wall‏ لا يؤمن الغاطس اللازم لمرور الوحدات اللاحية » ویرجم 
ذلك الى فصلية سقوط الامطار عند منابع مثل هذه الانهار كما فى معظم 
أنهار جنوبى القارة الاوربية ٠‏ 


8 بطء الحركة بالقياس الى وسائل النقل الخری ؛ وقد أسهم فى ذلك 
تعدد الاعمال الصناعية المقامة على مجارى بعض الانهار مثل الكبارى 
والأهوسة » بالاضافة الى كثرة تعرجات الجری » لذلك بينما لاتتجاوز 
المسافة بين القاهرة والاسكندرية فى خط مباشر حوالی +۲۲ کم تقعلعها 
الصنادل والسفن النهرية فى dae‏ ایام خلال طریق النوبارية النهری ؛ وق 
فرنسا بینما لا تتجاوز السافة بين باریس والهافر على القنال الانجلیزی 
۰ کم تقطعها الصنادل عبر نهر السین فى عدة أيام ایضا . 


وتتباین اهمية الانهار کمجاری مائية فى آقاليم العالم وتختلف فى 
مستویات استغلدلها تبعا لمعايير خصائص البيئة الطبيعية واللامح البشرية 
والاقتصادية » ویمکن من النظور الجغراق صنیف العوامل الوثرة فى 
النقل النهری الى مجموعتین رئیسیتین هما : 

الوا اة 

8 العوامل البشرية ٠‏ 

أولا - Lol gall‏ الطبيعية المؤثرة فى النقل النهری : 

نتمثل هذه العوامل فیما يأتى : 

د الترکیب الجیولسوجی : 

يؤدى تباین الترکیب الجیولوجی للصخور الآرضية فى نطاق قاع مجری 
النهر » بالاضافة الى ظاهرة تداخل الصخور الى اختلاف قدرة الٹھز فى 
نحتها حیث ينحت التکوینات اللينة ويزيلها من مجراه » بینما تظل 
التکوینات الصلبة بارزة تعترض مسار میاه النهر وتظهر مثل هذه العقبات 
الطبيعية فى صور متعددة منها الچنادل Gill‏ تبدو فى شکل جزر صخرية 
تعترض مجری النهر LS‏ فى مجری نهر النیل ف المسافة المتدة بين مصر 
والسودان » الشلالات كما فى نهر الکونغو CALS)‏ لیفنجستون © بویوما) 
ونهر الزمبيزى (شلالات فیکتسوریا) » والجری الاعلی لنهر الراین 
(شلالات شافهوزن) » والخوانق والندفعات مثل خانق سبلوقة فى مجری 


س ۱۵۱ س 


التیل النوبی » والندفعات الوجودة فى مجاری أنهار جاری » ترمبیتس 
Ge)‏ روافد نهر الامازون الشمالیة) » اریری » تاباجوز Ge)‏ روافد نهر 
الامازون الجنوبیة) » بالاضافة الى الندفعات الوجودة فى مجری نهر 
لولابا رافد نهر الکونغو ۰۰۰ وتشکل الظواهر الشار الیها عقبات طبيعية 
ترجم فى نشاتها الى الترکیب الجیولوجی وتقلل من صلاحية الانهار 
للم لاحة ۰ 

5 خصائص سطح الارض > 

تلعب دورا هاما فى تحدید خصائص مجری النهر التی تتراوح بين 
الضیق وشدة الانحدار وبالتالی سرعة جریان المياه فى النهر كما فى النطاقات 
شديدة الانحدار مما یشکل عقبة فى سبیل اللاحة » والاتساع والانحدار 
البطییء لجریان الیاه كما فى النطاقات مستوية السطح مما يشجع على 
استغلال مجاری الانهار فى اللاحة » ومع. ذلك نذکر أن السرعة المعقولة 
للتيار الماكى فى بعض الانهار تساعد على الملاحة لآنها تحدد سرعة حركة 
الوحدات النهرية ٠٠‏ 


ومعنى ذلك أن عامل انحدار سطح الارض يحدد مستوى سرعة جريان 
المياه فى النهر وبالتالى سرعة الحركة » كما يحدد اتجاه الحركة الملاحية 
العتمدة علی التیار الائيی مما یقلل من استهلااگ القوة المحركة » مثال 
ذلك مساعدة لتیار اى ق مجری نهر الیل الشركة آنادحية التب 
من جنوبی مصر الى شمالها ٠‏ 


لما المناخ : 


لعتصر التساقط سواء فى شكل امطار او ق شكل ثلوج تذوب خلال 
قصل ارتفاع درجة الحرارة دور مباشر فى تحديد مستوی المياه فى مجارى 
الانهار » وبالتالی تحديد مستوی الصلاحية للملاحة والتى تتوقف على 
عمق ٠ alll‏ فبعض الانھار تتميز بانتظام سقوط الامطار عند متابعها 
خلال معظم شهور السنة لذا تتسم بانتظام چریانها وعمق مياهها وعدم 
تذبذب منسوبها مما يعمل على صلاحيتها للملاحة طول العام كما هی 
الحال بالنسبة لمعظم أنهار غربى اوربا وخاصة آنهار المملكة المتحدة 
وفرنسا » وینطبق نفس الوضع على نهر النيل وأنهار الاقاليم المدارية 
المطيرة » وتصلح بعض الانهار للملاحة طول العام رغم أن أمطار احواضها 
شتوية الا أن ذوبان ' ثلوج عند المنابع خلال شهور الصيف تعمل على 


ب LOY‏ سم 


استمرار جریان الیاه وعدم تذبذب منسوبها كما هی الحال بالنسبة لنهر 
البو شمالی ایطالیا ٠‏ 


ونتراکم الثلوج عند منابع يعض للانهار خلال شهور الشتاء وتکون 
صالحة للملاحة صیفا رغم Als‏ أمطارها الصيفية حیث يؤدى ارتفاع درجة 
الحرارة خلال شهور الصيف الى ذوبان الثلوج التراکمة عند النابع وتغذية 
مجری النهر بالیاه » ومن أحسن الامثلة على ذلك نهر الفولجا فى شرقی 
آوربا wally‏ نجح الروس عن طریق اقامة بعض السدود على مجراه فى 
جعله صالحا للملاحة النهرية معظم شهور السنة شکل رقم (۲۲) ۰ 


ونتج عن عدم توازن الامطار الساقطة فى احواض بعض الانهار كما 
فى اشباه الجزر الجنوبية فى قارة أوربا توافر المياه فى مجاريها وبالتالى 
صلاحیتھا للملاحة خلال شهور الخريف والشتاء فقط » بينما لا تصلح 
للملاحة لانخفاض منسوب المياه بها بل وجفاف بعضها تماما خلال شهور 
الصيف » ومن أمثلة هذه الانهار أخيلوس فى اليونان « درين ف ألبانيا » 
نيريئفا فى الاتحاد الیوغسلاق سابقا » آرنو فى ايطاليا » جكار فى أيبيريا ٠‏ 


ثانيا - العوامل البشریة المؤثرة في النقل النهرى : 
تشتمل هذه العوامل علی ما يأتى : 
8 تعسدد وظائف الانھسار : 


للانهار عدة وظائف تتمثل بالاضافة الى استخدامها فى النقل فى توفير 
المياة اللازمة لاستهلاك الانسان فى نطاقات المحلات العمرانية » الى جانب 
توفير المياه اللازمة لرى الحقول الزراعية » هذا التعدد فى وظائف الانهار 
پتطلب مد قنوات وخطوط انابیب لنقل المياه للاستخدام البشری » وشق 
بعض الترع والقنوات الخاصة التى تهدف الى توصيل مياه الرى الى 
الاراضی الزراعية » وتؤدی أحيانا مثل هذه الانشاءات البشرية الى انخفاض 
منسوب alll‏ فى بعض الأنهار وبالتالى عدم صلاحيتها للملاحة خلال فترات 
تحويل المياه » ومن احسن الامثلة على ذلك فى مصر صعوبة الملاحة فى 
مسافات من مجرى ترعة النوبارية فى غربى دلتا النيل خلال فترات تشغيل 
فتحات الرى عند افمام بعض الترع FART‏ من النوبارية وخاصة خلال 
شهور الصيف » كما يحدث نفس الثىء فى فرعى النيل (رشيد » دمياط) 
خلال فترات حجز المياه أمام قناطر الدلتا ٠‏ 


س ۱۵۲ له 


شکل رقم (۲۲) الفنوات الائية الرئيسية فى روسیا الاتحادية 


4 ضیسط الانهمار‎ a 


تنظیم عملیات آداء وظائفها عن طریق اقامة بعض الاعمال الصناعية 
التمثلة فى اقامة الکباری والقناطر والسدود وشبکات الری » والأهوسة 
والفتحات اللاحية » واحیانا تحویل الجری او مسافة منه وتوسیعه ؛ 
وتعدیل انحدارات القاع » أو تعمیق بعض السافات الضحلة من الجری ۰۰ 
وتعنى مثل هذه العملیات ضبط الانهار والسيطرة عليها وتغيير بعض 
مواصفاتها سواء فى نطاقات النحنیات أو فى قاع الجری او على جوانبه 


— ۱۵ سم 


مما يزيد من الكفاءة اللاحية لجاری الانهار وخاصة أن هذه العملیات 
البشرية تؤمن عمق مناسب للمياه فى الجری مع ثباته خلال شهور السنة» 
بالاضافة الى ضمان انحدار ملائم للمجرى لتامین الخطوط الملاحية كما فى 
إنهار الراين » السين » الميرزى » السانت لورانس » النيل ؛ الپانجتسی» 
الهوانجهو ٠‏ 

يتبين من العرض السابق أن الانهار كطرق ملاحية تشكل شبكة اتصال 
سهلة ورخيصة سواء فى نطاقات الاحواض أو بينها وبين السواحل البحرية 
حيث الموانى التى تشكل بوابات الاتصال الدولية تتحدد أهميتها ومستوى 
كثافة تشغیلها بناء على عدة piles‏ تتعلق بتلاثة عناصر هی : 

٭ مجرى النهر ٠‏ 

۰ oll خصائص‎ a 

تل حوض النهر ۰ 

اولا - مجری النهر : ۱ 

ج الخلو من العقیات الطبيعية : 

کالخاضات والخوانق (الندفعات) واختلاف منسوب المياه والجنادل 
والشلالات التی تعيق اللاحة النهرية وتقلل من صلاحية الچری للملاحة 
عملیات الشحن والتفريغ بين السافات الصالحة للملاحة ٠‏ 

ومکن التقدم التکنولوجی من التغلب على مثل هذه العقبات بتعميق 
الجری فى نطاقات الخاضات » واقامة الأهوسة فى نطاقات اختلاف منسوب 
الپاه والتی تعمل على رفع الصنادل والوحدات اللاحية من الستویات 
النخفضة الى الستویات الرتفعة وبالعکس » وشق مجاری ملاحية صناعية 
تمتد على احدی جانبی الجری لتخطی نطاقات الندفعات والجنادل 
والشلالات ٠‏ 

# الاستقامة : 


حيث تقلل استقامة المجرى من طول الخط الملاحى مما يخفض نسبيا 
من تكلفة النقل » كما تقضی هذه الخاصية على ظاهرة تراكم الرواسب 


س 1086 سم 


النهرية التی تحدث كثيرا عند النحنیات » وأحيانا يتم التغلب على تعدد 
منحنیات الجری عن طریق مد قنوات مستقيمة المجرى تتجاوز النحنیات 
لتکون طریقا Ladle‏ مستقیما یقلل من السافة والوفت ویخفض من التکلفۂ 
كما حدث فى بعض الاجزاء من مجری نهر الراين ف آورپا . 


لا الاتساع والعمق > 


يحدد هذا العامل آبعاد الجری الملاحى وبالتالی يحدد کل من آبعاه 
الوحدات النهرية العاملة والسافة التی تستطیع السفن أن تقطعها عند 
صعودها لجری النهر » فعلی سبیل الثال كان لاتساع مجری نهر الامازون 
وعمقه وخاصة فى نطاقیه الکدنی والاوسط p86‏ مباشر فى توغل السفن 
المحيطة ذات الغاطس الکبیر حتی مدينة مناؤس 34285 الواقعة على 
بعد ۱۱۰۰ كم تقریبا من مصب النهر » كما تستطیع الوحدات اللاحية التی 
تتراوح بين الصغيرة والمتوسطة أن تتوغل فى مجرى النهر غربا حتی مدينة 
ايكويتس فى بيرو ٠‏ 


ولنفس السبب تستطيع السفن الكبيرة التى يبلغ متوسط حمولتها 
۰ طن أن تتوغل. فى نهر الراين حتی مدينة بازل السويسرية تقریبا ؛ 
كما تستطيع السفن المحيطة أن تتوغل فى مجرى نهر السانت لورانس حتى 
مدينة مونتریال على بعد 11٠١‏ كم تقريبا من .خط الساحل ۰ وأدى اتساع 
مجرى نهر الیانجسی وعمقه الكبير الى توغل السفن المحيطة ذات الغاطس 
الكبير حتی مدينة اتشانج 158828 الواقعة على بعد ۱۸۰۰ كم تقریبا 
من مصب النهر » ولنفس السبب تستطيع السفن الالية الكبيرة أن تصعد 
فى مجرى نهر ايراوادى فى بورما الى مسافة۱۵۰۰کم تقريبا من خط الساحل. 


8 الملول > 


بل ات ری ا لس Sh‏ سی شون اننا 
الفاصلة بين عملیتی الشحن والتفریغ مما بقلل من تكلفة النقل النهری؛ 
والعکس صحیح اذ يؤدى قصر السافات الصالحة للملاحة فى مجرى النهر 
الى تکرار عملیتی الشحن والتفریخ مما يرفع من تكلفة عملية النقل وهو 
ما يحدث فى بعض آنهار العالم التی تتسم بتقطع وقصر السافات الصالحة 
تیه من دراه a Led‏ تا بالنسية نین الیل تحنو شر 
وشمالی السودان حبث تمتد الجنادل فى ستة نطاقات متقطعة » ونهر 
ماجدئینا الذى كق ف مجراه وجود بعض العقبات الطبيعية التعثلة فى 


105 س 


المندفعات والحواجر الرملیة مما أدى الی تقطع وقصر اطوال السافات 
الصالحة للملاحة وهى أمور تعمل على ارتفاع تكاليف النقل النهرى كما 


: خصائص المياه‎ - Lit 


يكتسب المجرى النهرى أهمية كبيرة فى حالة توافر الخصائص التالية 
فى المياه التى تجرى فى المجرى : 


التوافر طول العام : 


تمثل هم خصائص الیاه التى تكسب المجرى صلاحية كبيرة للملاحة 
حيث تعنی استمرارية تغذية الجری بالیاه ویالتالی ارتفاع منسوب الیاه 
الى الستوی الذی یمن حركة اللاحة فى النهر طول العام ۰ وتتوافر هذه 
الخاصية فى الانهار الدارية التی تجری ف النطاقات ذات الأمطار الدائمة 
(طول العام) لذا تشکل مثل هذه الانهار برواقدها شبكة هائلة للنقل فى 
UL‏ توافر العوامل الاخری الساعدة على النقل النهری والتی تتعلق 
بالجوائب الطبيعية «البشرية والاقتصادية » ومن آمثلة هذه الانهار 
الامازون فى آمریکا الجنوبية » والکونغو ومعظم مجری النیجر ف افریقیا 
وتختلف الصورة تماما بالنسبة لخاصية موسمية الامطار فى حوض النهر 
Lola,‏ عند منابعل مما یعنی توافر الیاه فى الجری خلال موسم محدد 
یتفق وموسمية سقوط الامطار على حوض النهر » فى حين ینخفض منسوب 
all‏ دون الفاطس الصالح للملاحة LS‏ هى الحال بالنسبة لبعض أنهار 
جنوبی Lud‏ وخاصة انهار شبه القارة الهندية (ماهانادی » جودافاری » 
كيستنا) والتی تصلح للملاحة خلال شهور الصيف لسقوط الامطار الوسمیة» 
فى حين تجف oll‏ فى مسافات طويلة من مجاریها خلال الشتاء ٠‏ 


۳ استمرارية الجریان : 


وبالتالی عدم تجمد الیاه فى الجری مما یعنی استمرارية اللاحة طول 
العام مما يزيد من أهمية الجری النهری فى مجال النقل » وهی ميزة 
تتمتع بها انهار الاقالیم الدارية » وعلی العکس من ذلك الانهار فى العروض 
الباردة التی لا یتوافر فیها ميزة عدم تجمد الیاه نتيجة للانخفاض الشدید 
لدرجات الحرارة خلال شهور الشتاء مما یعطل اللاحة وبالتالی یقلل من 
حجم الحركة ومستوی التشفیل اذ تصبح اللاحة فى هذه الحالة موسمية 


ے ۱6۷س 


لدرتباطها بفصلية چریان الیاه كما هی الحال فى أنهار شمالی آوراسیا 
ونهر السانت لورانس فى آمریکا الشمالية ٠‏ 


٭ ضالة الرواسب العالقة : 


وبالتالی انخفاض معدلات الترسيب التی تشکل فى حالة تزایدها 
خطورة على عمق الجری والفاطس اللاحی السموح به مما یقلل من 
صلاحية النهر للملاحة » مثال ذلك كثرة الرواسب التی تحملها میاه نهر 
الهوانجهو شمالی الصین ومعظمها من تربة اللویس » وتراکم الرواسب 
الرملية على قاع الجری فى بعض ا!سافات من نهر الراین » وكثرة الرواسب 
التی کونت حواجز رملية فى مجری نهر ماجدلینا » Bales‏ ما تتراکم مثل 
aks‏ الرواست GE de ato‏ المبات. نما تعیق MSA‏ السهلة والعزکه 
السريعة بين مجری النهر والسطحات البحرية التی يصب فیها ٠‏ 


وتستخدم عدة وسائل لعلاج مشكلة الترسیب - الناتجة عن كثرة 
الرواسب العالقة فى مياه بعض الانهار - والحافظة على صلاحية النهر 
للملاحة » من هذه الوسائل اجراء عملیات تطهير دورية of‏ شفط للرواسب 
كما يحدث ف الترع الملاحية فى مصر » أو اقامة حواء ز صناعية تثبت فوق 
قاع الجری للتحکم فى اتجاه الرواسب بعیدا عن الجری اللاحی كما يحدث 
' فى نهر الراين والعدید من آنهار آوربا والتی لولا هذه الاعمال لما استمرت 
الحركة اللاحية على مستواها ف الانهار BAS!‏ وموانيها الرئيسية الواقعة 
عند مصباتها LS‏ هی الحال بالنسبة للراین » الالب (همبورج) » للوار 
(نانت) « الجارون (پوردو) » التایمز (لندن) » میرزی (لیفربول) » 
كلايد (جلاسجو) » السیسبی (نیو آورلیانز) » آورینوکو (كوريابو) » 
کلورادو (بیدرولورو)(» الیانجتسی (شیانجین) » دلتا الجانج والبراهما 
بوترا (دکا) » فرع دمباط (دمپاط)) ٠‏ 


# السيطرة على فیضانانها > 
عن طريق انشاء الاعمال الصناعية السابق الاشارة اليها » فقد تاخر 
الاستغلال الملاحئ لنهر الهوانجهو شمالی الصين فترة طويلة لتعدد فيضاناته 


٠ فى الارجنتين‎ )١( 
: (؟) للتوسع فى هذه الدراسة أنظر‎ 
Czaya, E., Rivers of the world, N. Y., 1981, pp. 186 - 196. 


۔ہ۔ ١۵۸‏ سم 


التى < جعلته يعرف داسم دهر الكوارث حتى نم السيطرة على النهرد كما 
تقلل العيصانات المتكررة وحاصة 'لعالیة gee‏ س الدور للاحی للعديد من 
الجاری النهرية فى بنجلادیش«» . 


: حوض النهر‎ - LG 


یعظم حجم حركة النقل فى النهر وتتزاید معدلات استضدام النقل 
النهرى عند توافر المیزات التالية فى حوض النهر : 


لا ننوع الموارد الاقتصادية وارتفاع الكثافة السکائیة : 


واسع ومتعدد » بالاضافة الى عظم حجم السكان وارتفاع كثافتهم » كلها 
عناصر اذا ما توافرت فى حوض نهر ما فان ذلك يعنى ارتفاع كثافة تشغيل 
الوحدات النهرية 4 وبالتالی عظم. حجم سر کا النقل التهری کرک 
التكاليف ‏ الى جانب وسائل النقل الاخری لتفطية الحاجة الى الحركة 
لنقل النتجات والسلع الختلفة والرکاب على حد سواء » تتضح هذه 
افیف مت ارام مقار BS jeep ery‏ النقل التهرى dita lk po pleas‏ 
اليه فى آنهار تتباین احواضها من حیث القيمة الاقتصادية وحجم السکان. 
مثال ذلك الفرق بين حجم حركة النقل النهرى فى حوضی النبل والسنغال 
فى آفریقیا وحوضی الیانجتسی ودجلة والفرات فى آسیا » وحوضی الجانج 
وجودافاری فى stall‏ » وحوضی الراين وابرو والدانوب والجارون فى اورباء 
وحوضی السیسبی ماکینزی فى آمریکا الشمالية » وحوضی بارانا ونیجرو 
فى الارجنتین ۰ 


# الاتصال الباشر بالسطحات البحرية والمحيطية : 


ليس من شك ف أن تنوع الوارد الاقتصادية وما یتبعه من نشاط انتاجی 


مما یعنی أن النهر يصب فى مسطحات بحرية ومحيطية مفتوحة دون 


)1( من Toul‏ فیضانات نهر الهوانجهو ما حدث عام ۱۸۵۵ والذی 
آدی الى قتل نحو ۲۵۰ الف نسمة - آنظر : 
Petts, G. E., Sources and Methods in Geography Rivers, London.‏ 
p. 4‏ ,1983 
)1( یطلق الامالی فى بنجلادیش على الفیضانات العالية الخطرة 
للانهار اسم «بونا» فى حين یطلقون على الفیضانات العادية الخالية من 
ية خطورة اسم «پورشا» ۰ 


ب ۱۵۹ س 


عوائق » وهی سمة تعنی الاتصال الباشر والسهل بين حوض النهر وجهات 
العالم الخارجی مما ینشط حركة النقل النهری ویزید حجمها » كما هی 
الحال بالنسبة لمحواض آنهار الراپن » الرون » السین » البو » السانت 
لورانس » السپسبی » الیانجتسی » ایراوادی » الجانج » ماری ودارلنج» 
فى حين تضعف حركة النقل النهری ویتضاعل حجمها بشکل واضح وکبیر 
عندما يصب النهر فى مسطصات بحرية مقفلة (سرداریا ٤‏ آموداریا » 
وابرتون(0) » أو شبة مقفلة (الفولجا » آورال » (Leal‏ أو متجمدة معظم 
شهور السنة (أوب » ینسی » لينا » بتشورا) ٠‏ 
النقل بالقنوات المائية 
القنوات LAU‏ عبارة عن مجاری صناعپة شقها الانسان لاستخدامها 
کطرق مائية فى النطاقات الفاصلة بین مجاری الانهار أو بين السطحات 
البحبرية المتدة فوق الیابس وبشرط توافر الامکانیات البشرية والظروف 
الاقتصادية واحیسانا الاعتبارات الاستراتيجية Gill‏ تبرز شق مثل هذه 
الجاری الصناعية والتی تهدف اساسا الى تجاوز خصائص بعض مجاری 
الانهار التى لا تتلائم وظروف النقل النهری الحديفة ٠‏ 


وللقنوات المائية تاریخ قديم اذ شق المصريون القدماء أول قناة صناعية 
فى العالم وهی BUG‏ سنوسرت الاول (۱۹۷۱ — ۱۹۲۸ قمم) التی حفرت 
فى شرق دلتا النیل بهدف تسهیل ال لاحة بين نهر النیل والبحر الاحمر 
بالاضافة الى توفبرها میاه الری اللازمة للاراضی الزراعية التی تخترقها - 
وکانت هذه القناة من الضخامة بحیث لم ثتم کل آعمالها الا فى age‏ خلیفة 
سنوسرت Soll‏ وهو الملك آمینمحات الثانی (۱۹۲۹ - ۱۸۹۵ ق۰م) » 
وتعرضت هذه القناة - الرائدة فى تاريخ النقل بالقنوات الاثية فى العالم س 
للاهمال والردم الا آنها كانت تجدد ويعاد حفر نفس المجرى القديم كما 
سنرى فى الفصل التالى ٠‏ 

ويذكر بعض الباحثين أن السوماريين شقوا عدة قنوات مائية فى أرافى 
الرافدين بهدف تسهيل عمليات نقل السلع » ولعل آشهر هذه القنوات تلك 
التى شقها الملك نيبوشدنيزار الثانی 11 o) Nebuchadnezzar‏ — ۵1۲ 
(od‏ والتی لاترجع اهمیتها الى ربطها لنهرى دجلة والفرات فقط بل 


)1( يصب نهر وابرتون فى بحيرة ایر باستراليا ٠‏ 


مت ۱۱۶ ب 


والی طولها الکبیر الذی بلغ نحو ٠٦٠٦‏ كم( ۰ 


وحفر فى الصين خلال نفس الفترة التاريخية تقریبا العدید من القنوات 
ادائية الا أن اعظمها وآهمها القناة الکبری أو القناة الامبراطوریة التی 
يرجح بعض الباحثین أن حفر مجراها بدیء بهدف الربط بين مجری نهر 
الیانجتسی ونهر الهوانجهو عام 2۸۵ قبل الميلاد » ولم يتم حفر مجراها 
الا عام ۱۲۹۰ (خلال age‏ الامبراطور المغولى کوبلای خان) » ومد مجراها 
فى مرحلة,تاريخية تالية لیعبر مجری نهر الهوانجهو فى اتجاه الشمال صوب 
موقع مدينة بکین عاصمة الامبراطورية الصينية الجديدة لاسرة Ming‏ 
اللكية IIA)‏ — ۱1۶۶م) لیصبح اجمالی طول القناة ۱۰۰کم » وهی 
تشکل انجازا هندسیا كبيرا وخاصة اذا عرفنا أن بعض مسافات من مجراها 
حفرت على سفوح جبلية وأن معدل انحدار مجراها حوالی aah‏ امتار 
لكل عشرة كيلو مترات 3 وأن اختلاف منسوب المياه فى بعض أجزاء القناة 
اضطر مهندسی الصين الى انشاء عدد من الاهوسة لضمان استمرار الملاحة 
الثهرية فى طول مجری القناة ٠‏ 


القنوات المائية فى قارة اوربا : 


شقت القنوات المائية لاول مرة فى قارة اوربا خلال age‏ الامبراطورية 
الرومانية » ففى عهد الامبراطور دروسوس Drusus‏ تم بناء قناة ملاحية 
تريط بين نهر الراين : عند مدينة أرنهيم Arnhem‏ ونھر ایسیل الذى يصب 

فى خليج زويدر ٠‏ وشقت ثانى قناة مائية فى قارة أوربا ts‏ وطاق من 
نهر الراين حوالی 1 ۱ ميلادية » وعرفت هذه القناة بعد EUS‏ باسم 
٠ The Lek‏ الا أن eal‏ القنوات الائية الاوربية التی حفرت لتربط بين 
الجاری النفرية شق مجراها بعد ذلك بفترة زمتية طويلة وبالتحدید ple‏ 
۷ ميلادية حبن مر الامپراطور شارلان بشق قناة مائية تربط walt‏ 
امبراطوریته بين نهرى الراین والدانوب وبحیث تبدا من نهر ریزأت 
 Rezat‏ (رافد نهر (Call‏ وتنتهی عند نهر التموهل Altmuhl‏ (رافد 
الدانوب)0) الا ان عملیات مد القناة تاجلت بعض الوقت نتيجة لبعض 


Czaya, E., Op. Cit, p. 216.‏ )1( 
(۲) لازالت تعد هذه القناة حتی الوقت الحاضر اهم القنوات الائية 
فى الصین الشعبية ٠‏ 


~ ١۹١ س‎ 


الشاکل السياسية ولعدم ملائمة سطح الارض » بالاضافة الى بعض 
الصعوبات المناخية ۰ 


ونشطت عمليات حفر القنوات المائية شمالی المانيا فى نطاق الاراضی 
السهلية بطيئة الانحدار خلال القرن الرابع عشر » وتاتی قناة ستيكنتز 
e۴۶‏ فى مقدمة هذه القنوات من حیث الاهمية ؛ وقد .حفرها تجار 
ميناء لوبيك Lubeck‏ المطل على البحر البلطی على نفقتهم الخاصة خلال 
الفترة الممتدة بين عامى ۱۳۹۸۰-۰۱۳۹۱ لتسهيل نقل الملح الصخرى المستخرج 
من منطقة Luneburg‏ عن طريق قناة مائية خاصة تربط بين المنطقة 
امذكورة وميناء لوبيك بعيدا عن ميناء هامبورج مقر التجار المنافسين لهم 
فى هذا المجال ٠‏ وجدير بالذكر أن مجرى قناة ستيكنتز القديمة هو نفس 
مجرى قناة ألب / لوبيك Elbe - Lubeck‏ الحالية والتى تربط ميناء 
لوبيك بحوض نهر الب ٠‏ 


وادی تزايد الحاجة فى أوربا الى نقل السلع والمنتجات عن طريق 
وسيلة نقل سهلة » الى جانب اختراع نظام الأهوسة خلال القرن الخامس 
عشر الى حدوث تطور كبير فى مجال حفر القنوات واستخدامها فى النقل 
على نطاق واسع خلال القرن الخامس عشر الذى شقت خلاله عدة قنوات 
مائية فى الاراضی المنخفضة (هولندا وبلجيكا) ۰ 


وأدوى تطور هندسة بناء الأهوسة على مجارى الانهار الى امكانية 
التغلب على الصعوبات التى تعترض استمرارية الملاحة فى الانظمة النهرية 
داخل فرنسا » فالمعروف ان الانهار الفرنسية تجرى فى مسارات متعددة 
منفصلة » وتم شق اول قناة مائية طويلة فى فرنسا خلال الفترة المتدة بين 
عامی 7٦‏ - ۱۱۸۱ حيث تم شق مجری قناة دی میدی The Canal du‏ 
Midi‏ بمحاذاة طريق رومانی قدیم » ولتشکل امتدادا شرقيا لنهر الجارون 
حيث تمتد القناة بين تولوز على نهر الجارون ومیناء ست على خلیج ليون 
لذا بلغ طول مجراها ۲۶۱کم شید على هذه السافة 10 هویسا لتامین حرکة 
السفن العابرة خلال مناسیب السطح المختلفة » وبذلك شکلت قناۃ دی ميدي 
حلقة اتصال ونقل مباشر بين خلیجی بسکای (المحيط الاطلسی) ولیون 
(البحر التوسط) » أو بتعبیر آخر اوجدت هذه القناة الائية طریقا سهلا 
للربط بين اکبر موانی فرنسا ونقصد بذلك ميناء بوردو فى الغرب ومیناء 
مرسيليا ق الجر . 


وللربط بين مجاری الانهار الشمالية والجئوبية رغم تعدد اتجاهات 


1 eo 


انهار الشمال (اللوار » السین » شیلد » موس » الراین) وترکز انار 
الجنوب فى حوضی الرون Rhone‏ » السون 8 تم حفر ثانی آهم 
القنوات المائية فى فرنسا وهی قناة The Canal du Centre Jawoll‏ خلال 
الفترة المتدة بين عامی ۱۷۹۰-۱۷۸۶ ویمتد مجری قناة الوسط لسافة طولها 
٤م‏ ليريط بشکل مباشر بين نهری اللوار والسون » ونظرا لتباین 
مناسیب السطح ف السافة الفاصلة بين النهرین فقد تم بناء ٩۳‏ هویسا على 
طول امتداد قناة الوسط التی اکتسبت |همیتها من ربطها بين pat‏ الاقالیم 
الاقتصادية والسكانية ‏ فرنسا وهی حوض باریس ونطاق الرون / السون. 


وق النطاق الذی تشغله الاراضی الالمانية الحالية حفر عدد من القنوات 
ا مائیة خلال القرنین السابع عشر والثامن phe‏ » وتشکل مجاری القنوات 
القديمة هذه اساس القنوات المائية الحالية التی تربط اساسا بين نهری 
الفستولا والالب ٠‏ 

وکانت هناك محاولات قديمة لشق قنوات مائية فى روسیا القيصرية, 
فقد ادرك بیتر الاول قيصر روسیا أن عدم وجود قناة مائية تربط بين نهری 
الامبراطورية الواسعة » لذا أمر بحفر BLE‏ مائية تربط بين النهرین عام 
۸ وفشل الشروع لاندفاع allt‏ بشدة واغراقها لسافة اربعة كيلو 
مترات من مجری القناة » بالاضافة الى تدمير ال هوسة القامة علیها ٠‏ 


وحقق بیتر الأول نجاحا کبیرا فى مجال شق القنوات الائية عام ۱۷۲۲ 
عندما نجحت روسیا فى ربط حوض نهر الفولچا بساحل البحر البلطی(» 
عن طریق شق قناة فیشنی فولوكوك Vyshniy Volockok‏ التی تربط بين 
نهر تفرزا 79228 (رافد الفولجا) وساحل البحر البلطی عند بطرسبورج 
عبر نهر مستا Msta‏ وبحبرتی الن ٥٥آ‏ ولادوجا Ladoga‏ () + 


ونشطت عملیات حفر القنوات المائية فى الجزر البريطانية خلال القرنین 


(۱) بدا تنفیذ هذا الشروع بعد بناء مدينة بیترزبورج Petersburg‏ 
على ساحل البحر البلطی واتخاذها عاصمة للدولة منذ عام ۱۷۱۲ وحتی 
ale‏ ۱۹۱۷ ۰ ۱ 
الوحدات اللاحية العاملة على القناة الشار الیها » لذا تم شق قناة بديلة 
تمتد جنوب بحيرة لادوجا ple‏ ۱۷۲۵ ۰ 


ب ١۳٦٦س‏ 


الثامن عشر والتاسم عشر اذ تمثل الفترة المتدة بين عامی ۱۷۵۰ - ۱۸۵۰ 
العصر الذهبی لعملیات مد القنوات(١)‏ والذی تم خلاله حفر کل القنوات 
المائية اموجودة 3 المملكة المتحدة نتيجة للتوسع ف انشام الخطسوط 
الحديدية وخاصة أن بيثة الجزر البريطانية كانت اقل ملائمة من البيئة 
السهلية فى وسط وشمالى القارة الاوربية حپث يغلب عليها الطبيعة الجبلية 
الوعرة » مما يعنى وجود العديد من الصعوبات عند شق القنوات المائية , 
بالحضافة الى قصر مجاریها وحاجتها الى الاهوسة وصعوبة ربط شرقی 
البلاد بغربها عن طريق قنوات مائية وهی امور تعمل كلها على تضاؤل 
اهمية النقل بالقنوات الائية فى الملكة التحدة ٠‏ 


وکانت القنوات الائية فى بداية استخدامها فى اغراض النقل محدودة 
العمق » ضيقة الجری لذا كانت الوحدات النهرية العاملة علیها صغيرة 
الصناعية التی حدفت ف وربا خلال النصف الثانی من القرن الثامن عشر 
نقل سهلة ومنخفضة التکالیف » لذا بدیء فى نعمیق مجاری القنوات المائية 
وتوسیعها لتستوعب حجم الحركة الكبيرة ٠‏ 

وتتصدر آوربا قارات العالم من حیث كثافة شبكة القنوات المائية التی 
تجری فى آراضیها وضخامة حجم الحركة علیها » legacy‏ یمکن تحدید 
القنوات الائية الوجودة بالقارة فى شبكتين رئیسیتین الأولى فى الغرب 
وترتبط اساسا بنهر الراین » والثانية نمتد فى الشرق وترتبط بنهر الفولجا؛ 
ففی فرنسا اعرق الدول الاوربية فى مجال شق القنوات المائية واستخدامها 
فى النقل نجد of‏ آنهارها العديدة التی تجری ف اتجاهات متعددة ترتبط 
ببعضها البعض عن طریق شبكة جيدة من القنوات تربطها بنهر الراین 
لعل اهمها :“ 

٠ )۱۸۳۶ قناة الراين / الرون (انشئت عام‎ ae 

8 قناة الراین / المارن (انشئت عام ۱۸۵۳) ۰ 

۰ )۱۸۹۲ القناة الشر قية (أنشكت عام‎ me 

# قناة الراین / السون (انشئت عام ۱۹۰۷) ۰ 


(2) Robinson, H., Economic Geography, London, 1968, p. 263. 


س £ نم 


وق بافاریا بامانیا آنشئت قناة لودفیج Ludwig Canal‏ لتربط بين نهری 
الین (رافد الراین ) والدانوب خلال الفترة المتدة بين عامی ۰۱۸۵-۱۸۳1 


واتسمت القنوات الائية التی مدت فى قارة آوربا حتی القرن التاسء 
عثر بقدراتها الحدودة على النقل اذ كانت تعمل علیها وحدات نهرية 
ذات قدرة محدودة على النقل » بالاضافة إلى بطثها نتيجة لتکرار عملیات 
الشحن والتفريغ بحکم كثرة عدد الاهوسة » فعلی سبیل الثال كان على 
الوحدات النهرية العاملة على قناة فیشنی فولوکوث Vyshniy Volochok‏ 
المتدة بين نهر الفولجا وساحل البحر البلطی الرور عبر ٠٤‏ هویسا » 
14 حوضا للتفریغ » ۲۷ سدا » على ألا تتجاوز حمولتها سبعین طنا ٠‏ 


وفى فرنسا لازالت آبعاد قنواتها الائية كما هی منذ انشائها » لذإ 
لا نتجاوز حمولة الوحدات النهرية العاملة علیها ۳۰۰ طن متری » كما 
تتسم. حركة النقل بالبطء فى بعض قنواتها وخاصة فى حالة تعدد الاعمال 
المناعية والاهوسة » فعلی سبیل الثال یوجد على قناة الراین - الرون 
التی انشئت عام ۱۸۳۶ والبالغ طولها ۳۲۰ كيلو مترا حوالی VIE‏ هویسا؛ 
ومع التطور التکنولوجی الحدیث وتزاید الحاجة الى قنوات مائية 
بمواصفات جيدة تمکنها من نقل حمولات كبيرة وبسرعة معقولة فقد تم 
شق مجری جدید لقناة الراین - الرون وعلیها :۲ هویسا فقط عام ۰۱۹۸۵ 

ومکن التطور الذی ۔حققه الانسان فى مجالات ترویض الأنهار وهندسة 
بناء الاهوسة وتعدیل مواصفات مجاری الانهار Ler‏ یتفق وحاجة اللاحة 
النهرية من السيظرة على نهر الراین » وتدرج التحکم فى حركة الوحدات 
النهرية الصاعدة فى مجری النهر حتی مدينة بازل السويسرية وخاصة بعد 
تزای. الحاجة الى القنوات المائية لاستخدامها فى النقل » لذلك انشیء فى 
Ly ghd,‏ عدة قنوات مائية بمواصفات دقيقة منذ نهاية القرن التاسع عشر» 
هذه. القنوات هي : 

#-قناق The Ems Canal jos)‏ » انشکت عام ۱۸۸۹ لتربط بين نهری 
الراین وایمز ٠‏ 


ا قئاة أودر ‏ هافل.© The Oder-Havel‏ انشئت عام ۱۰۱۶ لتربط بين 
نهری الاودر وهافل (رافد الالب ) ‘ وتعرف هذه القناة أحيانا باسم قناة 
فنن Winon‏ ء٠‏ 


اھ قناة الوسط The Mittelland Canal‏ انشئت عام ۱۹۳۸»وهی تبدا 


بم 10 سه 


شمالی المانيا لینتهی عند نهر الالب بالقرب من مدينة برندنبورج 
Brandenburg‏ + 


وحفرت مجاری القنوات الثلاث السابق الاشارة الیها بحیث تستوعب 
الوحدات النهرية ذات الحمولات الكبيرة AM)‏ طن متری) » بالاضافة 
الى مجموعة القنوات انائية العديدة التی شقت فى آراضی هولندا والتی 
یوضحها الشکل رقم (۲۳) ۰ 


5 Gen on و‎ wee 


Wa م شحو‎ “١ N سوا‎ 
اه‎ ef 8 “A 
حامنکما‎ wok لوریت‎ ۴ 


ےھ کراسات | 4 م توش 
ne eos‏ ۰ م دہتموند/امل 
i‏ پا تو فا 
ie /‏ کا 


رقم (۲۳) القنوات الائية فى قارة آوربا 


Goer ' او‎ uf the ہیں ا۸‎ fa x ۰۱۷ (QOAL 


sive staat‏ ہے ۹۹۷ بت 


ونح لروس فى نہ فى ورد فى شق فده مائب خديدة مد صفاب خیده 
نمند شمان تخارء وبيج مم حعله سكل ,د هام للیفان ‏ هد لحر. 
من القر ه ؛ونعرف هده الفد ۵ دسم قد البحر الابيص The White Sea Canal‏ 
وهی عبر بحيرة أوديج لتريط بين النحرين النلطى و لابیص ۰ وو 
افتتحب للملاحة عام ۱٩۹۳۳‏ ۰ و ندلگ دصر حوص pole as gf He‏ 
الابیص والبحر البلطی تماف کاتصنه تبحر روف و لبحر الاسود عبر 
قناة الفولج ب الدورن ٠‏ نذا اصبح لحوض الفولج عده مناد نطل عنی 
حمسة دحار ھی بحر قزوين ۰ البحر الابیض ؛ البحر البلطی ؛ بحر روف 
البحر الاسود ؛ وبذلك اصبح للروس شبكة واسعة مس القنوات الائية اساسپ 
نهر الفولجا ٠‏ وبعد السيطرة الكاملة على مائية نهر موسکوی خلال الفترة 
المتدة بين عامی ۱۹۳۳ - ۱۹۳۷ اصبح من الیسبر تحرك الوحدات النهرية 
م موسکو العاصمة والوصول الى ای من لبحار الخمسة السابق الاشارة 
Lal‏ عن طريق نهر الفولجا gall‏ یشکل الشریان الرئیسی لشبكة النقل 
النهرى فى روسیا الاوربية ٠‏ 


ومع تزايد الحاجة الى قنوات مائية بمواصفات تتفق وحاجة الوحدات 
النهرية الحديثة ذات الحمولات الكبيرة بدیء فى تطوير بعض القنوات 
المائية الاوربية منها قناة لودفيج التى انشئت خلال الفترة الممتدة بين عامى 
٦‏ - ۱۸۵ لتربط بين نهرى الراين والدانوب والتى هجرت منذ عام 
۵٥‏ ۰ فقد تم الانتهاء من شق مجرى جدید لهده القناة نتشکل شريد 
يربط بين أنهار الراين » المين ۰ الدانوب ۰ وبربط حوص الدانوب دشبكة 
المجارى المائية فى كل من شمالی بوهيميا وبولندا والمانيا حيث يوجد المنفذ 
البحرى الكبير ممثلا فى ميناء هامبورج ٠‏ 


القنوات المائية فى قارة آمریکا الشمالية : 

يوجد فى قارة أمريكا الشمالية ثانى اکثف شبكة للقنوات 'المائية فى 
العالم بعد شبكة القنوات الاوربية ؛ وتبعا لنظم لتصريف النهری و حصئص 
الاقالیم \ لجعرافية 3 القارة فان القنواب ماثیة الامريكية لسم سف پنی 

8 تترکر فى اقالیم جعر فبه محدده معظمه واهمه ميد ق نطاق 
رفن 

گا صالة عدده pasa‏ 'طو الف adn‏ س دو لوك ae J es‏ 


VW.‏ د 


# .حداثة العهد بشق القنوات الائية والتی لم تبدا فى آمریکا الشمالية 
الا مع بداية القرن التاسع عشر ۰ 

# تم انشاء معظم القنوات المائية الامريكية خلال الفترة المتدة بين 
عامی ۱۸۵۱-۱۸۲۵ ۰ 


وینحصر حوض نهر الوهوك بين کتلتی أديرونداك Adirondack‏ 
کاتسکل اللناعاه لیمثل نطاقا منخفضا یتخلل مرتفعات الابلاش» وليمتد 
فى اتجاه عام ناحية الشمال الغربی صوب البحیرات العظمی (سوبیریور › 
متشجان » هورن » آیری » آونتاریو) التی تشکل مسارا Lytle‏ طبیعیا 
ee‏ تان الب اس الواشعة ق وسط القارة » الا أن البحیرات الشار الیها 
تتصل پبعضها البعض عن طریق مجاری مائية محدودة العمق » LS‏ تعترض 
الشلالات بعض هذه الجاری LS‏ هی الحال بالنسبة لشلالات سولت سانت 
ماری Sault Ste. Marie‏ (تقع بين بحيرتى سوبیویور وهورن) وشلالات 
نیاجرا Niagara‏ (تقع بین بحيرتى آونتاریو وایری) ٠‏ 


وبدیء فى انشاء أول قناة مائية فى قارة أمريكا الشمالية عام ۱۳۳۷ 
عندما بدأت عمیات حفر قناة اپری The Erie Canal‏ لتربط بين نهر الهدسون 
(عند مدينة تروی Troy‏ )وبحيرة ایری (عند digas‏ بفلو Buffalo‏ ) عبر 
نطاق مرتفعات الابلاش 6 وبعد خمس سنوات أى عام ۱/۸۲۵ نم بناء القناة 
البالغ طولها ۵۸٤‏ كيلو مترا اتشکل شریانا نلنقل النهری یربط بين منظقة 
نيويورك وحوض نهر السانت لورانس عبر نطاق مرتفعات الابلاش الوعرة 
لذا تم اقامة ١۸‏ هویسا على طول مجری بجيرة ایری + وأسهمت هذه القناة. 
فى ایجاد منفذ بحری (نيويورك) لنتجات نطاق البحبرات العظمی التعددة 
خلان شهور sth‏ ما تنشفقن درجات الحزارة: بشكل خاد يؤدف ال 
تجمد مخرج نهر السانت لورانس خلال هذه الفترة من السنة ٠‏ 

ولم يكن LUIS‏ أن يتم بناء قنوات مائية لتربط بين النظم النهرية ف 
القارة حتى تتوافر طرق مائية داخلية واسعة بالدرجة الكافية اذ كان يجب 
أن يصاحب ذلك تحسين المجارى الائية الطبيعية وخاصة فى نطاق نهر 
السانت لورانس + فالاتصال والنقل بين البحبرات الثلاث میتشجان » هورن 
ایری يمكن أن يتم بسهولة طالا آنها تقع على منسوب واحد تقریبا- تقع 
على ارتفاع ۱۸۳ مترا فوق مستوی سطح البحر — وبحیث پمکن أن تکون 
نطاقا مستقلا للنقل والاخصال الا ان اکبر معوقات النقل هذا پوجد نين 
بحيرة ایری وبحيرة انتاریو الواقعة على ارتفاع ۱۰۰ متر فوق مستوی 


سم VIA‏ سا 


سطح البحر ؛ ومعنی ذلك وجود فارق فى منسوب الیاه بين البحبرتن 
مقداره نحو ۸۳ مترا > مما یعنی اندفاع المياه بینهما فى شکل شلالات 
(شلالات نياجرا ) تشکل عائقا يحول دون استخدام نهر نیاجرا الواصل ہیں 
اکن كطريق مائى دابخلی » لذا حفرت قناة ويلائد Welland Canal‏ 
لتربط بين البحيرتين وتتجاوز الشلالات المشار اليها عام۱۸۲۸»ولتفادی فارق 
الستوی بين منسوب المياه بالبحيرتين فقد تم بناء ثمانية أهوسة فى مجرى 
قناة ویلاند لتسهيل الملاحة بین ایری وانتاريو . 


ومن العقبات الطبيعية التى واجهت اللاحة, النهرية ف نطاق السنت 
لورانس وجود العديد من النتوعات الصخرية والمندفعات المائية فى مجرى 
النهر بالنطاق المتد بين مونتریال ومدخل بحيرة انتاریو » لذلك حفرت 
قناة لاشاینا Lachine Canal‏ لتجاوز هذه العقیات الطبيعية عام ۰۱۸۲۸ 
كما أقيمت انشاءات آخری فى نفس القطاع لتسهیل اللاحة بين نهر السانت 
لورانس وبحيرة انتاريو كما فى قطاعى سولنجیس Soulanges International‏ 
Rapids‏ شكل رقم (۲۶) call‏ انتهت عملياتها تماما عام ۱۸۶۳ . 


ند 598 ۱ بیثرت Pg‏ فنا سي 


شکل رقم (۲۶) 
قطاع عرضی للطريق المائى السانت لورانس / البحيرات العظمی 


وأقيمت قناة سو 500 لتربط بين بحیرتی سوبیریور وهورن بعیدا 
عن شلالات سولت سانت ماری مما سهل اللاحة بين البحيرتين » وتعرف 
هذه القناة أحيانا باسم قناة سولت سانت ماری LS‏ مدت مجموعة اخرى 
من القنوات المائية لتربط بين مجری السانت لورانس والبحبرات العظمی 
من ناحية والانظمة النهرية الحخری المتدة ق اتجاهات متعددة ومن آهم 
هذه القنوات نذکر ما يلى : شکل رقم. (۲۵) ۰ 


* قناة الینوی / السیسبی : 
مدت عام ۱۸۸ بطول ۱۸۰ کم تقریبا لتربط بين بحيرة میتشجان عند 


شیکاغو ونهر الینوی رافد السیسبی ۰ مما آوجد منهذا محسبریا شملپ 
لحوض السیسبی ؛ كما آوجد منفذا جنوبیا لنطاق البحيرات العظمی ممثلا 
فى نیو آورلیانز ٠‏ 

کا قنساة میسامی : 

حفرت ple‏ ۱۸۳۵ بطول ۰۰کم تقریبا لتربط بين مدينة سنسناتی 
على نهر آوهاپو ومدينة تولیدو على بحيرة ایری ۰ 

: Goal / Gilly قناة‎ 8 

آنشئت عام ۱ بطول ۰ کم تقريبا لتربط بين مدينة ترق ھیوت 


الواقعة على نهر واباش (رافد نهر آوهایو) وقناة میامی جنوبی مدينة 
تولیدو بمسافة ۱۰۰کم تقریبا ٠‏ 


* فقناة آوه‌ایو > 


نهر آوهایو وميناء کلیفلاند على ساحل بحيرة ايرى ٠‏ 


8 قناة چنلاتا Junlata‏ : 

حفرت بطول مائة كيلو متر تقريبا عام ۱۸۳۶ لتربط بين مدینتی 
بتسبورج (الواقعة على نهر أوهايو) وجونزتاون ٠‏ 

# قناة جيمس / كاناوها : 

مدت عام ۱۸۵۱ لتربط بين نهرى كاناوها (رافد لنهر أوهايو) وجیمس 
الذى يصب ف المحيط الاطلسى شمال مدينة بورتسموث فى ولاية فرجینیا ٠‏ 

يتبين من الدراسة السابقة أن القنوات الماكية تعد مجاری صناعية شقه 
الانسان على سطح اليابس لتحقيق اجد الأهداف التالية : 

8 توصیل مجارى الانظمة النهرية بعضها ببعض بهدف تسهيل عمليات 
نقل وتبادل السلع بين أحواض الانھار مثال ذلك معظم القنوات الائية التى 
حفرت ف قارة آوربا وبالتحديد فى فرنسا وشمالى الانپا وروسيا الاتحادية. 

8 الربط بين أقاليم داخلية ذات أهمية اقتصادية خاصة ومنافد بحرية 
بصورة مباشرة كما هی الحال بالنسبة لقناة مانشستر / لیعربول ف العلكة 


Wr om‏ س 


الماكية فى شمال شرقی آمریکا الشمالية 


القنوات 


شکل رقم (YO)‏ 


— ۷۱ ہم 


التحدة » وقناة جيمس / کاناوها فى الولایات المتحدة الامريكية ۰ وقناة 
الفولجا / الدون فى روسیا الاتحادية ٠‏ 


8 ایجاد منفذ بدیل لحوض نهری نتيجة لتجمد میاه مخرجه الطبیعی 
خلال فترة محددة من السنة كما هی الحال بالنسبة لقناة ایری ف الولايات 
التحدة الامريكية والتی تربط بين بحيرة ایری ونهر الهدسن » ونستخدم 
هذه القناة بصورة خاصة 3 نقل 8 منتجات اقليم اليد اي ات العضاه ألى 
مصب نهر السانت لورانس المخرج الطبيعى لنطاق البحيرات العظمى ٠‏ 

# تخطى المسافات التى يوجد بها عوائق طبيعية كالشلالات والجذدل 
والندفعات » لذا تحفر قنوات مائية خاصة لتربط بين المسافات الصالحة 
للملاحة مشال ذلك : 

أ قناة سو Soo‏ التى تربط بين بحيرتى سوبيريور وهورن لتخطى 
شلالات سولت حاتت ماری ۰ 

ب - قناة وپلاند التی تربط بين بحيرتى Goal‏ وانتاریو لتخطی 

ج - قناة لاشاینا لتجاوز الندفعات والعوائق الطبيعية التی تعترض 
مجری السانت لورانس ف السافة المتدة بين مونتریال ومدخل بحيرة 
اونتاریو ٠‏ 


الفکل السایس 
النقل البحری 
8 مقسدمة ٠‏ 
وکا افش توت 
8 العوامل الطبيعية المؤثرة فى النقل البحرى (الوقع الجغراق » خط 
الساحل » تضاريس القاع » الساحات المائية » ا مناخ » التیسارات 
البحرية) ٠‏ 
8 العوامل البشرية المؤثرة فى النقل البحری (توافر شبكة جيدة من خطوط 
النقل تربط gu‏ الیناء والاجزاء الداخلية ۰ انخفاض ass‏ النقل 
التحری 2 القتوات انكر الصتاعية )+ 
8 عذاصر النقل البحری : 
السفينة (أنواع السفن » حمولة السفینة) ٠‏ 
الیناء (وظائف الیناء » انماط الرافیء » انساط الوانی) © 
الطریق ٠‏ 
الطرق البحرية الرئيسية فى العالم . 


مقسدمة : 

لم يقدم الانسان على ركوب البحر فى العصور القديمة ۰۰۰ وهی عملية 
تشكل مغامرة غير محمودة العواقب لجهله بخصائصه وامتداده اللانهائى 
۔ لذا وقف عقبة فى طريق تنقلات الانسان آنذاك ‏ الا بعد ان اكتسب الخبرة 
اللازمة وأمن الوسيلة الملائمة وتوافر الحافز والمبرر الكافى » والمؤكد آن 
استخدام الانسان للانهار كطرق للنقل يسبق استخدامه للبحار للاسباب 
السابق الاشارة اليها عند دراسة النقل النهرى فى الفصل السابق » وبعد 
أن اكتسب الانسان البادیء الاولية لفنون الملاحة من ركوبه السطحات 
المائية الممتدة فوق اليابس انتقل الى المرحلة التالية ممثلة فى ركوب 
السطحات البحرية الضحلة المتاخمة للكتل الارضية وهو مادرج على تسميته 
بالملاحة الساحلية والتى مكنته بعد ذلك من اتقان فنون البحرية التى أهلته 
للانتقال الى مرحلة الخروج الى عرض البحار وخاصة بعد أن توافر 
للانسان كل من الخبرة الكافية لبناء القوارب البحرية والحافز لرکوں 
المسطحات البحرية ممثلا فى التجارة وتبادل السلع ٠‏ 


ویرجح معظم الباحثين آن الانسان ركب البحر وكسر .حاجزه كعقبة 
فى طريق تنقلاته وبالتالى انتصر على هذا التحدى لتبدا مرحلة جديدة 
من الحضارة الانسانية والعلاقات التبادلة القائمة على النشاط البحرى 
منذ نحو سبعة آلاف سنة تقريبا ٠‏ ويشكل البحر المتوسط والبحر الاحمر 
وخليج عدن وخلیج oles‏ والخليج العربى وبحار اليابان وشرق الصين 
وجنوب الصين والمحيط الهندى والبحر البلطى وشمالى الاطلسى النطاقات 
البحرية: التى شهدت التجارب الاولى والرحلات الرائدة فى مجال ركوب 
اليعا و اقساب فكو إلا الجر © ولد has‏ ذلك غيذة السطاعات 
البحرية تطل علیها اوطان الحضارات البشرية القديمة ممثلة اساسا فى 
مصر والصین وفینیقیا وبلاد الفایکنج والاغریق والرومان ٠‏ 


النتجات وخاصة الاحجار الكريمة والزجاج الطبیعی من بعض جزر البحر 
التوسط والتی AG‏ کریت فى مقدمتها(» مما یعنی وجود علاقات بحرية 


(۱) تشبر النصوص الصرية الى تفاخر أحد الصریین - یعتقد أن 
عمله كان یتصل بالتجارة مع جزيرة کریت - بانه يتقن اللغة الكريتية 
نطقا وكتابة » كما عثر فى بعض الناطق الاثرية فى مصر وخاصة ف آبیدوس 
على آوانی ذات طراز ايجى (نسبة الى بحر ايجة) ٠‏ 


بت ۱۷۵ سه 


بين مصر ومثل هذه الجزر منذ حوالی عام ۵۵۰۰ ق»م » ومع بداية عهد 
الأسرة الفرعونية الرابعة (۲۰۵۰ - ۲۵۰۰ ق۰م) أرسل اللك سنفر 
(۲۹۵۰ - ۲۵۹۹ ق ٠م‏ ) نحو أربعين سفينة بحرية كبيرة الى الساحل الشرقی 
للبحر التوسط (لبنان) وعادت هذه السفن بعد ذلك الى مصر محملة 
بالاخشاب اللازمة لتصنیم بعض النتجات الخشبية وخاصة السفن البحرية 
والأثاث اللکی الفاخر ٠‏ 


وارسل اللك ساحورع خلال age‏ الآسرة الفرعونية الخامسة (.. 

۰ قءم) حملة بحرية الى ساحل فینیقیا ¢ وعادت السفن Ae‏ 
محملة بالعدید من منتجات الساحل الشرقی للبحر التوسط والتی ياتى 
فى مقدمتها الزیوت والاخشاب ۰ ولم بقتصر النشاط البحری فى عهد الدولة 
القديمة على البحر التوسط وائما امتد ایضا الى البحر الاحمر حیث حرصت 
pes‏ على علاقاتها التجارية مع بلاد بونت (الواقعة على ساحل شرق 
افریقیا) والتی جلبوا منها الاخشاب والعطور والاحجار الکريمة وریش 
النعام والعاج(» ۰ ولیس من شك فى أن المصريين القدماء قد برعوا فى ركوب 
البحر وادراك خصائصه وتحدید اتجاهات الرياح وخاصة اذا وضع فى 
الاعتبار مخاطر اللاحة ف البحر الاحمر والتی تاتی الشعاب والحواجز 
الرجانية فى مقدمتها » ومع ذلك فقد كانت السفن الصرية تقطعه بين 
الشمال والجذوب بنجاح وامان تام ٠‏ ویذکر aot‏ موظفو الدولة خلال 
الاسرة الفرعوئية السادسة (۲۳۵۰ - ۲۲۰۰ ق٭م) أنه رکب کل من البحر 
المتوسط للوصول الى بیبلوس (جبیل) والبحر الاحمر للوصول الى بلاد 
بونت نحو أحدى عشرة مرڈ(٢)‏ مما يعكس کثافة الرحلات الجا 
التی تقطع البحرين التوسط والاحمر ومهارة البحارة المصريين 


وبلغ اللشاط البخری لصر الفرعونية اقصاه خلال الدولة الحديثة 


(۱) اهتم الضریون بسبب نشاطهم البحری فى نطاق البحر الاحمر 
بتمهید طریق وادی الحمامات بين البحر الاحمر وقفط » كما شیدوا line‏ 
على البحر الاحمر بالقرب من القصير الحالية عند منطقة مصب وادی 
جاسوس لتبنی فيه السفن البحرية ولتمثل نقطة انطلاق للرحلات التجهة 
الى بلاد بوئت ٠‏ 

(۲) ابراهيم رزقانة وآخرون » حضارة مصر والشرق القديم » القاهرة 
(بدون تاريخ) » ص ۱۳۷ ٠‏ 

— نجیب ميخائيل ابراهيم » مصر والشرق الادنی القديم ‏ الجزء 
الاول ‏ الطبعة الثالثة » الاسكندرية » ١45٠‏ 4 ص ۲۰۱ . 


~ ۱۷ 3 


وخاصة بعد أن برع الصریون فى بناء السفن البحرية - وهو ما اکده 
مبرودوت الورخ الاغریقی الشهیر - مما مكنهم من الدوران حول القارة 
yyy)‏ - ۵۲۵ ق٭م) » فقد ارسل الملك نخاو (۱۰۰ ق۰م) رحلة بحرية 
بدات من البحر الأحمر واتجهت جنوبا ونجحت ف الدوران حول افريقيا 
ودخول البحر التوسط عن طریق مضیق جبل طارق والوصول الى الساحل 
الصرى بعد نحو ثلاث سنوات من بدء الرحلة(» ٠‏ وبعد نحو مائة عام 
ای فى حوالی عام ۵۰۰ ق۰م نجح ملاح من قرطاجنة یدعی هانو Hanno‏ 
فى اختراق البحر التوسط صوب الغرب وبعد عبوره أعمدة هرقل (مضبق 
جبل طارق) اتجه صوب الجنوب بمحاذاة ساحل غرب آفریقیا حتی منطقة 
مصب نهر السنغال وربما حتی موقع سیرالیون الحالیة» ٠‏ 


ونجح Guall Jat‏ القدماء LAM‏ فى ركوب البحر على نطاق واسم منذ 
عام ۷۷۰ ق۰م Lala,‏ عندما نجحوا فى صناعة بناء السفن البحرية التطورة 
نسبيا » الا أن الطفرة الکبری كانت ف آوائل القرن الثانی عشر الیلادی 
عندما استخدموا البوصلة البحرية ف اللاحة » لذا وصلت السفن البحرية 
الصينية حتی الساحل الشرقی لقارة آفریقیا ٠‏ ونجح ملاح صینی بدعی 
جنوب الصین فى قارتی آسیا وافریقیا وذلك خلال الفترة المتدة بين عامی 
۱4 مس ۱۶۳۳ ۰ 


ومن الشعوب القديمة التی برعت فى ركوب البحر نذکر الفینیقین الذین 
جابوا كل بقاع البحر التوسط بدء! من موطنهم على ساحله الشرقی حتی 
مدخله فى الغرب عند بوغاز جبل طارق الذی كان یعرف قدیما باسم Basch‏ 
هرقل » وقد اسسوا عددا من الستعمرات الفينيقية فى JSS‏ مناطق ساحلية 
وخاصة ال شمالی افریقیا اذ أسسوا مدينة قرطاجنة الشهبرة » الى جائب 
جزر قبرص » صقلية » سرديئيا » السواحل الجنوبية USI‏ من فرنسا 
وأيبيريا ٠‏ وعبر الفینیقیون مضیق اعمدة هرقل واتجهت رحلاتهم. البحرية 
شمالا پمحاذاة السواحل الغربية لقارة اوربا حتی الجزر البريطانية ؛ 
لذا يعد أهل فينيقيا من جرا الشعوب القديمة التی رکبت البحر وملکت 
فنون الملاحة لاهتمامهم بشئون التجارة البحرية ٠‏ 


(1) Mountijoy. A. & Embleton, C., Africa - Agcographical Study, 
Second Edition London, 1968, pp. 91°- 92. 
(2) Mountijoy. A. & Embleton, C., Ibid, p. 92. 


سے ۱۷۷ س 


وانتقلت خبرة اللاحة البحرية وفنونها من الفینیقیین الى سکان بحر 
ايجه الذين آسمتهم النصوص المصرية القديمة «الشماليو ن الذين فى 
جزرهم» » وقد ساعدت الطبيعة الجزرية لبلاد اليونان ۰ بالاضافة الى 
ضعف الموارد الطبيعية وتنائر النطاقات السهلية وتباعدها عن بعضها البعض 
اذ يفضل فیما بينها نطاقات جبلية وعرة على اهتمام الاغريق بالملاحة 
البحرية وفنونها مما ساعدهم بعد تجميع دویلاتھم(١)‏ فى التكتل الذى عرف 
بالملف الهیلینی على امتداد الامبراطورية الاغريقية فى اتجاه الشرق وبسط 
نفوذها على طول سواحل البحر المتوسط » واصبح النقل البحرى يشكل 
أساس ترابط. الامبراطوية وتماسك اقاليمها » كما قام الیونانیون بعدة 
رحلات بحرية فى البحر الاحمر والمحيط الهندى ٠‏ 


وظهرت الامبراطورية الرومانية بعد ذلك وامتدت حدودها الى أبعد 
من اقلیم البحر التوسط الذى اصبح يكون خلال هذه المرحلة التاريخية 
وحدة سياسية ذات قيادة مركزية موحدة لاول مرة ف التاريخ » مما نشط 
حركة الملاحة البحرية فى البحر التوسط وكثفها بشكل كبير » بالاضافة الى 
النشاط البحری الرومانى فى العديد من المسطحات البحرية المتاخمة للعالم 
القديم وخاصة البحر الا حمر والمحيط الهندى بعد سيطرة روما على آرض 
مصر عام ۳۰ ق۰م اذ نشطت الرحلات البحرية الرومانية فى محاولة لايجاد 
طرق بحرية مع الهند » ومن هم هذه الرحلات رحلة هيبالوس Hippalus‏ 
التى كان من eat‏ نتائجھا معرفة اتجاهات الرياح الموسمية واستخدامها 
ف الوضول: الى ساحل الهند دون الحاجة الی تنيع الساحل الجنوبی آشبه 
الجزيرة العربية » وتم هذا الکشف فى حوالی عام ۵۰ ميلادية » كما نجح 
الرومان فى الوصول الى الصين بحرا فى حوالی عام ١155‏ مپلادية ۰ 


ومن الشعوب القديمة التى اشتهرت بركوب البحر شعب الفايكنج 
وموطنه شبه جزيرة اسكندناوه فى شمالى أوربا » وقد ساعدهم على ذلك 
توافر الاخشاب اللازمة لبناء السفن فى موطنهم » بالاضافة الى فقر بيئتهم 
الطبيعية مما دفعهم الى الخروج من بلادهم ومحاولة اقامة مستعمرات أو 
نقاط ارتكاز لهم .خلال القرنين التاسع والعاشر الميلاديين » وامتد النشاط 
البحرى للفايكنج فى المسطحات البحرية المجاورة لشمالى وغربى أوربا ء 


)١(‏ بدات الحضارة الاغريقية خلال مراحلها الاولی فى شكل دويلات 
عرفت منها باسم دولة الدينة City State‏ وکان أهمها وأشهرها طیبة؛ 
اسبرطة » أثينا ؛ أرجوس » میلیئوس » ايجينه » تساليا ؛ آبیروسلیدیا. 


مت ۱۷۸ سس 


بالاضافة الى النطاق الشمالی للمحیط الاطلسی اذ استخدموا الچزر الواقعة 
شمالی المحيط الاطلسی ف النطاق المتد بين قارتی آوربا وآمریکا الشمالية 
(جزر شتاند » فارو » ایسلندا » جرینلاند ‏ بفن » شبه جزيرة لبرادور) 
wis bliss‏ للوصول الى قارة آمریکا الشمالية ٠‏ 


وبرع العرب فى علم الفلك ومعرفة النجوم التی اهتدوا بها فى رحلاتهم 
البحرية » كما برعوا فى بناء السفن ورسم الخرائط ومعرفة اتجاه الریام 
مما مکنهم من السيطرة على البحار الحيطة باراضیهم وخاصة بعد انتصار 
الاسطول العربی علی الاسطول البیزنطی خلال القرن السابع الیلادی » 
وامتد نشاط العرب البحری لیشمل البحار المقدة الى الشرق من قارة 
افریقیا وحتی جزيرة مدغشقر جنوبا » والبحار المتدة أيضا الى الجنوب 
والشرق من قارة آسیا وحتی شيلا (کوریا) » واق واق (الیابان) » ویذکر 
بعض الباحثین أن نشاط العرب البحری امتد حتی الحیط الاطلسی (بحر 
الظلمات) خلال القرن الحادی pte‏ الیلادی . 


ویمثل استخدام البوصلة فى اللاحة البحریقده بالاضافة الى تظور 
صناعة بناء السفن » وق مرحلة تالية من اللاحة الشرعية الى السفن البخارية 
نقط تحول هامة فى قصة ركوب البحر واستخدامه فى النقل على نطاق 
تدرج بشکل بطییء منذ بداية القرن الخامس عشر الیلادی حتی بلغ 
مستواه الحالی من حیث الحجم والكثافة والدی والتاثیر » وقد ساهم فى 
هذا الانجاز البشری Bae‏ دول ياتى فى مقدمتها هولند! » البرتغال » آسبانیا 
فرنسا » المملكة المتحدة ٠‏ 


ورغم GAG‏ استخدام البخار فى النقل البحرى بالقیاس الى طرق النقل 
الاخرى. :الہ ائه يقصون حالیا وسال النقل التی یستخدمها الانسان من 
عيث هتخاما القمرة على الل کی اله يحرف نات اققق liad‏ التقل 
واكثرها قسدرة على الحمل واسبقها من حیث الامتضنام على الستوي 
الاقتصادی الربح وارخصها تكلفة » مما اسهم فى تزاید دور النقل البحری 
فى مجال النقل والتبادل التجارى بين دول العالم مهما بعدت المسافة الفاصلة 
بینها ٤‏ اذا اصبح من المکن فى الوقت الحاضر Gey‏ طریق النقل البحری 


)1( اختلفت آراء الباحثین فى تحدید مخترع البوصلة » فهناك فریق 
يرجح اختراع العرب لها ؛ بینما يرى فریق آخر ob‏ العرب نقلوها عن 
الصینیین » وعموما تعلم الاوربيؤن استخدام البوصلة فى الملاحة البحرية 
من العرب خلال الحملة الصليبية الثانية (۱۱۶۷ - ١٣۱۱م)‏ ۰ 


مت AVA‏ س 


وعلی الستوی الاقتصادی نقل خامات الحدید من البرازیل وکندا الى 
الیابان » ونقل الاشية الحية من استراليا أو نیوزیلند! الى دول الشرق 
الاوسط » ونقل ا مرکبات الهندسية من الیابان وکوریا الجنوبية الى دول 
غربی أوربا وامریکا اللاتينية » ونقل الاخشاب وبعض خاماتها من شمالی 
آوربا وأمریکا الشمالية الى دول جنوبی آوربا ومصر»ومعنی ذلك أن النقل 
البحری يسهم فى تبادل السلع سواء كانت منتجات أو خامات » مما اکسب 
هذه الوسيلة اهمية بالغة فى عالنا العاصر حتی آنه يمكن تشبیه الخطوط 
البندرية Call gut ail‏ کنقل اساسیات Wes Thal)‏ ق محاصیل الفا 
ومنتجاتها » بالاضافة الى مستلزمات الانتاج ومتطلباته الرئيسية وخاصة 
الدول البحرية والدول التی تتحکم ف النافذ البحرية الركيسية مثل قناة 
السویس والدول التی تمتلك اساعلیل بحرية كبيرة آهمية خاصة بين باقی 
دول العالم ٠‏ 

ويتسم النقل البحرى بعدة خصائص تميزه عن غيره من أنماط النقل 
الاخرى » يأتى فى مقدمتها ما يأتى : 

اقلا عدم وجود طرق محددة المسار تلتزم بها السفن البحرية يستثنى من 
ذلك المرات اللاحية الودية الی الوانی البحرية والتی sauna‏ مسارها 
عادة مورفولوجية القاع وعمق ٠ alll‏ 

# عدم حاجة الطرق البهرية الى اعداد وتجهیز » LS‏ انها لا تحتام 
الى أصلاح أو ترمیم 2 

# مجانية المرور فى المسطحات البحرية سواء كانت دولية او اقليمية» 
السويس وينما ٠‏ 

8 القدرة على .حمل ونقل atlas‏ بکمیات كبيرة فى الرحلة الواحدة 
بحيث تفوق الكميات التى تنقلها oh‏ وسيلة أخرى للنقل بسا فى ذلك 
السكك الحديدية ۰ 

ا القدرة على النقل لمسافات طويلة تفوق المسافات Gall‏ تستطیع أن 
تقطعها oh‏ وسيلة آخری للنقل وبتكلفة اقتصادية ٠‏ 


# انخفاض تكلفة النقل » حیث يعد النقل البحرى أقل انماط النقل 


س AAs‏ س 


من حيث التكلفة ٤‏ وسبق أن آشرنا الى أسباب ذلك فى الفصل الثانی والتی 
تتلخص فى انخفاض نفقات القوی المحركة فى مجال النقال الائی » «الاضافة 
الى القدرة الكبيرة لوحدات النقل (AU!‏ على لحمل ۰ لدلك ینافس النقل 
البحری انماط النقل الاخری فى مجال نقل السلع منخفضة القيمة » كبيرة 
الحجم کخامات العادن (الحدید الخام » الفحم ؛ الفوسعات ہ البوکسیت؛ 
والاخشاب) الى جانب الحیوانات الحية والحاصیل الزراعية التى تاتی 
الحبوب فى مقدمتها من حیث الاعتماد على النقل البحری فى تبادلها بين 
دول العالم » وأسهم فى ذلك ضخامة أحجام السفن البحرية والتی لا يحددها 
سوی عاملى عمق المياه فى الوانی وسعة ممراتھا الملاحية » واتساع الممرات 
البحرية ومواصفاتها الملاحية وليس من شك فى أن ضخامة أحجام السفن 
البحرية تلبى احتياجات التجارة الدولية الآخذة فى النمو والتزايه ٠‏ 


العوامل المؤثرة فى النقل البحرى 

يؤثر فى النقل البحرى مجموعة من العوامل الجغرافية يمكن تصنيفها 
الى مجموعتين رئیسیتین هما : 

© العوامل الطبيعية ٠‏ 

أولا ‏ العوامل الطبيعية : 


تتمثل فى الموقع الجغرافى » خط الساحل » تضاريس القاع » المساحات 
الائية » المناخ » التيارات البحرية ٠‏ 


۱ الموقع الجغراق : 


تحدد المواقع الجغرافية للموانى التى تمر عليها السفن البحرية خلال 
رحلاتها السافات التى تفصل بين موانی الوصول والفادرة » أو بتعبير 
آخر تحدد النقاط التی یمکن أن تتزود Leis‏ السفن بالوقود » وعادة 
ما تفضل الشركات dan UL‏ من الناحية الاقتصادية ان تمر خطوطها البحرية 
على موانی ذات مواقم جغرافية متقاربة لان ذلك يعنى قصر السافات 
الفاصلة بين الوانی مما یعنی بدوره سهولة التزود بالوقود وبالتالی تقلیل 
كمية الوقود التی تمملها السفينة خلال نحرکها فى الرحلة الواحدة ؛ مما 
wo‏ الى اتساع الفراغات فى جسم السفينة والحصصه لشص البضتم 
وبالتالی تزاید قدرتها على النقل ۰ لذلك تفضل الشرکات اللاحية العاملة 


به ۱۹۸۱۹۱۰ س 


بين غربی اوربا وشرقی آسیا أن تمر خطوطها البحرية على طریق غرب 
آوربا / البحر المتوسط / BUS‏ السویس / البحر الاحمر / المحيط الهندی 
لوجود العدید من الوانی ذات الواقع الجغرافية التقاربة والتی تعنی 
امكانية التزود بالوفود بصورة مستمرة » وبالتالی تزاید قدرة السفينة على 
النتل بالاضافة الى تعدد حمولاتها » عکس الوضع فى حالة اتباع Gap‏ 
غرب أوربا / شرق أمريكا الشمالية / قناة بنما ٠‏ ولنفس السبب تفضل 
الشرکات اللاحية العاملة بين شرقی آفریقیا الشمالية وشرقی آسیا طريق 
قناة السویس عن طریق BLE‏ بنما ٠‏ 
ba. ۲‏ الساحل > 


یقصد به الخط الفاصل بين الیاپس والبحر Coastline‏ ويعين بالحد 
الذی تصل اليه آعلی آمواج العواصف » ویتباین خط الساحل فى جهات 
العالم من حیث الشکل والتوزیع اذ یبدو بق شکل خطوط مستقيمة و شبه 
مستقيمة او خلجان او فیوردات او معابر ارضية آو مضایق بحرية » ومره 
هذا التباین فى آشکال خط الساحل عاملین رئیسیین اولهما طبيعة الساحل 
وتباین ترکیبه الصخرى ¢ وثانیهما تاثبر الأمواج ally‏ والجزر والتیارات 
البحرية ٠‏ 

وتشکل تعرجات خط السباحل بالصور الساپق الاشارة الیها آماکن جيدة 
لانشاء الوانی البحرية فى حالة توافر عوامل اخری » كما انها تعد نطاقات 
نحتمی فیها الوحدات البحرية وخاصة صغبرة الحجم منها خلال فترات 
هبوب العواصف البحرية الشدیدة ٠‏ 

: تضاریس القساع‎ = f 

تتباین تضاریس Glad‏ البحار والحیطات بصورة تمائل سطح الیابس 
حيث تمتد السهول الواسعة وخاصة ف النطاقات التی تشغلها الحیطات 
الکبری ویتظلها أحيانا ودیان تتباين فى خصائصها تبعا لطبيعة الترکیب 
الجیولوجی » وتبرز احیادا النطاقات الرتفعة التی تتراوح بین الهشاب 
والجبال » والتی قد تمتد فى شکل سلاسل عظيمة الامتداد أو فى شکل قمم 
منفردة ترتفع Lilet‏ الی التسوب الذی ببرزها فوق سطح USA aba)‏ 
جزر » لذلك تتراوح میاه البحار والحیطات بين الضحولة والعمق ٠‏ 

ویقصد بالیاه الضحلة المسطحات المائية التاخمة للکتل الارضية والتی 
تغطی الارصفة القارية » ویختلف اتساع ال رصفة القارية Continental Shelves‏ 
التی لا يزيد عمقها عن ۱۰۰ قامة (۲۰۰ مترا) من مکان GAD‏ فبینما 


= VAY ہس‎ 


لا پتعدی اتساعه ثلاثین كيلو مترا فى غرب الولایات التحدة الامريكية وحول 
استراليا » يتسع بشكل كبير فى غرب بيرو وشرق الولايات المتحدة وشرق 
آسيا حيث يبلغ أكثر من ۵۰۰ كيلو مترا » فى حين يكاد يختفى الرصيف 
القاری تماما أمام معظم السواحل الافريقية الواقعة جنوب خط الاستواء . 

وتشمل alll‏ الضحلة بالاضافة الى الارصفة القارية مناطق الشطوط 
Banks‏ أو الاحواض البحرية » ويعد الشط العظیم الواقع جنوب شرق 
جزيرة نیوفوندلاند أوسع الشطوط البحرية فى العالم واکثرها امتدادا حیث 
تبلغ مساحته حوالی ۳۷۰۰۰ ميل مربع » يليه شط دوجر الواقم فى الجزء 
الاوسط من بحر الشمال اذ تبلغ مساحته ۲۰۰۰۰ ميل مربع » ویتراوم 
عمقه بين ٠٤‏ - ۱۰۰ قدم ۰ ویوجد عدد كبير من الشطوط. فى العالم ٠‏ 
أهمها Great Fisher Bank‏ وشط. .8 Nymphe B. hg Silver‏ وپعض 
الشطوط المحيطة بجزيرة ایسلندا فى آوربا » وشطوط سانت بيير » جورج؛ 
جزيرة سابلی » بنکبر فى شمال شرق آمریکا الشمالية » وشطوط اجولهاس 
Agulhas Banks‏ فى جنوب آفریقیاوعلی ذلك تحدد تضاریس قیعان البمار 
والحیطات مستوی اعماق آلیاه التی توفع على خرائط خاصة (خرائط 
رحلاتها لتحدید مساراتها العامة » وتزود السفن الحديثة باجهزة خاصة 
لسبر الاعماق بصورة فورية لرصد ای تخیر قد تتعرض له تضاریس قیعان 
السطحات البحرية والمحيطية نتيجة للعوامل الباطنية أو للترسیب أو لنمو 
الاعشاب والحلقات الرجانية ۰.۰ وکلها عوامل یمکن أن تغير من شکل 
قیعان السارات البحرية العامة التی تسلکها السفن .خلال رحلاتها بين 
الكتل الارضية ٠‏ 

وتهتم الادميرالية البريطائية باصدار خرائط دورية British Admirality‏ 
Chartts‏ للعديد من ابلسطحات المحيطية والبحرية ومناطق الموانى فى 
العالم موقعا علیها خطوط الاعماق التسوية وأى تغيير طرا على القيعان 
البحرية ٠‏ 

ولعامل تضاريس قيعان المسطحات البحرية تأثير مباشر فى تحديد 
مسار الممرات أو القنوات اللاحية المؤدية الى منطقة الميناء والتى تتحرك 
خلالها السفن فى اتجاهها من الميناء الى الخارج أو من الخارج الى أرصفة 
الميناء ؛ واصبح من الممكن التغلب على هذا العامل صناعيا عن طريق تحديد 
مسارات هذه الممرات الملاحية اما عن طريق تطهيرها باستخدام الكراكات 
أو عن طريق نسف تكوينات القاع الصخرية التى تعترضها ٠‏ 


ے SAY‏ سه 


: س المساحات الماكية‎ ٤ 


يقصد بهذا العامل المسطح المائى الخاص بالميناء وخاصائصه فیما يتعلق 
بالاعماق والتى تحدد بدورها Gas‏ ملائمته لاستقبال السفن اذ يحدد عمق 
آلسطح الائی للمیناء slot‏ ومواصفات السفن التی یمکنه استقبالها , 
وبالتالی یحدد مسار السفن البحرية بصورة غير مباشرة ۰ 


وکان لهذا العامل تاثیر مباشر فى اضمحلال أهمية بعض الوانی القديمة 
نظرا لضحولة مسطحاتها الائية وبالتالی عدم قدرتها على استقبال السفن 
الكبيرة ذات الغاطس الکبیر مثال ذلك ابتحول من الیناء الشرقية الى 
الیناء الغربية بالاسكندرية » وتحول التجارة الخارچية لصر من رشید 
ودمياط الى الاسكندرية وبور سعيد » والتحول من العدید من موانی شرقی 
الولایات المتحدة الامريكية والتركيز على آربعة موانی رئيسية هی نيويورك 
بوستن » فیلادیلفیا » بلتیمور » والتحول ف السودان من ميناء سواکن 
الى ميناء بور سودان على ساحل البحر الاحمر ۰ 


وکان لعامل خضائص الساحة المائية لبعض موانی تصدیر البترول 
وعدم قدرتها على ا» تقبال الناقلات الكبيرة دور فى انشاء الجزر الاصطناعية 
مثال ذلك ما حدث فى میناء راس تنورة پالملكة العربية السعودية والتی 
تستطیع آرصفته استقبال ناقلات البترول التی تتراوح حمولتها الساكنة 
بين ۳۰ - ٠٠١‏ آلف طن متری )١‏ ولزيادة طاقة الشحن ق clack!‏ وحتی 
یستطیع استقبال ناقلات البترول العملاقة ذات الغاطس الکبسبر انجه 
التفکنر الى انشاء جزيرة صناعية فى عرض الخلیج العربی على بعد ۱۷۰۷ 
مترا شمال شرق الرصیف الشمالی اذا مکنت هذه الجزيرة من زيادة عدد 
ا مرامی فی الميناء » وبالتالی زيادة الطاقة التحميلية فى الميناء » وتم انشاء 
هذه الجزيرة الصناعية بالکامل عام ۱۹۷۲ وهی تضم ثمانية مراسی تستطی 
استقبال ناقلات البترول الغملاقة البالغ حمولتها الساكنة حتی۰۰ هألف طن٠‏ 


ولنفس السبب اقامت شركة الزیت العربية الامريكية (ارامکو) عوامات 
خاصة لتحمیل البترول جنوب حقل ظلوف البحری على بعد 54 كيلو مترا 


cy‏ تقد او شاف رن وله اشفا ایا واه 
الخازن ومستودعات الوقود وصهاریج الیاه التی تستطیع الناقلة (gles‏ 
وق العادة تشحسب حمولة ناقلات البترول بالطن الذى یعادل تو رطلا 
ات 


سا VAL‏ س 


من الشاطیء عام ۳ © وتستطيع عوامات الظلوف تحمیل الناقلات 
العملاقة التی تصل حمولتها الساکنة حتى ۰۰۰ الف طن والتی لا تستط 
أن تقترب من خط الساحل لضحولة آلیاه(» . 


ه- المفساخ > 


تتمثل العناصر المناخية المؤثرة فى النقل البحری فى درجة الحرارة © 
الریاح » الضباب وتتباين days‏ حرارة مياه البحار والمحيطات حيث تصل 
اقصاها ean‏ فى الخليج العربى » بينما تبلغ آدناها (۲۸ف) ف الیاء 
القطبية » ويرجع هذا التباين الى عدة عوامل ياتى فى مقدمتها درجة 
حرارة الجسو وسرعة الرياح. وفعل التيارات: المنائية المختلفة (الراسية 
والافقية) وتأثير اليابس والسطحات الجليدية ٠‏ 


ویتاثر النقل البحری بالانخفاض الشدید لدرجة الحرارة الى الستوی 
الذی يؤدى الى نجمد مياه السطحات البحرية والحيطية .خلال شهور 
الشتاء مما يعطل الملاحة البحرية ويغير آحیانا من خطوط نقل سلعة محددة 
مثال ذلك حدید السوید الجید الستخرج من حفول کیرونا / چالیفاری 
والطلوب فى الاسواق العالية يتم تصدیره بالنقل البحری الى الاسواق 
الخارجية كن طریق میناء لوان السویدی الطل على البحر البلطی خلال 
شهور الصيف فقط اذ يؤدى الانخفاض الشدید لدرجة حرارة مياه البحر 
لبلطی الى تجمدها خلال شهور الشتاء وبالتالی تعذر تصدیرما بحرا عن 
طریق البحر البلطی » لذا تم مد خط للسكك الحصديدية یربط منطقة 
كرون ب جالیفاری السويدية بمیناء نارفيك الطل علی الحیط الاطلمی 
فى النرویج) والذی يتم عن طريقه تصدیر خامات حديه السوید الى 
الاسواق العالمية + 


وتشكل كتل الجليد المتحركة والمعروفة بالجبال الجليدية 12066 
خطورة كبيرة على السفن البحرية فى العروض الباردة خلال شهور الصيف 


: للتوسع فى هذا الموضوع انظر‎ )١( 

o‏ محمد خميس الزوكة » التوزيع الجغرافى لصادرات البترول 
السعودى » الاسكندرية ٤ ۱۹۷٦ ٤‏ ص۰ص ١١‏ ۲۷ ۰ 

(؟) ميناء نارفيك مفتوح للملاحة البحرية طول العام لتاثیر تيار 
الخليج الداقء الذى يحول دون تجمد المياه المواجهة لسواحل غرب أوربا 
حتى دافرة عرض ۶۷۰ شمالا تقريبا خلال شهور الشتاء ٠‏ 


(بین شهری gale‏ واغسطس) عندما تتکسر وتنزلق من الثلاجات الشمالية 
(جرینلاند) نتيجة لارتفاع درجة الحرارة » وتتحرك صوب الجنوب بفعل 
التیارات البحرية فى شكل جبال جليدية طافية یصل سمك بعضها الى نحو 
٠‏ مثر » ویتراوح قطر الجبل الواحد بين ۷۵۰ - ۱۵۰۰ متر تقریبا ؛ 
مما يعكس خطورة هذه الظاهرة » لذلك تتحرك الطرق البحرية النى 
تربط بين أوربا وأمريكا الشمالية من ناحية وبين أمريكا الشمالية وآسيا 
من ناحية آخری صوب الجنوب فى اتجاه خط الاستواء خلال الصيف لتجنب 
خطر الجبال الجليدية » فى حين تنتقل هذه الطرق صوب الشمال مرة 
أخرى خلال شهور الشتاء ٠‏ 


وكانت الجبال الجليدية سببا فى حدوث أسوا كارثة بحرية فى تاريخ 


المؤثرة فى النقل البحرى خلال عهد الملاحة الشراعية الا أنه ومنذ استخدام 
قوة البخار فى تسيير الوحدات البحرية تضاعل تأثير هذا العنصر المناخى 
فى هذا المجال » ومع ذلك لازال له تاثبر غير مباشر يتمثل فيما تسببه قوة 
الرياح من حدوث أعاصير وزوابع تشكل خطورة كبيرة علی السفن وحتی 
الد مذي » لخلق unig ay‏ زی السدن ك السطتمات المحرية tis Vy‏ 
المعرضة لحدوث مثل هذه الظواهر الخطرة على الملدحة خلال فترات 
محدودة من السنة ء 

وتشکل خباهرة انوا التی تتعرض لها مناطتی كالاسكندرية مثلا خطرا 
كبيرا على السفن وقوارب الصید خلال فترات هبوبها وخاصة عند الدخول 
الى الیناء أو الخروج منه ؛ لذا یعد مرا طبيعيا أن تعلق الموانى خلال 
فترات هبوب مثل هذه الانواء ٠‏ 

وأصبح اتجاه الرياح من الامور التى توضع ف الاعتبار عند التخطيط 
لبناء أرصفة الموانى ٤‏ أذ يجب أن يكون اتجاہ الارصفة متفقا مع اتجاه 
الاح النياكدة لهماية کل ga.‏ السفن الراسية وفتفات اكاد وسظامات 


والضیاب من الظواهر الناخية التی تعرض سلامة السفن وخاصة 


ب ۱۸ س 


الصغيرة منها للخطر » وهی ظاهرة كثيرة الحدوث عندما تمر کتل هوائية 
محملة ببخار ا ماء فوق تیارات پحرية باردة مما 
tus,‏ آعداد هائلة من قطرات الاء فى الهواء . 


: التیسارات البحرية‎ - ٦ 


يؤدى الى حدوث تكثئف 


تتحرك المياه السطحية للمحيطات وبعض البحار الواسعة فى اتجاهات 
محددة مردها عدة عوامل يأتى فى مقدمتها شكل السواحل » اتجاه الریاج» 
دوران الارض حول نفسها » بالاضافة الى ما يسميه بعض الباحثين بالقوة 
الارشميدية Archimedian Forces‏ والتی تنشا من تغييرات داخلية تحدث 
فى المياه وینتج عنها تغير فى درجة کثافتها(ا» ٠‏ 


وكانت التيارات البحرية تشكل عاملا ايجابيا فى النقل البحرى خلال 
عهد الملاحة الشراعية اذ كانت تعين الوحدات البحرية على اختراق وعبور 
السطحات البحرية فى سهولة كبيرة عند اتفاق .خط السير مع اتجاه التيار 
والعكس صحيح ٠‏ 


وتغيرت الصورة بطبيعة الحال بعد بدء مرحلة الملاحة البخارية والآلية 
حيث لم يعد للتيارات البحرية أى تاثیر فى تحدید مسار الخطوط الملاحية 
فى العالم » ومع ذلك لازال لهذا العامل تأثير واضح فى مجال النقل البحرى 
ويتمثل ذلك فى الحالتين التاليتين : 


8 تشکل التيارات البحرية خطرا كبيرا على الملاحة فى منطقة المرات 
اللاحية المؤدية الى الوانی اذا اتفقت فى اتجاهها مع اتجاه الرياح ؛ 


# تؤدى التيارات المائية احیانا الى غلق بعض الوانی البحرية خلال 
فترات محددة من السنة (تاثبر سلبى) » فى حين تودی فى أحيان اخری 
الى استمرار الملاحة فى بعض الموانى طول العام رغم انخفاض درجة الحرارة 
الى ما تحت الصفر خلال شهور الشتاء (تاثیر ايجابى) ٠‏ ويتمثل التاثبر 


)1( يرجع التغير فى درجة كثافة المياه الى عاملى تمدد المياه 
وانكماشها والناتج عن تباين درجات الحرارة ٠‏ 

للتوسع فى هذا الموضوع انظر : 

bees‏ خسن جیوه Say Gat Wale‏ اک ريام 
۲۳ ص ۰ص ۲۳۹ ب ۲۲ ۰ 


مت ۱۸۷ ل 


السلبی للتیارات فى تأثبر تیار لبرادور البارد الذی يؤدى الى انخفاض درجة 
الحرارة وتجمد الياه یق الوانی الواقعة علي الساحل الشرقی لقارة ا 
الشمالية شمال داكرة عرض ۰:* شماله خلال شهور الشتاء . 


ویتمثل التأثیر الایجابی للتیارات البحرية فى تأثير تيار الخلیج الدانیء 
الذی يعمل على رفع درجة حرارة الیاه فى شمال عرب آوربا بشکل ملحوظ 
حتی خلال شهور الشتاء » لذا لا تتجمد alll‏ ق الوانی الواقعة ن شمال 
غرب آوربا حتی دائرة عرض ۷۰" What‏ تفریبا » وتظل مفتوحة للملاحة 


طول العام(۱) ٠‏ 
ثانيا ‏ العسوامل البشرية : 


تتمثل فى العوامل الاتية : 


١‏ توافر شبكة جيدة من خطوط النقل المختلفة بين الميذاء والأجزاء 
الداخلية : 

من العوامل البشرية الهامة التى تنشط الحركة الملاحية فى ای میناء 
وبالتالی یزداد الأهتمام به وبتطویر مواصفاته التی تحدد آبعاد السفن 
التى یمکنها دخول الیناء » فليس من شك ف أن توافر شبکات جيدة من 
خطوط النقل المختلفة التی ثربط بين ميناء نيويورك وباقی جهات الولایات 
التحدة الامريكية وخاصة الولایات الشرقية كان من al gall‏ الرئيسية التی 
أسهمت فى تزايد اهمية نیویورك کبوابة شرقية رئيسية للدولة وخاصة مع 
تطویر الیناء الستمر والذی رفع من كقاءة التشغیل والقدرة على استقبال 
السفن مهما كانت أبعادها وضخامة حمولاتها » ولنفس السبب تتصدر 
نیوآورلیانز موانی الجنوب الامریکی » وسان فرنسیسکو ولوس انجیلوس 
موانی الغرب الامریکی » لذا تتصدر الوانی الشار الیها باقی الوانی 
الامريكية من حیث اعتبارها نقاط رئيسية للخطوط اللاحية التى تربط بين 
أقاليم الدولة من ناحية وپینها وبين جهات العالم من ناحية أخرى ٠‏ 


وکان لعامل توافر شبكة جيدة من خطوط النقل الختلفة تریسط 
الاسكندرية بباقى چهات pos‏ دور مباشر فى تصدرها الموانى الصرية من 

GT ein A)‏ ال ما یاف سی ان سی سط 
الاطلمى والفتوح للملاحة طول العام عند دراسة المناخ کعامل طبیعی مؤثر 
ف النقل بالفصل الأول . 


— ۱۸۸ هس 


حیث كفاءة التشغیل ونشاط الحركة اللاحية وجذب الخطوط البحرية 
لعالیة المارة بشرقی البحر التوسط » ولذلك كان حرص السئولین ف مصر 
على رفع كفاءة شبكة الطرق الرصوفة التی تربط بين دمياط وجهات الوجه 
البحری وسفاچة( + ۱ 


لس ےش 


يجاوز آحیانا حدود الدولة » مما يعنى بالنبعية ارتفاع كفاءة تشغیل الیناء 
وتزاید فدرته على استقبال السفن وبالتالی اعتباره محطة بحرية ركيسية 
تتجه الیها الخطوط اللاحية العالية أى أنه يؤثر بذلك بشکل غير مباشر 
فى تحدید مسارات الخطوط البحرية الدولية » مشال ذلك اتساع دائرة 
خدمات میناء بیروت بحیث تشمل الاسهام بجزء ليس بقلیل فى التجارة 
الدولية لكل من الاردن والعراق (قبل اندلاع الحرب الاهلية اللبنانية فى 
بداية السبعینیات من القرن العشرین) » بالاضافة الى دور میناء بييرا 
الوزمبیقی فى التجارة الدولية لزیمبابوی » وميناء هامبورج AUN‏ بالنسبة 
لتجارة کل من جمهوریتی التشيك وسلوفاکیا » ومیناء تریست الایطالی 
بالنسة تاره اتتماه الیوعسشلاق انسایی راتسا سام سا 
الفرنسی بالنسبة لتجارة سویسرا ۰ والمؤكد أن هذه الوانی تجذب الخطوط 
اللاحية نحوها بحکم اتساع الظهبر الذی يخدمه کل منهاءوما كان یمکن 
تحقیق ذلك لولا توافر شبکات جيدة من الطرق تربط بين هذه الوانی 
والنطاقات التی تخدمها سواء داخل حدود نفس الدولة أو ف الدول الجاورة 
او القريبة ٠‏ 

؟ ‏ انخفاض تكلفة النقل البحری : 

سیق الاشارة الى ممیزات النقل البحری التی آسهمت فى انخفاض 
تکلفته الى حد کبیر بالقیاس الى تكلفة النقل بالوسائل الدخری » وهو عامل 


تشابکت فيه مصالح الامم وارتفعت BUS‏ التبادل التجاری بين دول العالم 


ويساعد هذا العامل علی اتساع الظهير الذى یخدمه الميناء 8 


)1( يعد ميناء سفاجة المنفذ البحرى لكل محافظات الوجه القبلی » 
وهو يطل على خلیج واسع متوسط عمقه نحو ٦٤‏ قدما » وتحميه جزيرة 
سفاجة الواقعة عند مدخله من التيارات البحرية » ويتم عن طريقه استيراد 
للغلال سعتها ٠٠١‏ الف طن تقريبا ۰ 


— ۱۸۹ سم 


لذا پسهم النقل البحری Lille‏ بنحو ۸۷۰ تقریبا من جملة حرکة نقل 
التجارة الدولية + 


۳ - القنوات البحرية الصناعية : 

عبارة عن مجاری بحرية شفها الانسان بمقاییس خاصة من حیث العمق 
واحتساع » وتحدد مثل هذه القاییس آبعاد السفن البحرية التى پمکنها 
الرور » وبالتالی تسهم مثل هذه القنوات البحرية فى تصدید مساران 
الخطوط البحرية وطبيعة وحجم السفن العاملة علیها » ویمکن تصنيف 
القنوات البحرية الصناعية الى نمطين رئيسيين هما : 


)1( القنوات التی تصل بین بعض البحار والحیطات ¢ مثل قناة 
السویس التى تربط بين البحرین التوسط والاحمر فى مصر»وقناة کورینٹس 
Korinthos‏ التى تربط بين البحرین ايجه والأيونى فى اليونان » وقناة 
كييل Kiel‏ التی تربط بين خلیجی هیلجولاند jas)‏ الشمال) وكييل 
(البحر البلطى) فى الانبا » وقناة ہنما التی تربط بين خلیجی ہنما 
(المحيط الهادى) ولوس مسكيتوس Mosquitos‏ دم (البحر الكاريبى) 
ف بنما ۰ 


(ب) القنوات التى تربط بعض البحار أو المحيطات بالوانی التى 
تقع داخل اليابس على مصبات نهرية مثال ذلك : 

8 فناة مانشستر / ليفربول ٠‏ 

8 المجرى الادنى لنهر التایمز حتی cline‏ لندن ٠‏ 

اھ المجرى الادنى لنهر ديلاوار Delaware‏ حتی ميناء فيلاديلفيا فى 
الولايات المتحدة الامريكية ٠‏ 

وفيما يلى دراسة تفصيلية لاهم القنوات البحرية الصناعية فى العالم. 


: السويس‎ bas 
وعلی ظهرها بعض ملوك وعظماء العالم‎ Higle عبرت الباخرة ایجل‎ 
يتقدمهم الخدیوی اسماعیل قناة السویس فى ۱۷ نوفمبر عام 1859 معلنة‎ 
یربط بين البحرین التوسط فى الشسال‎ GALL الحیوی‎ poll افتتام هذا‎ 
والاحمر فى الجنوب » وکانت الباخرة اپجل تتقدم اول قافلة عبرت القناة‎ 
بعد حفرها » وکانت تتالف من سبع وسبعین سفينة » منها خمسون سفيئة‎ 
: السویس عند افتتاحها للملاحة فیما يلى‎ BLS حربية » وتتلخص مواصفات‎ 


We =‏ سد 


© طول الجری) ١11‏ کم 

© عرض القناة عند مستوى سطح البحر ۵۲ متر 

8 عرض القناة عند القاع ۲۲ متر 

© عمق القناة مر۷ مترا ٠‏ 

8 الغاطس السموح به للسفن المارة بالقناة ۷۸رد مثرد . 


وفكرة شق قناة تربط بين البحرین التوسط والاحمر قديمة يمتد 
تاریخها الى حوالی عام ۱۹۷۱ قبل الیلاد تقریبا » لذا یحسن تتبع فكرة 
انشاء هذه القناة والتی یمکن تقسیمها تاریخیا الى الراحل التالية : 

قناة الفراعنة ‏ (قناة سیزوستریس الاول) : 

تمثل أول قناة ربطت بين البحرین المتومّط والأحمر بطریق غير مباشر 
عن Gay‏ نهر النیل وفروعه » وتم حفر هذه ألقناة فى age‏ سنوسرت الاول 
(۱۹۷۱ — ۱۹۲۸ ق۰م) لتوطید العلاقات التجارية بين مصر وبلاد الشرقء 
وکانت السفن القادمة من البحر التوسط تسبر فى مجری النیل من خلال 
الفرع البیلوزی حتی مدينة بوبست (الزقازیق) ثم تتجه صوب الشرق 
الى نیخاو (آبو صویر) وبعدها تتجه الى البحر الأحمر عبر البحبرات 
الرة التی كانت تمثل خلیجا متصلا بالبحر الاحمر خلال هذه الفترة وتقع 
عليه مدينة کلیسما (السويس) ٠‏ وما cally‏ آثار هذه القناة موجودة 
بمحاذاة القناة الحالية بالقرب من جنيفة ٠‏ 


ونتيجة للاهمال الذی عانت منه البلاد خلال بعض Jobst‏ الثاريخية 
امملت قناة الفراعنة (قداة سیژوستریس الول ) :وام مجراها بالرمال 
حتی age‏ الاسرة السادسة والعشرین (11۳ - ۵۲۵ ق۰م) اذ بذل أحد ملوك 
الاسرة وهو المللك نخاو جهدا كبيرا لاعادة شق القناة ونجح فى وصل نهر 
النيل بالبحیرات المرة الا أنه لم يوفق فى وصل الاخيرة بالبحر الاحمر 
وخاصة بعد تكون سد أرفى من الرمال أدى الى فصل البحيرات الرة عن 
البحر الاحمر من الجنوب - ويعتقد أن قناة سيزوستريس الاول كان طولها 
نحو ۱۵۰ كم » وعمقها يتراوح بين ۳ - ٤‏ أمتار » وعرضها نحو ۲۵ مترا 
مما كان يسمح بمرور السفن المستخدمة خلال هذه الفترة التاريخية ٠‏ 

)١(‏ المسافة بين البحریں المتوسط والاحمر الى جائب مجريا الدخول 
فى مینائی بور سعيد والسويس ٠‏ 


m VAN ہے‎ 


ازدهرت منطقة شرق الدلتا خلال عهد الفرس لوقوعها على الطريق 
الوصل بين عصر وپلاد فارس عن طريق وادی الطمیلات وبمحاذاة قناز 
نخاو ؛ واهتم دارا ملك الفرس باعادة فتح القناة عام ۵۱۰ قم » كما ادخل 
علیها بعض التحسینات ونجح فى ربط مجری النیل بالبحیرات الرة الا أنه 
فشل فى ربط الاخيرة بالبحر الاحمر الا عن طریق قنوات ملاحية صغيرة 
لم تكن تصلح للنقل الا عند ارتفاع منسوب الیاه فى مجری النیل خلال 
مواسم الفیضان ٠‏ 


قناة الاغريق : 


نجح بطلیموس عام ۲۸۵ ق.م فى اعادة فتح القناة وجعلها صالحة 
للملاحة كسابق عهدها وذلك بعد حفر قناة تربط بين البحبرات الرة والبحر 
الاحمر بدلا من القنوات الصغيرة السابق الاشارة الیها » واصبحت القناۃ 
الجديدة تنتهی فى البحر الاحمر عند بلدة کلیسما (السویس (Lalla‏ واهملت 
القناة خلال عهد البطالمة مما أدى الى عدم صلاحیتها للملاحة خلال فترة 
طويلة من الزمن ٠‏ 


قناة الرومان : 


ged‏ تراجان امبراطور الرومان فى اعادة فتح القناة الملاحية عام 
۸ وبدأت قناة تراجان من بابلیون (القاهرة) عند فم الخلیج وامتدت 
حتی العباسة بمحافظة الشرقية حالیا حيث تتصل القناة بالفرع البیلوزی 
القدیم الذی یربط مدينة بوبست (الزقازیق (Lille‏ بالبحبرات الرة ٠‏ 


قناة أمير المؤمنين : 


بعد دخول عمرو بن العاص pas‏ وطرده للرومانیین اعاد فتح القناة 
بتطهیر مجراها بين الفسطاط والقلزم (السویس) واطلق علیها اسم قناة 
أمير المؤمنين ٤‏ وظلت القناة مفتوحة للملااحة الخاصة بنقل البضائع والرکاب 
وخاصة الحجاج:المتجهين الى الاراضی المقدسة لاداء فريضة الحج Bal‏ مالة 
عام تقريبا حیث أمر الخليفة العباسى بو جعفر النصور بردمها عام ۸۷م 
حتى لا تستخدم فى نقل المؤن الى Jat‏ الحجاز الثائرین على حكمه خلال 
تلك الفترة ؛ ومنذ ذلك العام ولدة أحد عشر قرنا لم پستغل مجرى القناة 
3 النقل الذى اقتصر على طرق القوافل خلال تلك الفترة الطويلة ٠‏ 


س ۱۹۲ سم 


مشروع قناة السویس : 


كان من آهداف الحملة الفرنسية على poo‏ شق قناة فى منطقة برزخ 
البویس » لذا کلف تابلیون لوبير Lepére‏ كدر مهندسی الحملة الفرنسية 
پدراسة مشروع القناة » وتمخضت دراسات لوبير التى استفرقت عاما كاملا 
عن نتيجة خاطئة مؤداها ارتفاع منسوب البحر الاحمر عن مستوی البحر 
التوسط بمقدار ثمانیة آمتار ونصف » وبثٹاء على ذلك وضع لوبير مشروع 
لقناة تبدا من الاسكندرية وتنتهی عند السویس ویتخللها عددا من الاهوسة 
والتفريعات 5 


وظلت فكرة هذه القناة قائمة حتى خلال عهد محمد على والى مصر 
الذى رفض فكرتها تماما خوفا من اتخاذها ذريعة لغزو مصر ٠‏ 


ونجح المهندس الفرنسی فردیناند دی ليسبس خلال age‏ سعيد باشا فى 
الحصول على الموافقة بشق قناة فى برزخ السويس وكان ذلك فى نوفمبر 
عام ۱۸۵۶ حين صدر فرمان الامتياز الاول للقناة Gilly‏ نص على مئح 
دی لیسبس امتياز لاستغلالها Bal‏ ۹۹ عاما تبد؟ من تاريخ الافتتام ٠‏ 


وأعلن عن تأسيس شركة قناة السويس فى ۱۵ ديسمبر عام ۱۸۵۸ براس 
مال قدرة ۲۰۰ مليون فرنك فرنسى » وبدیء فعلا فى حفر القناة فى ۲۵ 
ابریل عام ۹ وتم افتتاحها للملاحة فى ۱۷ ثوفمبر ۹ © 


وتم تامیم قناة السویس واعادتها الى اصحایها المریین عام ۱۰۵4 
الدولية » ویبین الجدول رقم(" )مواصفات قناة السویس قبل وبعد التامیم, 


جدول رقم )1( (بالتر) 
قبل التا بعد tall‏ 
البیسان (عام 400\( (عام 1555) 
عمق القناة ر1 939 
(gail‏ عرض لمجرى القناة عند سطح الماء 11۰ Yer‏ 
عرض القناة على عمق ١١‏ مترا ٠‏ 1 13 
عرض القناة عند القاع 3 ۳ 


س 151 س 


وتوقفت اللاحة 3 قناة السویس لظروف الحرب العربية الاسرائيلية 
التى بدات 3 ۵ یونیو عام 5517 2 وظلت معلقة Sah‏ تمانی سنوات حتى 
تم اعادة فتحها للملاحة الدولية فى يونيو عام ۱۹۷۵ ٠‏ 


وليس من شك فى أن اعادة فتح قناة السويس كان له أبلغ الاثر على 
التجارة الدولية اذ وفر هذا الفتح ملايين الدولارات التى كانت تنفق سنویا 
لارتفاع اجور الشحن البحرى » وقد بلغت خسائر العالم الناتجة عن غلق 
قناة السويس فى وجه الملاحة البحرية الدولية نحو ١5‏ مليار دولار أمريكى 
ای بمعدل ۷را مليار دولار أمريكى کل عام تقريبا ٠‏ 


وكان لابد من تطوير القناة التى كانت وستظل شريانا حیویا للتجارة 
الدولية وحتی تتلاعم فى مواصفاتها مع متغيرات العصر وتساير أحدث 
ما وصلت اليه صناعة بناء السفن بما فى ذلك ناقلات البترول ٠‏ وتم تنفية 
المرحلة الأولى من مشروعات التطوير التى أدت الى زيادة عمق مجرى 
القناة والوصول بالغاطس الى ٩۰‏ قدما مما آدی الى استیعاب القناة 
لحوالی ۸4۵ من جملة ناقلات البترول فى العالم اذ تستطیع الان الناقلات 
البالغ حمولتها القصوی ۲۰۰ الف طن عبور القناة بکامل شحنتها » كما 
تم انشاء تفريعة بور سعید التی افتتحت رسميا للملاحة فى ١"‏ دیسمبر 
عام ۰ء مما زاد من حجم الحمولة الصافية للسفن العابرة وتتضمن 
الرحلة الثانية لشروع تطویر مجری قناة السویس وتعمیقه عبور الناقلات 
الضخمة حمولة ۲۷۰ الف طن بکامل حمولتها » وحتی الان لم يبت بصورة 
نهائية فى اسلوب تنفیذ الرحلة الثانية للتطویر .حيث بوجد رايان ؛ 
لحدهما یری ازڊواج مجری القناة بکامله » فى حين يرى الرأى الاخر تعميق 
الجری للوصول بالغاطس الى اکثر من ٦۷‏ قدما ٠‏ 


قناة بنما : 


تمتد بين ميناء Balboa gulls‏ الطل على خلیج بنما (الحیط الهادی) 


وميناء کولون الطل على خلیج لوس مسکیتوس (البحر الکاریبی)( 
ای تمتد لسافة ٣ر٠‏ ميلا فوق الیابس » واذا اضیف امتدادها البحری فى 


)1( ترجم فكرة الربط بين الحیطین الهادی والاطلسی عن طریق 
قناة تعبر برزح بنما الى عام ۱۵۳۹ ميلادية » للتوسع ق هذه dual yall‏ انظر؛ 
Niedergang M., The 20 Latin Americas, Vol. I, London, 1971, p. 373.‏ 


س Vai‏ سه 


المياه العميقة عند نقطتی البداية والنهاية یصبح إجمالى طولها ۷ر.ه 
ميلا » وتتلخص اهم مواصفاتها فیما یلی : 


* اقل اتساع لمجرى القناة ‏ ۳۰۰ قدم فوق مستوی سطح البحر ٠‏ 
m‏ أقل عمق للقناة ۱ قدم فوق مستوى سطح البحر ٠‏ 
8 اعلی منسوب BLS‏ ۵ قدم فوق مستوى سطح البحر ٠‏ 


وبدات آولی محاولات شق قناة بنما بمعرفة الهندس الفرنسی فردینانه 
دی لیسبس خلال الفترة المتدة بین عامی ۹ -- ۱۸۸۹ © وبعد افلاس 
الشركة الفرنسية اشترت الولایات التحدة الامريكية - بعد فترة دراسة 
ومفاوضات امتدت بين عامی ۱۸۹۹ / ۱۹۰۱ - حق امتیاز شق Lads BLS‏ 
بموجب اتفاقية Hay Bunau Varilla‏ التی آبرمت عام ۱۹۰۳ ء لذا بدات 
الولایات التحدة الامريكية عملیات شق مجری القناة فى آوائل عام ۱۹۰۶ 
لتفتتح للملاحة فى ۱۵ آغسطس عام ۱۹۱۶ © وبذلك تعد قناة Leds‏ احدث 
القنوات البحرية الرئيسية فى العالم من حیث تاريخ خدمة الملاحة العالية. 


وق مرحلة تالية تم توسیع وتعمیق مجری قناة بنما عام ۱۹۵۹ء 
وجدیر بالذکر أنه يوجد على مجری القناة ۱۲ هویسا Ladle‏ لتنظیم وتامبن 
عملیات عبور السفن لجری القناة ۰ 


قنساة کورینش : 


تبلغ طول مجراها أربعة آمیال » وهی تمتد فى اتجاه عام بين الشمال 
الغربی والجنوب الشرقی تقریبا لتربط بين البحر الایوبی وبحر ايجة > 
وتم شق مجری القناة خلال الفترة المتدة بين عامی ۱۸۸۱ ۱۸۸۳ وبذلك 
تعد کورینش أقدم القنوات البحرية الستغلة فى العالم بعد قناة السویس 
(عام )۱۸٦۹‏ ۰ 


قناة کییل : 


تمتد بين خلیجی هیلجولاند jas)‏ الشمال) وکییل (البحر البلطی) 
فى اتجاه عام من الجنوب الغربى صوب الشمال الشرقی عبر مقاطعة 
شلزویج - هولشتین غربی LAUT‏ وهی تبدا من میناء كييل Biel‏ الذى 
عرف قدیما باسم رندسبورج Rendsburg‏ > وتنتهی عند میناء برونسبتل 
Brunsbuttel‏ على مصب نهر الب ٠‏ 


وحفر مجرى القناة خلال الفترة الممتدة بين عامی ۷ — ۱۸۹۵ 
وعرفت فى اول الامر باسم قناة القيصر ويلهيلم » وادخلت عليها بعض 
التحسينات عام ۶ © وتتلخص مواصفات alas‏ كييل فيما يأتى : 

8 طول القناة ٦٦‏ ميلا ٠‏ 

© عرض القناة عند سطح الماع ۳۳۸ قدما ۰ 

8 عرض القناة عند القاع ١414‏ قدما ٠‏ 

# عمق القناة ۳۷ قدما . 
لحمایتها من تبارلت all‏ والجزر + 


عناصر النقل البحری 
کی 2 تتم عملية النقل آلبحری لابد من توافر غلاثة عناصر أو متطلبات 
ئيسية هی : 
ف السفینة ۰ 
me‏ الینساء ۰ 
a‏ الطریق ٠‏ 
أولا ‏ السفينة ؛ 


تمثل وسيلة النقل البحری التی اسقطت حاجز السافات الطويلة بين 
اقاليم العالم وربطت فیما بینها لاول مرة فى تاريخ النقل بتكلفة اقتصادية 
محدودة وف زمن حدد مداه طبيعة القوة الدافعة المستخدمة فى تسيير السفن 
والتى تراوحت بين الرياح التى حددت من حيث de pall‏ والاتجاه مسارات 
الرحلاث البحرية قديما » وقوة البخار وماكينات الديزل واخبرا الطاقة 
النووية» بالاضافة الى ابتكار رفاصات .حديثة ثة متعددة الریش»ولیس من شك 
فى أن تزايد سرعة السفن البحرية قد اكسبها مرونة كبيرة وحرية شبه كاملة 
فى تحديد محاور خطوطها Los‏ يتناسب وحاجة النقل مما أسهم فى تزايد 
دور النقل البحرى فى حركة التجارة على المستويين الاقليمى والعالی . 


أنسواع السفن : 
كان يعتمد حتى وقت قريب على عامل الوظيفة فقط عند تحديد 


سم ۱۹١‏ اس 


أنواع السفن التی كانت تشمل السفن التجارية والسفن الحربية » وتغيرت 
الصورة تماما فى الوقت الحاضر اذ تتعدد العایبر التی يعتمد علیها فى 
الحمولة ٤‏ ویمکن تحدید آنواع السفن التجارية على النحو التالی : 


۱ - السفن النظطامیة Liners‏ : وهی تعمل على خطوط منتظمة وق 
اوقت محددة ¢ لذا تتميز بالسرعة رغم الارتفاع النسپی لتکلفتها » تذلك 
تواجه بمذفسة حادة من النفل الجوى ؛ وهى تقوم بنقل الركاب والبريد 
والبضائع وخصة محاصيل الحبوب والفاكهة واللحوم والاصواف » ويعرف 
هذا النوع من السفن پسم Cargo Liners‏ « وهنالگ نوع آخر خاص بنقل 
الرکاب ففط » ويمثل هذه الچموعة السفن التجاریة العاملة على معظم 
الخطوط البحرية العالية « بالاضافة الى سفن الحاویات Container Ships‏ 
والعبارات۱» التى تشمل سفن الهوفرکرافت۲» وسفن الدحرجة Roll On‏ 
Roll Off‏ - $( + 


۲ - السفن الجوالة (المتسكعة) 80 : وهی سقن محدودة الاهمية 
خاصة بنقل البضائع تعمل دون النقید بأية مواعید وبدون .خط سير محدد؛ 
بمعنی أنه ليس لها نقط بداية او نهاية حیث تتحرك من میناء الى آخر 
دبعا للجهة النقول البضائع الیها » لذا يتسم النقل بالسفن الجوالة بالوونة 
وحرية الحركة وبالتالی بالبطء الشدید مما عمل على انخفاض التكلفة 
- رغم قدرتها الحدودة على النقل وخاصة ان السفن الجوالة محدودة 


)1( العبارات عبارة عن سفن تقوم بنقل السیارات والرکاب وامتعت 
لمسافات قصيرة غالبا ٠‏ 

(؟) للسفن الهوفركرافت وسائد هوائية وشجهیزات خاصة ق القاع 
تساعد على اندفاع السفينة بسرعة كبيرة مع ارتفاعها الى اعلی من منسوب 
سطح الماع + 

)۳( سفن الدحرجة خاصة بنقل. الرکاب وسیاراتهم > وهی مزودة 
بفتحة واسعة فى المقدمة او فى الؤخرۃ وهو الغالب لتسهیل دخول السیارات 
برکابها الى السفينة او للخروج منها » وهناك سفن دحرجة خاصة بنقل 
البضائع التی تنقل الى السفينة عن طریق جرارات خاصة على شکل حاویات 
توضع على مقطورات مزودة بعجل أو تثبت الحاویات على عجلات. مما 
يسهل عملیات الشحن والتفریغ وف اوقات قصيرة » بالاضافة الى شغل 
السفينة لحيز محدود من آرصفة الیناء بحکم رسوها متعامدة عليه ولیس 
عونت 


سما VAY‏ سد 


الحجم عادقد» - وان ارتبط ذلك بطبيعة العرض والطلب ٠‏ 


ویجب أن یکون الجه از الوجه للسفن الجوالة على دراية بطبيعة 
الانتاج الاقتصادی فى العالم وفصلیته وخاصة فیما یتعلق بالانتاج الزراعی 
لتتجه الى النطاقات Gall‏ تتعدد فیها الاقالیم الزراعية ولتقوم بنقل 
المحاصيل فى مواسم توافرها الى الاسواق التى تحتاج اليها ٠‏ 


ويتحدد ايراد كل من السفن النظامية والجوالة فى مجال نقل البضائع 
على آساس وزن أو حچم البضائع المنقولة سنويا مقاسا بالطن/ميل بحرى. 


۳ السفن الصناعية : وهی عبارة عن سفن تتم فوقها عمليات 
صناعية محددة » مثال ذلك سفن الصيد الآلية الكبيرة التى يوجد عنیها 
مصانع متكاملة لتجهيز الاسماك وتعليبها » والسفن الخاصة بصيد الحيتان 
والتی يتم على ظهرها استخراج العدید من المنتجات التى ياتى زیت كبد 
الحوت فى مقدمتها » بالاضافة الى بعض السفن التى يتم على ظهرها 
بعض عمليات تكرير البترول ٠‏ 


٤‏ - السفن الساحلية : وهى عبارة عن سفن يستغل معظمها فى نقل 
السلع. ثقیلة الوزن » كبيرة الحجم كالخامات والرواسب المعدنية وخاصة 
الفحم من مركز الى آخر على طول خط الساحل » وقد اسهم فى نشاط 
حركة السفن الساحلية فى العديد من دول العالم كاليابان وبريطانيا 
والنرويج والولايات المتحدة الامريكية واسترالیا ونیوزیلندا وشيلى انخفاض 
تكلفة النقل البحرى بالقياس الى تكلفة النقل البرى ٠‏ 


ه ‏ سفن الخدمات : وهی عبارة عن السفن التى 5953 خدمات 
متعددة تسهل من العملية الملاحية فى مناطق الوانی مثال ذلك الاوناش 
العائمة » القاطرات اليحرية » لنشات الخدمات البحرية » سفن الامدادء 
الاحواض العائمة » الکراکات الستخدمة فى توسیع وتطهیر المرات البحرية 
المؤدية الى الوانی » سفن الابحاث » بالاضافة الى سفن الرافعات الثقيلة 
وسفن تحطیم الجلید ٠‏ 


+ - ناقلات البترول : وهی احدث انماط السفن العاملة فى البحار 
واکفرها أهمية فى عالنا العاصر وآبعدها تاثبرا فى الحضارة الصناعية ومن 


۱٩۸ =‏ سم 


اعظمها اسهاما فى التجارة الدولية واکبرها حجما مما خفض الى حد کبیر 
من تکلفة نقل البترول ۰ ۱ 


وتشكل ناقلات البترول حاليا نصف حجم الاسطول التجاری العالی 
تقریبا من حیث الحمولة » وتتصدر هذا الاسطول من حيث العدد ء 
وتطورت صناعة بناء ناقلات البترول على مراحل متعددة حتى بلفت 
اقصى تطور لها خلال السنوات الاخيرة حين تخطت الحمولة الساكنة 
للناقلات حاجز النصف مليون اذ تم بناء وتشغیل ناقلة بترول ليبيرية 
بلغت .حمولتها ۷ر٤ ١٢٥‏ الف طن » كما تم بناء ناقلات بترول متعددة 
الاغراض بمعنى قيامها الى جانب نقل البترول بنقل سلع معدنية پاتی 
فى مقدمتها الحديد الخام() ۰ شکل رقم )١5(‏ + 


1 
اد 
۵ . 


0 اس 


قطاع عرضى لناقلة بترول حديثة Ja‏ حمولات جافة الى جانب البترول 


: للتوسع فى هذه الدراسة انظر‎ )۱( 
Hurst M., Transportation Geography - Comments and Readings, 
N. Y:, 1974, pp. 208 - 231, 


حمولة السفینة : 


تعادل السفينة وهی فارغة ما بين 1١5‏ ۲۰ تقريبا من قدرتھا على 
الحمل » بمعنى أن الوحدة البحوية التی تزن طنا وهی فارغة تستطيع 
حمل ما بين. ۵ر۳ - ۶ آطنان تقرییا من البضاشع المختلفة ؛ وتستخدم Jac‏ 
مصطدحات تحدد مفهوم الحمولة وأنماطها فى مجال النقل البحری نجملها 
فيما یلی : ۱ 


اھ حمولة السفينة. بالطن Cargo Tonnage‏ أى وزن البضائع التى 
تستطیع السفينة حملها “٤‏ وتقدر على أساس حجم الفراغ الذى تشغله 
البضائع پساوی Lb‏ تقريبا من حيث الوزن ٠‏ 


8 حمولة السفينة الكلية Gross Tonnage‏ أى حجم الفراغ الکلی فى 
المختلفة ومستودعاتها » وتقدر الحمولة. الكلية على اساس طن واحد لكل 
صاكة قدم مکعب ٠‏ 


وتشكل هذه اللحمولة تقدیرا لحجم السفينة فقط. اذ لا تعكس القدرة 
الحقيقية على الحمل والتى يحددها بدقة المصطلح التالى ٠‏ 


8 حمولة السقينة الصافية Net Tonnage‏ « ويقصد بها Bla‏ حمولة 
الفراغ الجهز لشحن البضائم ونقل الرکاب فى جسم السفينة » ومعنی ذلك 
أن الحمولة الصافية تمشل, ناتج طرح حجم الفراغ الذی تشغله غرف 
الماكينات والمخازن»والغرف المختلفة والستودعات من حصولة السفينة الکلیة: 

٭ حمولة السفينة الکاملة أو الحمولة الوزنية Dead Weight Tonnage‏ 
يقصد بها وزن حمولة السفينة من البضائم والرکاب » الى جانب الوقود 
وتموینات السفينة له نزالها فى الماء حتی بلوغ اقصی غاطس لها » وهی 
تعادل الفرق بين وزن السفينة وهی محملة ووزنها وهی فارغة ٠‏ 

8 وزن السفينة المحملة Displacement Tonnage‏ یقصد به وزن السفينة 
Gall‏ یعادل وزن الاء الذی تزیخه السفينة وهی طافية سواء كانت فارغة 
(Light Displacement)‏ أو محملة (Loaded Displacement)‏ + 


6 السعلا Capacity‏ عبارة عن حجم الفراغات الوجودة فى مجم 


بے +۶ ٣٣ے‏ 


السفينة والمخصصة لشحن البضائع »ولسعة كل سفينة جداول تبرز بالتفصیل 
عة كل من الستودعات مقدرة بالطن (وزن) والعنابر الخاصة بالبضائع 
مقدرة بالقدم الکعب ٠‏ 


پتضح من العرض السابق تعدد آنواع السفن العاملة على الخطوط 
البحرية فى العالم وتباين حمولاتها » كما تبين آن قدرة السفينة على الحمل 
تتوقف أساسا على حجمها الذى بحدد ۵ قيمة راس المال المستثمر وطبيعة 
وسبيكة الالومنيوم والفيبرجلاس » والوظيفة التی تؤديها السفینة » 
ومواصفات کل من الطرق الملاحية والقنوات البخرية الصناعية التى تعبرها 
الخطوط التی تعمل Yale‏ السفينة (من حیث العمق والاتساع) والوانی 
الواقعة على الخطوط البحرية التی تخدم علیها ٠‏ 

ثانیا - الینساء : 

يمكن تلخیص وظائف الیناء فیما یاتی : 

نے Gad‏ وتفریخ البضائع بمختلف آنواعها ٠‏ 

8 استقبال الركاب وترحیلهم ٠‏ 

8 تموین السفن وتزویدها بحاجتها من الوقود والواد الغذائية والیاه 
وغيرها من الخدمات التی تحتاج اليها ٠‏ 

8 اصلاح السفن وصیانتها (الأرصفة الجافة او الأحواض الجافة) 
وخزنها Ghat‏ - 

ومن الاهمية بمکان فى البداية أن نفرق بين الیناء Port‏ والمرفا 
Harbour‏ ء حيث یقصد بالتعبیر الاخیر السطح البحری العمیق بالدرچة 
التی تؤهله لاستقبال السفن » والحمی حماية اما طبيعية (فى حضن .خط 
الساحل) أو اصطناعية عن طریق مد لسان صناعی من الارض صوب 
البحر ¢ وننسم مياه ا مرفا بالهدوء الذی یکفل دخول السفن ومخادرتها 3 
آمان تام » بالاضافة الى تجنیبها احتمالات الارتطام التکرر بجدار الرصیف 
الذی ترسو عليه اثناء تواجدها فى الميناء ٠‏ 

ومفهوم الميناء اشمل حیث یتالف من النطاق الذى يحتضن المرفأ ويضم 
کل مستلزمات عملیات الشحن والتفريع من ارصفة ورواقع ومستودعات 


س ٦١٢۹‏ اس 


ومخازن وخطوط حديدية ومبانی الادارة والتشغيل والتابعة الى غير ذلك 
من متطلبات الادارة والخدمات البحرية الرتبطة بالیناء »> ومعنی ذلك أن 
ای میناء فى العالم لابد ان يضم مرفا سواء كان طبیعیا آو اصطناعیا » وق 
القابل ليس من الضروری أن پستغل کل نطاق بحری يصلح کمرفا بتشیید 
الیناء حوله » وبتعبير آخر یمکن أن توجد مراقء طبيعية فى العالم بدون 
موانی » فى حين لا یوجد ميناء فى العالم بدون مرفا ٠‏ 


انماط المراقء 
تتعدد انماط الراقء واشکالها تبعا لطبيعة السواحل البحرية » لذا 
تتباین خصائصها العامة التی تحدد بدورها متطلبات تجهيز الیناء وطبیعته 
ویمکن التمپیز جغرافیا بين نمطین من الرایء هما : 
mi‏ امرا قء الطبيعية ۶ 
نے المرافء الاصطناعية ٠‏ 


اولا - الطديفية ؛ 
تقم ‏ حفن خط السامل ؛ لذا Galt‏ انماطها کس لطبیعة النطقه 
EE EL‏ انجیولوجی » ویمکن ELA Sasa‏ نر الف 
على النحو التالی : 


( 1 ) مراقء السواحل الغارقة : 


وهى عبارة عن مرافىء توجد فى خلجان بحرية تتباين من .حيث العمق 
والاتساع والخصائص العامة » تكونت فى نطاقات ساحلية تعرضت للغمر 
اما نتيجة لارتفاع منسوب سطح البحر أو لانخفاض مستوى سطح الارض 
آو نتيجة للاثنین معا » وتبعا للشكل وكيفية التكوين يمكن تحديد الانماط 
التالية من مرافیء السواجل الغارقة : 

Layo - ۱‏ الصب Estuary‏ » وهو من اکثر أنواع مراقء السواحل 
الغارقة انتشارا فى العالم » ویتواجد عند مصبات المجارى النهرية أو فروع 
دلتاواتها العريضة (مصبات نهرية دلتاویة) والتی تعرضت لطغیان مياه 
البحر © لذا یمکن التمپیز نين CMSA‏ من هذا النمط من الراقء هما : 


سے + سس 


لبعض الانهار والتی تتمیز بظاهرة المد والجزر » ومن امثلته مرافء 
مونتریل (نهر السانت لورانس) » فیلادیلفیا (نهر دیلاوار) : لندن 
(نهر التایمز) © هامبورج (نهر آلب) © بوردو (نهر الجارون) © مناژس 
(نهر الامازون) ۰ وتتمیز هذه المراقء التی یقع بعضها على مجری النهر 
بعیدا عن الصب بالعمق الكبير الذی یوهلها لاستقبال السفن ذات الغاطس 
الکبیر ٠‏ ودرج على تسمية Wye‏ الصب الخلیجی الغمور باسم ريا Ria‏ . 


8 مرفا المصب الدلتاوی » یوجد عند الصبات الدلتاوية لبعض الانهار 
مثل نیوآورلیانز على مصب نهر السیسبی فى خلیج الكسيك » وكلكتا فى 
آلهند » ودکا فى بنجلاديش عند الدلتا المشتركة لنهری الجانج والبراهما 
بوترا ٤‏ رانجون عند دلتا نهر ایراوادی ‏ پورما » بورت هارکورت عند 
دلتا النیجر جنوبی نيجيريا » دمياط على مصب نهر دمیاط ۰ وتعانی 
مثل هذه الراقء من مشكلة كثرة الرواسب النهرية لذا تعتمد صلاحیته 
للملاحة على تطهیرها بصورة دورية مستمرة للحفاظ على عمق میاهها 
وبالتالی صلاحیتها لاستقبال السفن ذات الغاطس الکبیر » لذا یفضل بعض 
الباحثین اعتبار هذا النوع من الراقء شبه طبيعية ٠‏ 


ویوجد مراقء تجمع بحکم موضعها وموقعها الجغراق بين خصائص 
كل من ا مراقء الصبية والدلتاوية ویمثلها شنغهای .على نهر الیانجتسی — 
فى الصين الشعبية ٠‏ 


؟ ‏ مرفا الخليج البرکانی » عبارة عن مسطح بحرى عميق يتخذ 
غمرتها مياه البحر » بالاضافة الى الجزء العلوى من عنقها لتكون نطاقا 
بحريا عمیفا ومحمیا بشکل ممتار 6 Shes‏ هذا النمط من المراقء المغمورة 
فى شكل مخروط بركانى بارز من قاع البحر » وهو من آقل امراقء 
الستعلة ف العالم نظرا لخطورة احتمال تجدد النشاط البرکانی » ومن 
أحسن الامثلة فى العالم poll‏ £3 البرکانی عدن ف جنوبى اليمن حیث تقع 
فى نطاق فوهتين لبركانين مغمورين ٠‏ 

۳ مرفا مرجانى » يوجد حیث تنمو الشعاب والحواجز الرجانية 
فى البحار دفيكة المياه وخاصة فى المحيط الهادی » اذ تئمو احیانا الشعاب 
المرجانية فى شكل جزر تحيط بنطاق بحرى عميق يتخذ الشکل الدائرى أو 
الشكل المفوس الخالى من الشعاب أما نتيجة لحركات تكتونية أو لتواجد 


س ۲۰۳ س 


مياه نهرية عذبة (دائمة أو فصلیة) تحول دون نمو الشعاب. الرجانية , 
وکثبرا ما تکون الشعاب ما پشبه البحيرة أو نطاق بحری مستطیل الشکل 
وذلك فى حالة نمو الشعاب فى شكل شریطی أمام خط. الساحل, تتكسر عليه 
الامواج من ناحية البحر » وق الحالتين (تكون ما يشبه البحيرة أو النطاق 
تشكل مرفا ممتازا لرسو السفن بشرط تطهير مداخله بصورة دورية » ومن 
أمثلة ا مراقء المرجانية نذكر ما يلى : 

jy 8‏ هاربور Pearl Harbor‏ فى جزيرة Oahu‏ بهاوای (الولايات 
المتحدة الامريكية ) ۰ 

© فيراكرو 5 Veracruz‏ على خليج كمبيثى 8 با لکسيك 1 

8 سوفا Suva‏ جزيرة فيتى ليفو Viti Levu‏ بفيجى ٠‏ 

8 تروك Truk‏ فى الجزر المعروفة بنفس الاسم بالمحيط الهادى والتابعة 
للولایات المتحدة الامريكية ٠‏ 


4 مرفا دالماشيا » نوع فريد من مرافء السواحل الغارقة یتسم به 
ساحل دالماشيا الذى تطل به كرواتيا وصربيا على البحر الادریاتی » وهو 
عبارة عن خلجان dob‏ الشكل تبدو فى هيئة اذرع بحرية متعمقة فى 
اليابس » شديدة العمق. » الا أنه يحد من أهميتها صعوبة اتصالها بالاجزاء 
الداخلية من البلاد لامتداد مرتفعات الالب الدينارية الى الخلف منها فى 
شکل سلسلة متصلة تقریبا » مما یقلل من دورها فى مجال النقل البحری؛ 
ومن امثلة هذه امرایء مرفا Kotor‏ أو Cattaro‏ الواقح على خلیج کوتور 
التعمق فى الیابس لمسافة ۲۵ كم تقريبا بعيدا عن خط الساحلی ء بالاضافة 
الى مرفا سيبنيك Sibenik‏ الواقع على خليج كركا 1518 فى منتصف 
سلحل دالماشيا تقريبا ٠‏ 


ه  ye‏ الفیورد Fiord‏ عبارة عن مسطح.بحری عميق تكون نتيجة 
لطفیان میاه البحر على النطاق الحدنی لوادی جلیدی » لذا یمتد فى شکل 
tyes phys‏ تتوغل asst yale d‏ الوعورة متمده الانسدرات ونا 
قطاعها العرضی شکل حرف اوه و كفس شکل القطاع العرضی للوادی 
الجلیدی » وطبیعی أن توجد مثل هذه الراقء فى الاقاليم التی تعرضت 
التعرية الجليدية ف العروض العليا بنصفی الكرة الشمالی والجنوبی على 
حد سواء » مما يعنى تواجدها فى أقاليم وعرة » باردة » قاحلة » غير 
جاذبة للسكان » محدودة القيمة غالبا من الناحية الاقتصادية ٠‏ 


+f‏ مس 


ویکثر تواجد ظاهرة الفیوردات على السواحل الشمالية والشمالية 
الغربية لقارة آوربا (سواحل النرویج وشمال غربی اسکتلندا) » سواحل 
جرینلاند " سواحل غربی آمریکا الشمالية بولاية alt‏ الامريكية وشمال 
غربی کندا » سواحل جنوب غربی الجزيرة الجنوبية لنیوزیلندا » سواحل 
جنوبی شیلی ۰ ومن أمثلة هذه الراقء نارفيك »> برجين » نامسوس ۰ 
موسجون فى النرویج ٠‏ 


Gye - ٦‏ الفیارد ۳2-4 ء عبارة عن مسطح بحرى تكون نتيجة 
لطغيان مياه البحر على نطاق یتالف من تكوينات صلبة محدودة العمق 
تمتد فى شكل خليج صغير » وهو يختلف عن النمط السابق من المرافء فى 
طبيعية الاراضى الواقعة الى الخلف منه اذ تتسم بامتدادها السهلى مما يسهل 
عملية ربط خط الساحل بالاجزاء الداخلية » ویمثلها هالدين Halden‏ 
جنوبى النرویج » جافلى 08916 عند مدخل خلیج بوثنیا » كارلسكرونا 
Karls Krona‏ فى السويد ٠‏ 


¥ ~ مرفا الفوردن (Fohrden)‏ ٭6ء « عبارة عن مسطح بحرى يمتد 
ق شکل خلیج صغیر تکون نتيجة لطفیان میاه البحر على نطاق سهلی 
پتالف من تكوينات هشة غير صلبذة۱» ومن امثلة هذه الرایء فجوردس 
Fjords‏ ء ارهوس Arhus (Aarhus)‏ شرقی جزيرة جتلان فى الدنمارك کیبل 
(Kieler) Kiel‏ شمالی ٠ GA‏ 


(ب) مراقء الحواجز الجزرية : 


عبارة عن مراقء طبيعية توجد فى حضن خط الساحل ویحمیها من 
الامواج والعواصف البحرية حواجز طبيعية تتالف من الجزر » ومعلی 
ذلك إن هذا النوع من المرافء بوجد فى مسطح بحری عميق محصور بين 
خط الساحل وجزيرة تقع قباله » ويمكن التمييز بين ثلاثة انماط من هذه 
المرافء هی : 


8 مرفا يوجد على خط الساحل ويحميه جزيرة تمتد فى وضع يوازى 
خط الساحل تقريبا » ويمثله مرفا هونج كونج الواقع عند الطرف الجنوبى 
لشبه جزيرة كولون » ويحميه جزيرة هونج كونج » ويفصل بينهما مضيق 


(1) Monkhouse, 1. J, Adictionary of Geography, Second Edition, 
London, 1970. p. 143. 


لیمون الذی لا یتجاوز عرضه نصف ميل20© ٠‏ 


8 مرفا یوجد على جزيرة تمتد فى مواجهة خط الساحل » ویمثله 
بومباى فى الهند » سنغافسورة الواقعة على جزيرة تعرف بنفس الاسم 
ویفصلها عن الطرف الجنوبی لشبه جزيرة الملايو Gude‏ جوهور الضیق 
اذ لا يتجاوز اتساعه ۷١‏ ر٠‏ - من الیل تقریبا ٠‏ 

اھ مرفا يوجد فى السطحات البحرية المتدة بين جزيرة وخط الساحل 
وتمتد النشات على جانبی هذه السطحات أى على الجزيرة وخط الساحل 
الواجه لها » ویمثله نيويورك (جزيرة لونج silt‏ والساحل الواجه لها) . 


(ج) مراقء الحواجز والالسنة الرسوبية : 


عبارة عن مرافیء طبيعية تکونت نتيجة لامتداد بعض الحواجز والالسنة 
الرسوبية داخل البحر » ویمثلها جالفستون فى ولاية تکساس الامريكية » 
والذی تکون فى حماية مجموعة من الحواجز الرسوبية طولية JSAM‏ تمتد 
فى اتجاه عام شمال شرق / جنوب غرب » لاجوس ف نیجیریا حيث يتعدد 
فى موقعه الجزر (لاجوس © gal‏ » اکوی) » فینیسیا فى ایطالیا اذ حمت 
الحواجز الرسوبپة مرفاها منخفض النسوب » الاسكندرية حیث آسهمت 
الرواسب فى تكوين اللسان أو الرقبة التی تربط بين خط الساحل وجزيرة 
غربی وهو الاعمق والستغل فى الوقت الحاضر ٠‏ 

(د) مراقء الانکسارات : 

یحتضن هذه المرافىء خلجان تمتد على سواحل ذات تکوینات صخرية 
صلبة تعرضت لحرکات تكتونية أدت الى حدوث شروخ واسعة توغلت فیها 
مياه البحر لتکون خلجان بحرية عميقة تشکل مرافء طبيعية ممتازة ؛ 
ویمثلها ویلنجتون الطل على مضيق كوك بالجزيرة الشمالية لنیوزیلندا » 
بالاضافة الى بورسودان بدولة السودان ٠‏ 

ثانیا : المراء الاصطناعية 


تشكل اساسا هاما لتطوير الاقاليم ذات الامکانیات الاقتصادية والخالية 


)1( محمد خمیس الزوكة » آسيا ‏ دراسة فى الجغرافيا الاقليمية › 
الاسكندرية » ٤ ۱۹۸٦‏ ص PTY‏ ۰ 


س ٣١٢٢‏ س 


من الر قء الطبيعية ۰ وهی عبارة عن السطحات البحرية العميقة المحميه 
من الامواج والعواصف البحرية بصورة اصطناعية عن طریق انشاءات 
هندسية تتمثل فى حواجز Water‏ ۳۵ تہ مس حط الساحل وتتوغل داخل 
البحر فى محاور واتجاهات تتباین تبع لطبيعة وحصئص لیناء القرر 
تشغيله ۰ بینما تگون مثل هذه الانشءات فى بعض لاحیان بهدف ایجاد 
مرفا اضاف يريد كفاءة تشغیل Wyo‏ طبیعی موجود بالفعل كما فى الاسكندرية 
على سبیل الثال ٤‏ وعلی ذلك يمكن التمییز بین نوعین رئيسيين من المرافء 
الاصطناعية هما : 


(1 ) مراف یستغل عند انشائها وجود ای نتوء من الیابس متعمق ا 
البحر فى شكل رژوس طبيعية ‏ ففى هذه الحالة تتمثل الانشاءات الهندسة 
فى حاجز - یبدا من نقطة نهاية الراس الطبيعية - يمد داخل البحر لكى 
تنكسر عليه الامواج » وبذلك تتسع رقعة المسطح البحرى العميق الستغل 
كمرفء كما فى حيفا بفلسطين المحتلة » والاسكندرية السابق الاشارة اليه 
اذ اقيم حاجز طويل للامواج یبدا من امام جزيرة فاروس ويتجه صوب 
الغرب ثم الجنوب الغربی لينتهى قرب رآمر. بارزة من خط الساحل شید 
عندها الميناع 0 


(ب) مراقء تشيد فى المسطحات البحرية العميقة التى يستقيم خط 
الساحل الواجه لها ودون أن تبرز رژوس ارضية داخلها تسهل عملية انشاء 
الحواجز الاصطناعية + لذلك تشید الحواجز داخل البحر Bo‏ اتجاهات 
متباينة تبعا لعدة معايير ياتى فى مقدمتها مساحة الرفا » طبيعة القام › 
bobs‏ الاعماق التساوية » وظيفة الميناء ومستوی تشغیله ٠‏ 

وبناء على ذلك تتعدد الاشکال الهندسية لمذه المراقء على النحو 
التالی : 

m‏ ينشأ حاجزان للامواج یتعامدان على .خط الساحل وعند نهایتهما 
یبنی حاجزا ثالثا یوازی خط الساحل & اتجاهه » علی أن تجهز فتحتان 
لدخول وخروج السفن تنحصران بين طرف الحاجز الثالث من ناحية وطرق 
الخاجزان امتعافة ان ola‏ خط ااساعل عن تة اقرف + 

70+ تتعدد ؤ۶ الوازی لخط الساحل کما 
فى مرافىء الجزاثر ۰ سالونيك بالیونان » یوکوهاما باليابان ٠‏ 

* یبنی حاجزان للامواج یتعامدان على خط الساحل وعند نهایتهما 


ب ۲۰۷ سے 


ینحرفان صوب الداخل لیقتربا من بعضهما البعض وتمتد بینهما الفتحة 


٠ الملاحية‎ 


8 یشید حاجزان للامواج یمیلان بزاويتين حادتین على امنداد خط 
الساحل لیکونا مثلثا متساوی الساقین تقریبا قاعدته على .خط الساحل 
وقمته الواجهة لعرض البحر مفتوحة لتکون الفتحة اللاحية كما فى الدار 
الپیضاء بالغرب ٠‏ 


8 یبنی حاجزان للامواج پتعامدان على خط الساحل ویتوازیان مع 
بعضهما فى البداية بالقرب من خط الساحل » ثم ینحنیان قرب نهایتهما 
صوب الداخل ليتخذ الرفا الشکل شبه النحرف كما فى مدراس على ساحل 
کروماندل جنوب شرقی الهند ٠‏ 


Jalal‏ السواتی 


تتعدد المعايير التی يعتمد علیها فى تصنیف الوانی Gilly‏ تشمل الوقم 
الجغرافى » الاهمية » حجم التشغیل » الوظيفة » وسنعتمد فى دراستتا 
التالية على العبار الاخير ‏ الوظيفة - لدوره الكبير فى تحديد خصائص 
الیناء ومواصفاته العامة التی تعکس حجمه ودوره و آهمینه »> Lele‏ بان 
وظيفة الیناء اصلا یسهم فى تحدیدها موقعه الجغرافى وطبيعة الظهير 
ومدی اتساعه وثقلة السکانی والاقتصادی » مما یعنی أن وظيفة الیناء 
تمثل نتاج تفاعل متبادل بين خصائص موقع الیناء وظهيره وم اصفات 
الیناء وتجهیزاته الختلفة » ویجب أن نضع ف الاعتبار أنه عند تصنیف 
الوائی حسب الوظيفة يكون الاعتماد على الوظيفة الاولی والغالبة لتعده 
وظائف الیناء الواحدة فى العادة ٠‏ 


٦ے‏ امؤائئ التتخضارة : 


هی الوانی التی تخدم النقل البحرى التجارى سواء كان محليا او 
عالميا » مما يعنى أن لمثل هذه الموانى وظيفتين احداهما محلية والاخری 
عالية » ونتمثل الوظیفة المطية فى دور الميناء فى استقبال الخامات والنتجات 
المرسلة من أحد أقاليم الدولة الى منطقة الميناء أو المناطق القريبة منها › 
كما هی الحال بالنسبة لمينائى الاسكندرية وبور سعيد بصفة خاصة فى مصرء 
وق نفس الوفت ارسال سلع ومنتجات الظهير المباشر للمیناء أو الجهات 
القريبة منه الى الاقاليم الاخری بالدولة كدور مپناء السويس فى ارسال 


ow VA 


العدید من النتجات والسلع الغذائية الى مراکز التعدین والوانی المطلة 


وتتمثل الوظيفة الدولية للميناء التجاری فى کونه محطة نهاية لتفریغ 
الوارد الى الدولة من السلع والنتجات المختلفة الواردة من الاسواق العالية 
وتوزیعها على اقاليم الظهیر » وایضا محطة بداية لشحن سلع ومنتجات 
الظهبر تمهيدا لنقلها الى الاسواق الدولية » ومن الطبیعی ان يتوافر فى 
الميناء التجاری التجهیزات والعدات التى تکفل له اداء وظیفته التجارية 
بكفاءة عالية نذکر منها العدات الخاصة بالشمن والتفریغ والستودعات 
والخازن الختلفة » والارصفة متعددة الواصفات والخصائص حسب نوم 
السلعة التی تشحن منها أو تفرخ علیها ؛ ومن هذه الارصفة نذکر ما یلی : 


5 ارصفة الواد والسلع التقليدية gun‏ £1 کائت غذائية أو صناعية أو 
وسيطة : 


مزودة بأنابيب شفط خاصة لسحب الحبوب من مخازن السفن الناقلة ونقلها 
الى الصوامع عن طريق سيور خاصة حيث یتم وزن الحبوب قبل توزيعها 
غلى الفراغات الوجودة فى اجسام الصوامع . 

Sis ویجب‎ ٤ الفحم‎ Lala» أرصفة الخامات والرواسب المعدنية‎ N 
الحديد مواقع مثل هذه الارصفة وتحدید محاور امتدادها مراعاة اتجاه‎ 
الرياح السائدة على منحلقة الميناء للحيلولة دون تطاير ذرات الرواسب‎ 
٠ العدنية وتلویٹھا للارصفة الاخری بالیناء‎ 

# ارصفة الواد الخطرة » وتشید هذه الارصفة ف مواقع منعزلة أو 
بعيدة عن الارصفة الاخری ومناطق ا مخازن الرئيسية للمیناء ٠‏ ویفضل آن 
تعمل الوحدات الناقلة العاملة على ارصفة الواد الخطرة بالطاقة الکھریائیة 
بدلا من مواد الوقود التقليدية اتقاء لاخطار الاشتعال والانفجار الحتمل 
حدوثها على كفل هذه الارصفة + 

6 أرصفة الاخشاب ٠‏ 


8 ارصفة الرکاب » حیث يتم استقبال الوافدین الى الیناء وترحیل 
الغادرین له » وتزود هذه الارصفة بصالات خاصة تضم مکاتب لاغراض 
السياحة والجمارك والبرید والاتصالات السلكية واللاسلكية والبنوك ۰ 


es ee‏ بت 


كفاءة أرصفة موانی التجارة : 


تتوقف كفاءة الارصفة عادة على عدة عوامل ياتى فى مقدمتها نوم 
البضائع التداولة وطبيعتها » أطوال الارصفة ومستوى تجهيزها میکانیکیا 
طبيعة السفن العاملة » عدد ساعات العمل والتشغيل على الارصفة یومیا 
وع shia‏ ا 


ويمكن قياس كفاءة أرصفة الميناء وتحديد مستوی قدرتها على تداول 
للسلع والنتجات على أساس أن كل متر طولی من الارصفة (آو عدد مراسى 
الرصیف) ) يستطيع خدمة الف طن متری من البضائع سنویا تقريبا » ويتم 
ذلك بتطبیق الصيغة التالية : 


كمية البضائم التداولة على الأرصفة (شحن 
وتفریغ ) خلال فترة محددة (بالطن التری) 


اطوال الارصفة بالتر الطولی 
of)‏ عدد الراسی) 


= ۰۰۰ طن متری / للمتر الطولی ٠‏ 


وکلما كان الناتج من تطبیق الصيغة السابقة صغيرا كلما دل ذلك اما 
على كفاءة ارصفة الميناء أو على ضالة كمية البضائع التداولة على الارصفة 
وفى الحالتين فان الارصفة لا تعانی من مشكلة تکدس البضائع عليها » 
والعكس صحيح فى حالة ما اذا كان الرقم., احاتم من تطبیق الصيغة 
السابقة كبيرا ٠‏ 3 


il 


كفاءة الارصفة فى میناء ما 


ويمكن استخدام نفس الصيغة السابقة فى قياس كفاءة الارصفة النوعية 
لیناء بتطبيق الصيغة التالية على سبیل الفال : 


كمية المواد الخطرة المتداولة على الرصيف 
خلال فترة محددة (بالطن المترى) 


طول رصيف المواد الخطرة(بالمتر الطولى) 


وبنفس الاسلوب يمكن قياس كفاءة مخازن الموانى التجارية بتحدید 
عدد مرات استخدامها سنویا على سبيل المثال بتطبيق الصيغة التالية : 


كفاءة رصيف المواد الخطرة س 


لم ۲۱۶ سم 


حجم البضائع المتداولة فى الخازن سنوی 
سحي ت مت یل 
حجم الخازن (بالتر الکعب) 
eee =‏ مرة / سنویا 


كفاءة المخازن 


إل 


ويمكن تحديد كفاءة مخازن الموانى التجارية عن طريق قياس طاقتها 
التخزينية الممكنة ومقارنتها بطاقتها التخزينية الفعلية » ويتم تحسدید 
الطاقة التخزينية الممكنة لاى مخزن ف الميناء سنويا باستخدام صيغة : 

۱۲ × المخزن‎ ab 

على أساس أن طاقة المخزن تقدر بتشغيله بكامل طاقته اثنى عشر 
مرة تقريبا فى ااسنة » وكلما كان الر قم الدال على الطاقة التخزينية الممكنة 
أكبر من مثيله الدال على الطاقة التخزينية الفعلية الناتجة عن تدوال 
البضائع فى السنة فان ذلك يعنى عدم وجود أية مشكلة فى هذا الصدد حيث 
تفوق طاقة مخازن الميناء التجارى حجم البضائع التى يتداولها بالفعل, 
والعکس صحيح فى حالة تجاوز حجم البضائع الواردة الطاقة التخزيئية 
الممكنة لمخازن الميناء ٠‏ 


وتزود الموانى التجارية عادة بورش خاصة لاصلاح السفن » كما يمكن 
أن يتواجد ضمن منشاتها ase‏ من الارصفة الجافة والاحواض الجافة التی 
تمکن الیناء من اداء وظیفته » بالاضافة الى توافر الاجهزة التی يمكن 
ell‏ من تزوید السفن بحاجتها من الخدمات الختلفة التعلقة بالوقود 
والیاه والواد التموينية » وخاصة أن بعض موانی التجارة تقوم بحکم 
موقعها الجغرافی على الخطوط البحرية العالية الطويلة بوظيفة تموين 
السفن: اللعاملة te‏ فده انا رد a‏ الوقود ally‏ والماه فاد 
وخدمات الاصلام والصيانة Ls‏ هی الخال بالتسبة لوانی جبل طارق ؛ 
بور سعید » عدن » کیب تاون » کولبو (سری لانکا) » سنغافورة » 
هوئولولو ٠‏ 


: الوائی الحربية‎ - ٢ 


تشکل هذه الوانی قواعد ثابتة للاساطیل البحرية تتمیز باتساع 
مرافئها وتعدد‌ها » بالاضافة الى مناعة مواقعها الجغرافية وتمیز مواضعها 
بسمات خاصة تکفل لها الحماية الكاملة » الى جانب انعزال بعضها بعیدا 
عن نطاقات الوانی التجارية ٠‏ 


ب ۲۱۱ مه 


وتزود الوانی الحريية Bale‏ بتجهیزات خاصة تتعلق باصلاح السفن 
وصیانتها والکشف علیها كالارصفة والاحواض الجافة » كما یزود بعضها 
رات حاف سار السدن بو الوضيهات: المدرية: ااجرت ہی 
الخصائص .وتتسم الوانی الحربية بتباين آهمیتها ودورها العسكرى 
وبالتالى عدم ثبات دورها العسكرى حيث يتغير فى الاغلب الأعم تبعا لكل 
من طبيعة الاستراتيجية العسكرية للدول » والتطورات السياسية والاحداث 
العالمية » فقد تضاعلت الوظيفة العسكرية لمينائى بور تسموث ودوفر على 
بحر المانش فى بريطانيا بعد سقوط نابليون امبراطور فرنسا عام ۱۸۱۵ 
وكذلك الحال بالنسبة لميناء كييل (كيلر) المطل على البحر البلطى والذى 
كان قاعدة حربية للاسطول البحری الالانی خلال الحرب العالية الذانية. 
وات هة الك جعه انقهام الخرب الذگورةع وهو فلس ما مه 
لكل من ميناء بيرل هاربر الامریکی فى جزر هاوای » ومیناء جزيرة تروك 
اليابانية فى شمال شرق استرالیا بالحیط الهادی۱) ۰ 


وقبل حركة التحریر الکبری التی شهدتها خريطة العالم السياسية 
وخاصة بعد الحرب العالية الثانية كان هناك موانی عسكرية تتمتع بقيمة 
حربية خلال العصر الذهبى للاستعمار الاوربى نذكر منها دكار » »جیبوتی 
بالنسبة لفرنسا » الاسکندرية » مالطة»قبرص » عدن » البحرین » سنخافورة 
هونج کونج بالنسبة للمملكة التحدة » موانی العدید من جزر المحيط 
الهادی بالنسبة لليابان » ولازال لبعض الوانی قیمتها الحربية بالنسبة 
لبعض الدول نذکر منها چبل طارق بالنسبة لبریطانیا » وموانی بعض 
جزر الحیط الهادی بالتسبة للولایات التحدة الامريكية . 


ولیس من الضروری أن یخصص مپناء بکامل منشاته للغرض الحربی 
اذ الشائع أن يقوم جزء من میناء تجاری jus‏ بالوظيفة الحربية كما هی 
الحال على سبیل الثال فى موانی الاسكندرية بمصر © ونابولی بايطالياء 
بلیموث ببریطانیا » ولازال هناك موانی تحتفظ بوخلیفتها الحربية نذکر 
منها طولون فى فرنسا » الیناء الحربی لسان فرنسیسکو ف الولایات 
التحدة الامريكية » یوکوسوکا Yokosuka‏ (علی خلیج طوکیو) فى 
الیابان » مستعمرة جبل طارق البريطانية ۰ 


)1( تدخل جزر تروك Trak‏ ضمن مجموعة جزر کارولین» وهی 
تتبع حالیا الولایات آلتحدة الامريكية ٠‏ 


ب YAY‏ س 


؟ ‏ موانی البترول ؛ 


پتواجد هذا النمط من الوانی فى مناطق انتاج البترول أو بالقرب منها 
حيث تتصل ارصفة الشحن فى هذه الحالة بحفول الانتاج عن طريق شبكة 
من الانابیب مما یعنی أن هذه الوانی مخصصة لنقل البترول ومشنقاته » 
لذلك تزود بخزانسات نتباین احجامها وأشكالها تبعا لنوع ا مٰخزون۰١)‏ 
بالاضافة الى أرصفة خاصة لتحميل البترول »> واذا کانث مياه المراسى غير 
عميقة بالدرجة التی تمکنها منه استقبال ناقلات البترول العملاقة تشيد 
مراس خاصة أو جزر صنعية ف الیاه العميقة يصلها البنرول ومشنفته من 
الخزانات على الشاحلیء عن طريق خطوط آنابیب تمتد تحت سطح 
مياه البحر ٠‏ 


ومن الطبیعی أن تزود مثل هذه الموانى بتجهيزات خاصة لاتقاء خطر 
اندلاع الحرائق ٠‏ ويرتبط حجم تشغيل موامی البترول بكمية انتاج الحقول 
التى تخدمها وطاقة معامل التكرير الموجودة بها > ومن أشهر هذه الموائى 
وأكبرها فى العالم راس تنورة » رأس الخافجى ¢ الظلوف فى السعودية › 
الاحمدى » عيد الله فى الكويت > جبل الظنة فى الامارات العربية « الفاو 
فى العراق » الفحل فى سلطنة عمان » عبدان » خرج فى ايران » مراسى 
الحريقة والبريقة والزويتينية وراس لانوف فى ليبيا » سكيكدة » بجاية فى 
الجزائر » السويس » سيدى كرير فى مصر » ترينداد » وبورت هاركوت فى 
نیجیریا بالاضافة الى موانى البترول العديدة فى كل من فنزويلا وأندونیسیا. 


وسنعرض فيما يلى دراسة تفصيلية عن ميناء رأس تنورة باعتباره آهم 
مواني تصدير البترول ف العالم وأكبرها ٠‏ 


وهو ميناء صناعی آنشاته شركة الزيت العربية الامريكية (أرامكو) 
لتصدير انتاجها من البترول الى الاسواق العالية » ویتالف الميناء من عدة 
أرصفة اختیر لها الجزء الجنوبى من شبه جزيرة تمتد داخل مياه الخليج 
العربى » ولزيادة الساحة المخصصة لاقامة خزانات البترول dilating‏ ردم 
جزء صغير من الخليج العربی » ويوجد ف الميناء ٩۸‏ خزانا يمكنها خزن 
نحو YO‏ مليون برميل » وتتباين هذه الخزانات فى أشكالها وأحجامها ¢ 
فهناك خمسة خزاتات للبترول الخام سعة كل منها مليون برميل » وخزانان 


)1( سنشير الى ذلك تفصيلا بعد قليل ۰ 


س ۲۱۳ س 


کبیران سعة كل منهما ۲۵را ملیون برمیل» ۰ وتتالف ارصفة تحميا 
البترول من رصيفين ركيسيين یمتدان داخل مياه الخليج العربی على 


ale‏ شكل خرف لا ٭ 
الرصیف الجنسوبی : 


پمٹل أقدم منشات رأس تنورة « ویمتد داخل میاه الخلیج مسافة ۷۰۱ 
متر تقریبا » ويوجد طريق مرصوف على طول امنداده ٤‏ وتمتد راس 
الرصیف الوجودة عند نهایته بمحاذاة الشاطیء ۳۹٩ TLL‏ مترا وبعرض 
۲ مترا » ویوجد هنا آربعة مرابی پتراوح عمق مياهها بين ۲ ره - ۱۰ 
امتار وقت الجزر مما یسمح باستفبال الناقلات البالغ حمولتها الساكنة 
۰ الف (gle‏ ویمکن وقت المد تحمیل ناقلات آکبر من ذلك ٠‏ 


ويستخدم الرصیف الجنوبی لتحمیل منتجات البترول المكررة التی 
تقل من الخزانات علی الساحل الى ارصفة التحمیل عن Garb‏ الانابیب؛ 
ویمکن أيضا تحمیل البترول الخام من الرصیف الجنوبی عن طریق خط 
آنبوب صغير خاص ٠‏ 


الرصیف الشمسانی : 


احدث من الرصیف الجنوبی واکبر منه » وقد شيد شمال الرصیف 
السابق الاشارة اليه بمسافة ٢ر١‏ كيلو متر تقریبا ٤‏ وهو يمتد داخل میاه 
الخلیج لسافة ۱۰۹۷مترا » ویوجد عليه Lal‏ طریق مرصوف ؛ اما رأس 
الرصیف الشمالی فطوله 1۷۰ مترا وعرضه ۵ر۳۳ مترا » ویضم ستة مراس 
پتراوح عمق میاهها بين ۸ر۱۲ - ۲ر۱۵ مترا مما يسمح باستقبال الناقلات 


)1( هذه الارقام لعام ۱۹۷۳ ۰ فقد زيدت سعة الخزانات بعد ذلك 
حتی اصبعت ۲4 مليون برميل منذ اوائل عام ۱۹۷۵ ۰ وتتباين اشكال 
الخزانات هنا حتی تتلاءم مع نوع الانتاج المخزون فيها » فالخزانات ذات 
الشكل الاسطوانی تمنع تبخر الغازات المتطايرة ء بینما تخصص الخزانات 
شبه كروية الشكل لخزن النتجات التی تتطاير بسرعة » فى حین تستعمل 
الخزانات ذات الشكل المخروطى لخزن بعض المنتجات التى تتطاير منها 
الغازات التى لا تسبب أى مشاكل أو متاعب ٠‏ 

() یقصد بالحمولة الساكنة LS‏ آشرنا وزن حمولة الناقلة مضافا 
اليها وزن المخازن ومستودعات الوقود وصهاريج المياه التى تستطيع 
الناقلة حملها + 


ب 85١5‏ سا 


البالغ حمولتها الساكنة ۱۰۰ الف طن( . 


تشمل زیت الوقود > وقود النفاتات ٤‏ وقود السفن » غاز البترول السائل 
البرد » الدیزل الابیض » النفن ,توجد ست شبکات تمد الرہ يف الشمالی 
بالٍترول ومنتجانه ؛ ویبلغ مجەوۓ طاقة تحمبل هذه الشبكة حوالی ۱۵۰ 
الف برمیل فى الساعة ٠‏ 


ولزيادة طاقة الشحن ق راس تنورة وحتى تستطيع استقبال ناقلات 
البترول العملاقة اتجه التفكير الى انشاء الجزيرة الاصطناعية فى عرض 
الخليج العربى على بعد ۱۷۰۷ متر شمال شرق الرصيف الشمالى اذ ستمكن 
هذه الجزيرة من زيادة عدد المرامى فى راس تنورة وبالتالى زيادة الطاقة 
التحمپلية فى الیناء ۰ وتتألف الجز:رة "اصطناعية من اربعة اقسام يتالف 
كل منها من منصة أو صندل » وقد صنع القسم الاول فى بریطانیا عام 
٤ء‏ بینما تم صنع القسمان الثانى والثالث ف الیونان وشغلا خلال 
عامی ۱۹٦١۹ ۰ ۱۹٦۷‏ على الترذیب > اعسا :انم الرابع فتم صنعه فى 
اليابان وشغل عام الوادت . ويتراوح طول الاقسام الاربعة التی تتالف 
منها الجزيرة الاصطلناعية بين ۲۸۱ س ۵۳۲ سترا » وبہلغ مچموع اصواله 
۰ مثرا » وهی تشکل ثمانیة مراس نستحلیع استقبال ناقلات البترول 
الكبيرة التى تتراوح حمولتھا الساكنة بين 1۰ - 0۰۰ الف طن . 


ويصل البترول الخام من الخزانات الوجودة على الشاطیء الى 
الجزيرة الاصطناعية عن طريق ثمانیة خطوط من الانابيب ممتدة تحت 
سطح مياه البحر » وتتراوح اقطارما بين ۲ر"۷ - ۹ر۱۲۱ سنتيمترا ؛ 
وتقدر طاقتها بحوالی 1۸۰ الف برمیل ف الساعة ۰ وقد نتج عن الانشامات 
السابق الاشارة الیها تزاید طاقة التحمیل فى راس تنورة . 


ويتم تحميل نحو 7۷۲ من جملة كميات البترول ومنتجاته المشحونة 
من رأس تنورة عن طريق الجزيرة الاصطناعية » بينما تتوزع النسبة المأوية 


(۱) تجرى باستمرار عمليات جرف وتطهير فى نطاق الارصفة البحرية 
ازالة الرمال المترسبة على قاع الخليج . 

(۲) تم تثبیت هذه الاقسام بعد رفعها فوق عدد من الركائز فى قاع 
الخليج العربی على عمق یتراوح بين ٦٢‏ - ۲۷ مترا ٠‏ 


س ۱۵ ۲ س 


الباقية على الرصیف الشمالی )27( والرصیف الجنوبی وباقی الرصفة 
)48( ۰ 


Malai اوی‎ 

نوع من الوانی التجارية حيث تقوم پدور الوساطة التجارية بين عدر 
جمرکیا وتقوم ببیعها لدول آخری » لذا تعرف هذه الوانی ایضا باسم 
موانی التخزین ومن امئلتها نذکر ما يأتى > 

8 قيام مپناء بيروت (قبل اندلاع الحرب الاهلية) بدور الوسیط 
التجاری للعدید من الدول العربية سواء الجاورة لها أو القريبة منها . 

8 قيام ميناء سنغافورة بنفس الدور للدول الاسپوية الجاورة والنی 
تأتی اندونیسیا واتحاد مالیزیا وناپلاند فى مقدمتها ٠‏ 

El‏ قيام میناء مرسیلیا الفرنسی باستیراد بعض السلع والنتجات المدارية 
من دول غربی افريقيا » ثم يعاد تصدیر هذه السلع والنتجات الى 
اسواق العسالم ۰ 

لا قیام ميناء روتردام الهولندی باستيراد العدید من النتجات وخاممة 
البترول ومشتقاته ثم يعاد تصدیرها الى بعض الاسواق وخاصة الاوربية 
القريبة . 

8 قيام ميناء لندن باستیراد الشاى من الهند وسرق لانكا » ثم يعاد 
تصديره كسلعة بريطانية الى أسواق العالم ٠‏ 


۵ س موانى اعادة الشهن — (موانى المرور) : 

تشبه الى حد ما النمط السابق وان تختلف عنه فى أن السلع والمنتجات 
الواردة لا يدفع عنها رسوم جمركية › كما لا تخضع لنظم تراخیص الاستيراد 
والتصدير السائدة فى الدولة اذ أن حركة الوارد الى هذه الموانى تكون 
لحساب دولة أو دول آخری ٠‏ 


ویرجع قيام بعض الموانى بوظيفة اعادة الشحن أو الرور LS‏ یطلق 


)1( پوجد بالاضافة الى الارصفة والنشات السابق الاشارة الیها فى 
راس تنورة » رصیف صغير يمتد على الجانب الغربی من شبه الجزيرة 
يستغل فى تحمیل ناقلات البترول الساحلية وتزوید السفن الصغبرة بالوقود» 
LS‏ يوجد رصیف آخر يتبع حکومة الملكة العربية السعودية » وعدة ارصفة 


لہ FV‏ س 


علیها آحیانا اما الى موقعها الجغرافی الجید واستثمار هذا الوقع فى القیام 
هذه الوظيفة كما هی الحال بالنسبة لوانی سنغافورة » بیروت » ماكو 
الواقعة على الخطوط البحرية الرئيسية فى العالم »> واما لواصفاتها الجيدة 
واهمها عمق الراقء التى تمكنها من استقبال السفن ذات الغاطس الكبير 
والتى لا تستطیع الرسو ف الموانى الصغيرة فى الدول الجاورة ‏ لذا تفرغ 
حمولاتها الخاصة بهذه الدول فيها على أن تنقل الى الاخيرة عن طریق 
سفن أصغر حجما تتحرك من موانى المرور أو اعادة الشحن . 


وتشيد فى موانی اعادة الشحن أحيانا بعض النشات الصناعية التى 
يخصص انتاجھا - المعتمد على الخامات المستوردة والمحلية أحيانا _ 
للتصدير الى الاسواق الخارجية دون أن يعامل جمركيا أى لايخضع للانظمة 
الساكدة فى الدولة الا ما يتعلق بسيادة الدولة وأمنها » لذا تعرف هذه 
الموانى أيضا باسم الموانى الحرة ٠‏ 

: ب موانى العبسور‎ ٦ 

موانی صغيرة الحجم عادة بحكم تخصصها ووظيفتها المحدودة 
لات لعبور. الغبازات الخقاضة جوساكق القل البری ب سا تق :ذلك 
القطارات ل للمسطحات البحرية التی تفصل فين نجزاء الدولة الواحدة اذا 
كانت الدولة عبارة عن مجموعة من الجزر کالیابان » أو عبارة عن شبه 
جزيرة او جزء منها LAWL‏ الی مجموعة من الجزر کالدنمارك » الپونان؛ 
ايطاليا » سنغافورة ۰ او بين الدول التجاورة كالمملكة التحدة والنرویج 
وفرنسا وبلچیکا وهولندا ۰ 


ومعنی ولك آن هذا النمط من الوانی یوجد و دول تتشابه جغرافیا 
من حیث الطبيعة الجزرية أو شبه الجزرية »أو وقوعها على مضایق بحرية 
أو بحار محدودة الاتساع ویمثلها موانی دوفر » ساوث هامبتون) » 
دنكرك » كاليه (علی بحر الشمال بين بریطانیا وفرنسا) » وفردریسیا 
Fredericia‏ ¢ مدلفارت Midde] Fart‏ » نیبورج 8۵ کوہنھاجن فى 
الدئمارك » مالو » هلسجبوج ق السوید » مسینا ٤‏ ریچیو دی کالابریا 
فى ایطالیا » بالاضافة الى العدید من موانی العبور النتشرة فى جزر 
اليابان والیونان . 


)1( تشکل وظيفة ساوث هامبتون كميناء عبور جزءا اضافيا من 
وظیفته الاساسية كميناء تجاری رئیسی جنوبی الملكة المتحدة ٠‏ 


ب YY‏ س 


ونتسم .الحركة عبر موانی العبور بالبطء النسبی مما دعی بعض الدول 
ذات الامکانیات التكنولوجية والادية الكبيرة الى التغلب على ذلك بعبور 
المرات البحرية الفاصلة ف geal‏ نقاطها اما ge‏ طریق بناء الکباری 
العلوية أو حفر الانفاق تحت سطح الیاه » مثال ذلك الکوبری العلوی 
الضخم الذی پربط نطاقی دولة سنغافورة (الطرف الجنوبی لشبه جزيرة 
اللایو وجزيرة سنفافورة) عبر مضیق جوهور » حيث مد فوق الکوبری 
خط للسكك الحديدية وطریق مرصوف» والکوبری الضخم GM‏ بنی فى ترکیا 
عام ۱۹۷۳ ليربط بين جزئیها الاوربی والاسیوی عبر مضيق البوسفور 
- يبلغ طوله ۳۵۲۶ pad‏ - فى منطقة استانبول بمساعدة الانیا » ونجحت 
اليابان فى الربط بين جزیرتی هنشو وکپوشو عن طریق نفق شق تحت سطح 
میاه مضيق شیمونوسیکی 3017000566 الذی یفصل بين الجزیرتین ٠‏ 


۷ - موانی الصینة : 


عبارة عن موانی ارتبطت وظیفتھا منذ القدم بالصید البحری بحکم 
توافر عدد من العوامل الجغرافية فى بیٹاتھا ياتى فى مقدمتها قربها مکانبا 
من نطاقات الصاید البحرية الرئيسية » ووقوعها على الخلچان البحرية 
التی تشکل آماکن جيدة لرسو سفن الصید حيث يمكن تشیید بعض المنشآت 
الصناعية التی تقوم بتملیح وتدخين ونجفیف ونعلیب ونجمید الانتاج من 
الاسماك تمهیدا لنقله الى الاسواق الختلفة » وتوافر الغابات فى ذلهترها 
هنا کس ماه RRS‏ مه اتا اتا ليه .قو زب نم ا 
قدیما والادة الستخدمة حتی الان فى صناعة البرامیل والصنادیق الستغلة 
ف تعلیب الانتاج السمکی » الى جانب تدخين الاسماك وتجفیفها » ویمثل 
هذا النمط من الوانی » مواٹی النرویج » وشرقی اللمملكة التحدة»وشمال 
شرقی الولایات التعدلا الامریکیة»وغربی الملكة الغربية»؛ومیناء نواذیبو 
فى مورینانیا » بالاضافة الى عشرات الوانی فى جزر الیابان والصین 
الشعبية وروسیا الاتحادية ٠‏ 


وتمارس أحيانا وظيفة الصيد البحری فى بعض الموانى النجارية 
الكبيرة والصغيرة على an‏ سواء حبث تخصص بعض ارصفتها أو نطاقات 
محددة من مرافثها لسفن الصید كما هی الحال فى موانی بيريه بالیونان؛ 
الاسكندرية والسویس والغردقة وسفاجا فى مصر ٠‏ والدمام ف المملكة 
dis yall‏ السعودية ۰ 


وتتضاعل آحیانا بعض موانی spell‏ بل وقد تندثر وظیفتها تماما 
tons‏ اراش الما الي cat‏ غل سيد ها © او نفد اي اترآهرا 


TVA —‏ سم 


الرئيسية مثال ذلك انکماش وظیفة موانی spall‏ الواقعة شمالی کل من 
Lael of‏ وامریکا الشمالیة نتيجة لاختفاء الحیتان تقریبا من alah‏ الشمالية 
للمحيطين الاطللسى والهادی وانتقالها صوب نصف الكرة الجنوبی مما آسهم 
فى نشاط هذه الحرفة ‏ صيد الحيتان - ببعض موانی هذا الجزء من العالم 
وخاصة جنوبی کل من افریقیا وامريكا اللاتينية ٤‏ وق مصر كان لاختفاء 
اسراب السردين من أمام سواحل مصر الشمالية فى نطاق دلتا النيل منذ 
اوائل الستینیات من القرن العشرين بعد بناء السد العالى تأثيرا مباشرا 
فى تدهور حرفة الصيد البحری فى رشيد بصفة خاصة »> وبالتل نتج عن 
تغير مسار هجرات سمك البکلا بعيدا عن بحر الشمال لاسباب غير معروفة 
تدهور موانى الهانزا Hanse Towns‏ التى كانت مردهرة خلال العصور 
الوسطی(۱) ۰ 


ثالشا : الطسریق 
سبق أن اشرنا الى الموامل الجغرافية المؤثرة فى النقل البحرى والتى 


تسهم فى تحديد مسارات الخطوط الملاحية العالية » ويمكن أن نضيف اليها 
العاملين التاليين : 


ا تكلفة الوقود وامكانية الحصول عليه : 

يحدد هذا العامل الطريق البحرى الذى تسلكه السفينة حيث يفضل 
اتباع الطريق الذى تنسدد علبه مراکز التزود بالوقود كطريق الب 
التوسط / bud‏ السويس / البحر الاحمر ؛ مما يعنى انخفاض تكلفة هذا 
العنصر » بالاشافة الى توفير فراغات واسعة فى السفينة يمكن استخلالها فى 
النقل مما یرید من الابرادات كما سبق أن اشرنا ٠‏ 


# حجم الحمولة : 

يعد من أعم العوامل التی تحدد مسار الخط البحرى ان لم يكن أهمها 
على الاطلاق ۰ حبث نفضل 'لسفن اتباع الخطوط Gill‏ تقع عليها موانی 
كبيرة تتميز 'قالميمها GEST‏ السکانية وبالتنوع الاقتصادى مما يعنى 
ضخامة حجم لحمونه المقولة خلال رحلنی الذعاب والعودة » بالاضافة 
الى تركيز عملیتی الشحن و انتفریغ فى ase‏ محدود من الموانى الكبيرة بدلا 
من تعددها فى عدد 'گر من الموانى الاصتر : وتكون المحصلة النهائية 


(1) Webster's New Geugraphicsl Dicthinary, Psd pF ۰ 


٣١۹۹ we‏ ہم 


لذلك انخفاض تكلفة النقل البحری بشكل کبیر ۰ وبالتالی كثافة حب 
الحركة على مثل هذه الخطوط البحرية ۰ لذلك تفضل lS pall‏ اللاحية 
العاملة بين قارتى آوربا وآسیا على سبیل المثال اتباع طریق البحر التوسط 
بدلا من طریق غرب آفرپقبا والدوران حول راس الرجاء الصالح » ولنفس 
السبب تسلك معظم السفن العاملة بين آوربا وسواحل غرب آمریکا الجنوبية 
الطریق البحری المتد على طول السواحل الشرفية للقارة الاخيرة ثم عبور 
مضیق ماجلان اذ تتعدد الوانی الکبيرة (کاراکاس » جورج تاون » رسیف؛ 
سلفادور » ریودی جانبرو > منتفیدیو » بپونس ایرس) وتتنوع الاقالیم 
ذات الثقل السکانی والاهمية الاقتصادية (اقالیم الاورينوكو » الجیانات ؛ 
مصب الامازون » ساوپاولو » میناس جراس © البمب‌اس ۰ بتاجونیا) 
بدلا من اتباع طریق قناة بنما فرغم قصره الذی پفلل من الوقود Gall‏ 
تستهلکه السفينة العاملة عليه الا أن Ula‏ أهميته الاقتصادية والسکنية 
وعدم تعده الوانی كبيرة الحجم عليه كلها عوامل تقلل من حجم الحمولات 
التى پمکن أن تنقلها السفن ٠‏ 

وتتبع معظم السفن النجارية العاملة على الخطوط البحرية طرقا 
منتظمة باستثناء السفن التسکعة » ونظرا لان الطرق الدائرية تعد آقصر 
الطرق فان الخطوط. البحرية المتدة بين ای میناعین ق العالم تمیل الی 
اتباع خط مقوس پشکل جرا من دائرة عظمی مما یعنی pad‏ السافة 
الہ اذا كان ال لقوين دهد ی aS SGA‏ سی اتعان انت 
لی اانحری wall‏ ترق النطاق التسالى من اف ای Allg‏ 
یتعرض لاخطار الچبال الجليدية التى نحرکها التيارات البحرية صوب 
الجنوب بدءا من فصل الربیع وحتی نهاية فصل الصيف تقریبا » لذلك 
پنحرف مسار الطریق البحری الذی يربط بين أوربا وامریک الشمالية 
صوب الجنوب لتجنب خطر الجبال الجليدية مما یعنی نزاید اطوالها 
بقل هذه الققوة Ga‏ اسنا 


ومن الطبيعى إن ترتبط كثافة حركة الملاحة على الخطوط البحرية 
بحجم الحمولة المتوقع نقلها من البضائم والركاب والبرید على حد سواء 
والتى ترتبط فى توزيعها الجغرافى بتوزيع الاقاليم ذات الكئافات السكانية 
العالية والثراء والتنوع فى مجالات الانتاج الاقتصادى المختلفة » لذلك 
تتصدر الخطوط العابرة للمحيط الاطلسی الشمالى باقی الخطوط البحرية 
3 العالم من حيث الكثافة والاهمية والحجم © وبدیهی أن يتوافر ف الموانى 
البحرية الكبيرة التی تشکل محطات بداية ونهاية للخطوط البحرية الرئيسية 
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كل الانشاءات والتجهيزات التى تكفل لها اداء وظائفها على أكمل وجه 
بن كداول لليقائم' والركاب > الى توفير الخدمات الاساسية (الوقود ¢ 
المياه ۲ المواد الغذائية) 1 بالاضافة الى عملیات النخزین والتخليص 
الجمرکی وخدمات اصلاح السفن وتجهيزها للعمل على اكفا صورة . 


وتفضل السفن عادة اتباع طرق ملاحية طويلة نسبيا ف مقابل التعامل 
7 موانی cols‏ 5 جهیر ات ba a>‏ تكفل لها السرعة 8 عمليات الشحن 
والتفریغ ۰ 


الطرق البحرية الرئيسية في العالم 


تتمثل اهم الطرق البحرية الرئيسية فى العالم فيما ياتى 
نب حجم الحركة علیها : 


: طریق المحيط الاطلسى الشمالى‎ - ١ 


وهى مرتبة 


یربط بين غربى آوربا وشرقى كل من الولايات المتحدة الامريكية 
وكندا » وهو يعد أعم الطرق البحرية فى العالم واکثفها من حیث ro‏ 
الحركة وأكثرها من حيث تنوع الحمولات وتعددها والتى تشمل البضائع 
(خامات ale ٤‏ نصف مصنعة » سلح تامة الصنع) والركاب والبريد > 
واسهم فى ذلك العوامل التالية : 


لا ارنفاع كثافة السکان وتنوع الانتاج الاقتصادی فى اقالیم الوانی 
الطلة على الحنط الاطلسی الشمالی والتی یاتی فى مقدمتها نيويورك ء 
بوسطن » فيلادلفيا » بلتیسور » مونتریال على الساحل الامریکی ؛ 
روترادم 0 هامبو رج ۷ لندن ؛: ليفربول 0 انتورب ¢ الهافر 2 نانت على 
الساحل الاوربى ٠‏ 


۴ ضخامة الموانى وعمق مرافثها وحسن تجهیزها > بالاضافة الى 
اتساع شبكات النقل التى تربط هذه الموانى بالاقالبم الداخلية التى تخدمها. 


ل ضخامة الاسطول التجاری العلوگ للدول المطلة على النصف 
الشمالی للمحط 'ل”طلہی والذى تقدر حمولته ہما يوازى ثلثی الحمولة 
الكلية للاسطول التجارى فى العالم ۰ وتاتی الولایات المتحدة الامريكية 
والائیا وفرنسا والمملكة المتحدة والدنمارك والنرويج والسوید وهولندا 
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ضمن دول المقدمة فى 'لعالم من حبث جچم حمولة الاسطول التجارى . 
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ولطریق المحيط الاطلمی الشمالی عدة فروع بعضها شرقية تمتد بين 
خلیج هدسن والبحر الکاریبی شکل رقم (۲۷) ٠‏ 


شکل رقم (۲۷) الخطوط البحرية الرئيسية فى ال الم 


٢‏ س طریق غرب آوربا .. البحر التوسط — البحر الااحمر ‏ المحيط 
الفشدى : 


ثانی أهم الطرق البحرية 3 العالم من ديك تبحم الحركة والكثافة 
اذ پمند بين موانى غرب أوريا والموانى المدللة علي المحبط الهندی عبر 
البحر التوسط ۸ قناة السوپس / البحر الجمر ۰ ولھذا pial!‏ بق عدة فروع 
ننجه صوب جنوبی آسیا وشرثی آفریشیا » بالاضافة الى استراليا ونیوزیلندا 
لذا تذسع الدائرة التى يخدمها هذا الحاریق بدت lage phen‏ كبيرا من 
دول العالم تثباین فى درجاه تقدمھا الحضاری ونوعية انتاجها الاقشصادی 
وطبیعته وحجمه » مما أسهم a‏ كثافة حجم الحركة ونو ع مفرداتها التى 
تضم الشای » والطاط » القطن » اللحوم » منتجات الالبان » الجلود » 
الاصواف » بالاضافة الى البترول ومشتقاته والتی تمثل اعم السلم النقولة 
علی هذا الطریق سواء call‏ غربی وربا او الى استرالیا ونیوزباندا . 

وتمثل جبل طارق » فالیتا (مالحلة) » مارسيليا » نابولی » الاسکندریة 
بورسعید » جيبوتى » عدن » کراتشی » بمبای © کر لو مبو « بالاضافة الى 
مرامی تصدیر البترول فى الخلبج العربی آهم الوانی الواقعة على هذا 
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النقل على هذا الطریق اذ قصرت اطوال الخطوط الملاحية التی تربط 
بين غربى أوربا وشرقى آسيا ؛ فعلى سبيل المثال تبلغ المسافة دين مینائی 
لندن ويوكوهاما ۱۱۱۵۰ ميلا عن طريق قناة السویس ہ بينما تبلغ ٠١١۷١‏ 
ميلا عن طريق الدوران حول راس الرجاء الصالح ٠‏ 


+ طريق راس الرجاء الصالح : 


يربط بين غربى أوربا واستراليا ونيوزيلندا عن طريق غربى افريقيا 
وجمهورية جنوب أفريقيا » كما أن له بعض الفروع تتجه صوب شرقی 
افریقیا وجنوب شرقى آسیا ٠‏ 


ويرد الى غربى أوربا وخاصة الاسواق البريطانية عن طريق هذا 
الخط معظم جو ل لک الچنوبی من الواد الغذائية والخامات 
الصناعية والتی تشمل اللحوم ؛ الاصواف الخام ؛ الجلود » محاصيل 
الحپوب » التبغ » الفاكهة » الشروبات الروحية ؛ كما ینقل على هذا 
الطریق ایضا الخامات الزراعية والمعدنية التجهة من غربی وجنوبی 
افريقيا الى دول جنوب وغرب آوربا والتی تضم ا ماس » الذهب » 
تست ما فسات سد مالس انا Alama‏ 
پالاضافة الى الكاكاو ومحاصیل الزیوت وخاصة الفول السودانی ونوی 
نخيل الزيت » و القطن والطاط ٠‏ 


وتعد مارسيليا اقدم الوانی الاوربية التی تخدم اقلیم غرب اوربا 
اذ Cant‏ الاغریق مدٹناء مارسيلبا عام ۰ قءم 2 كما يعد آهم وأقدم 
الوائی الاوربية التی تتجه الیها السفن القادمة من غرب افریقیا بصفة 
خاصة محملة بالخامات ت الزراسية التى يأتى فى فى مقدمتها الفول السودائی 
وزیث النخیل وذلك منذ عام ۱۸:۰ وحتی 'لوقت الحاضر() ۰ 


وتشکل الواد الغذائية ومستلزمات الانتاح الصناعية والائشائية eal‏ 
السلع المذقولة على هذا الطريق والمتجهة ال الاسواق الافريقية » وتعد 
داکار » منروفیا ؛ لاجوس » ليبرفبل » كيب تاون أهم الموائى الواقعة على 
هذا الطريق » وبساعد على ضخامة حجم الحركة عليه تعدد السفن التی 
تربط بين غربى "وربا واسٹر'لیشیا و خاصة أن قناة السويس لاتشكل عامل 


(1) Alexandersson, G. & Worstrom, © World Shipping, Uppsala, 
1963, pp. 218 - 220. 
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جذب قوی لها حيث لا تختلف السافة الفاصلة بینهما على هذا الطريق 
كثيرا عن مثيلتها على طريق BLE‏ السویس حیث تبلغ السافة الفاصلة بين 
مينائى لندن وملبورن عن طريق رأس الرجاء الصالح ۰ ميلا ۶ 
بينما تبلغ عن طريق قناة السويس حوالى ١١١٠١‏ ميلا . 


: طريق المحيط الاطلدى الجنوبی‎ - ٤ 


پمتد علی طول الساحل الشرقى لامريكا الجنوبیة من جنوب الارجنتین 
حتى شمال شرق البرازیل حیث يتفرع بعد ذلك الى طريقين فرعیین يتجه 
احدهما صوب موانی غرب أوربا » بينما يتجه الآخر نحو الوانی الامريكية 
والكندية الواقعة على الساحل الشرقى لامريكا الشمالية » ومعنى ذلك ان 
هذا الطريق پربط بين دول أمريكا الجنوبية وخاصة فنزويلا والبرازيل 
وبارجواى والارجنتین من ناحية ودول غرب اوربا وامریکا الشمالية من 
ناحية آخری ٠‏ ۱ 


ولطریق الحیط الاطلمی الجنوبی مجالین للنقل » یتمثل الجال الاول 
وهو الاقليمى فى الربط بين الاقاليم الشرقية لقارة امریکا الجنوبية على 
مستوى كل من دول القارة واقاليم الدولة الواحدة على حد سواء » حیت 
تنشط حركة الملاحة الساحلية لنقل المنتجات والخامات على .جد سواء 
ولعل أكثفها واهمها نقل الحديد الخام والمنجنيز والاخشاب وبعض 
المحاصيل الزراعية وخاصة البن والموز من البرازيل الى الارجنتین » ونقل 
بعض محاصيل الحبوب والتى یاتی القمح ودقيقه فى مقدمتها » بالاضافة 
الى بعض المنتجات المصنعة وخاصة الشروبات الروحية من الارجنتین الى 
البرازيل » الى جانب نقل البترول وبعض مشتقاته من فنزويلا اساسا الى 
بعض المراكز الساحلية ف القارة ٠‏ اما المجال الثانی لخدمة هذا الطريق 
وهو الدولى فيتسم بضخامة حجم الحركة عليه وکثافتها وتنوعها حيث 
تتمثل أهم السلع المتجهة من الجنوب صوب الشمال ای التجهة من دول 
قارة أمريكا الجنوبية الى دول غرب اوربا وآمریکا الشمالية فى الخامات 
بصورة أساسية سواء كانت معدنية كالبترول والحديد الخام والمنجنيز 
والبوكسيت » أو زراعية كالقطن والحبوب Sully‏ والبن » او حيوانية 
كالصوف الخام واللحوم والجلود » فى حين تعد المنتجات الصنعة وخاصة 
الكيميائية والمركبات الهندسية والحديد والصلب والنسوجات المختلفة اهم 
السلع المتجهة على هذا الطريق من الشمال الى الجنوب ای المتجهة من 
دول غرب أوربا وأمريكا الشمالية صوب دول امریکا الجنوبية . 
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ه ‏ طریق قنساة بنما : 


یربط هذا الطريق اساسا بين السواحل الشرقية لقارة آمریکا الشمالية 
والسواحل الغربية لقارة آمریکا الجنوبية عبر BLS‏ بنما وجزر الهند الغربية 
وان كان له عدة فروع تتجه الى السواحل الغربية لامریکا الشمالية وجزر 
هاوای واسترالیا » وارتبط مسار هذا الطریق ونشاط الحركة عليه بافتتام 
قناة بنما بمواصفاتها الملاحية السابق الاشارة اليها عام 1514 » مما اسهم 
فى ازدهار الاقاليم الغربية لقارة أمريكا الجنوبية اقتصاديا وسکانیا ونشاط 
حركة التبادل التجارى عن طريق البحر بين السواحل الشرقية والغربية 
لقارة أمريكا الشمالية اذ قصرت قناة بنما المسافة بينهما وقللت من ٹکالیف 
النقل بدلا من اتباع طريق مضیق ماجلان » كما كان اهذه القناة دور 
مباشر فى نشاط حركة التجارة البحرية بين دول غرب أوربا وعالم المحيط 
الهادى فى قارتى آسيا واستراليشيا على حد سواء ٠‏ 


ويتشكل التركيب السلعى للبضائع المنقهلة من الجنوب صوب الشمال 
ای من غرب آمریکا الجنوبية صوب شرق امريكا الشمالية وغرب أوربا من 
الخامات بصورة #ساسية وال تشمل الکاکاو من اکوادور + والبترول 
وبعض المحاصيل الزراعية التی ياتى البن فى مقدمتها من كولومبيا ء 
والزنك والرصاص والفضة والقطن من بپرو » والتنجستن والقصدیر 
والانتیمون من بوليفيا Ge)‏ طریق میناء أريكا Arce‏ فى شیلی) ؛ 
والنحاس والولیبدینوم وبعض الحاصیل الزراعية وخاصة الفاكهة من 
شیلی ۰ وتکون حركة هذه السلع آقل قلیلا من ۸۱۵ من جملة حجم 
الحمولات العابرة لقناة بنما » اما باقی الشركة (اکفر من 7۸۵) فیمثلها 
حجم السلع التجهة من غرب آوربا وشرق أمريكا الشمالية صوب غرب کل 
من امریکا الشمالية وامريكا الجنوبية alles‏ الحیط الهادى وخاصة 
استرالیشیا والتی تشبه فى عناصرها الترکیب السلعی لواردات دول الساحل 
الشرقی لامریکا الجنوبية من نفس الصدرین ۰ ” 


: طریق الحیط الھادی الشمالی‎ - ٦ 
یربط اساسا بين غرب أمريكا الشمالية وشرق آسیا عبر جزر هاوای‎ 
حيث يعد میناء هونولولو بجزر هاوای نقطة التقاء للسفن العابرة للمحیط‎ 
الهادی سواء الغادرة أو التجهة آلی موانی فانکوفر » سیاتل » سان‎ 
» فرانسیسکو » لوس انجیل وس بقارة آمریکا الشمالية » یوکوهاما‎ 
بوسان » هونج کونج » سنغافورة بقارة آسیا.‎ » Sale » اوزاکا » ناجویا‎ 
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ویعد طریق الداثرة العظمی العابر للمحيط الهادی الشمالى بين 
یوکوهاما ومانیلا من ناحية » وفانکوفر وسان فرنسیسکو من ناحية آخری 
pal‏ من حیث الطول من الطریق البحری المار بهونولولو بجزر هاوای 
بمسافة ۰ھ تقريبا » لذلك تسلکه معظم السفن التجهة مباشرة الى 
شرقی آسیا حیث يخرج منه بعد ذلك طرق فرعية تتجه الى موانی بوسان 
هونج کونج » سنغافورة » ویغذی هذا الطریق على الساحل الامریکی Bas‏ 
طرق فرعية آتية من شرقى الولایات التحدة الامريكية وغربی أوربا عن 
طریق قناة بنما حيث تلتقی معظمها عند میناء سان فرنسیسکو ٠‏ 


بت yi‏ ب 


الفضل الاح 
النقسل الج وی 


® مقدمة ۰ 


8 العوامل المؤثرة فى Gaull‏ الجوی : 
العوامل الطبيعية (أشكال سطح الارض » الناخ) ٠‏ 
العوامل السياسية والاقتصادية . 
الطائرة ‏ الطار - الطریق ٠‏ 
# انماط الخطوط الجوية . 
٭ مناطق العالم تبعا لخدمات النقل الجوی (منطقة آوربا - منطقة 
آمریکا الشمالية ٤‏ منطقة دول الکومنولث الروسی «الاتصاد السوفیتی 


سابقا» » منطقة آسیا » منطقة اسٹرالیشیا » منطقة افريقيا » منطقة 
آمریکا اللاتينية) . 


مكدمة : 


للاساليب التكنولوجية المتطورة » وبركوب الانسان للهواء واستخدامه 
للطيران كوسيلة للنقل تستطيع الوصول الى أماكن لا تستطيع أن تصل 
اليها وسائل النقل الاخرى لتغلبها على العدید من المعوقات والصعاب 
الطبيعية كالصحارى الجرداء الواسعة والسلاسل الجبلية شاهقة الارتفاع 
عظيمة الامتداد والغابات الكثيفة والمستنقعات الواسعة بدإت مرحلة جديدة 
للنقل تميزت بخصائص السرعة الفائقة » والواحة التامة » وقطع المسافات 
الطويلة » وتخطی مناطق الصعوبة الطبيعية ٠‏ 


ويكون ركوب الانسان للهواء والسيطرة عليه قصة متعددة الفصول 
ذات بعد زمنى طويل یبدا مع بداية الحضارات البشرية بذل الانسان خلاله 
جهودا فكرية وتطبيقية مضنية وشاقة ومستمرة » وضحى خلاله بالوقت 
والجهد والمال والارواح حتی وفق ب الاثسان 5 ف السيطرة على الهواء 
وركوبه فى ably‏ النجاح » ثم تلى ذلك انجازات مبهرة فى مجالات 
والوقود بما يحقق عامل السرعة ؛ وتجهيز الطارات والمدرجات الارضية 
حتى تكاملت عملية الطیران ودخلت دائرة النقل والخدمة الاقتصادية 
باطارها الحدیث ٠‏ ۱ ۱ 


وحاول الانسان فى البداية ركوب الهواء عن طریق ملاحظة اسلوب 
سباحة الطیور فى الجو وتقلیدها LS‏ حدث فى مصر الفرعونية والدولة 
الروماتية والدولة العربية الاسلامية » ولم يوفق الانسان خلال هذه الراحل 
التاريخية الا فى تاکید الاصرار على تحقيق هذا الامل » وضرورة الاستمرار 
فى دراسة خصائص بعض العناصر الطبيعية ذات التاثبر الباشر وغير المباشر 
على سپاحة الاجسام فى الهواء وخاصة ما بتعلق بالوزن والکثافة وقوة 
الجاذبية وتطویعها لتمقیق امكانية الطیران ٠ه ٠‏ ` 

وبدا یتحقق حلم الانسان فى الطيران الامن خلال مراحل تالية باستخمام 
المناطيد (البالونات) التی تعبا بغازات تتسم بانها لخف وزنا من الهواء؛ 
وتحقق ذلك بالفعل فى فرنسا خلال القرن الثامن عشر وبالتحدید عام ۱۷۸۲ 
حين نجح آل مونجولفییر Montgolfier‏ ) فى تصنيع منطاد من الکتان 


{1) Jacques and Joseph Montgolfier 


س YA‏ س 


قطره نحو ٥‏ قدما > وتم تغطية سطحه الخارجی بطبقة. من الورنیش 
للحيلولة دون تسرب الهواء حيث ملا بالهواء الساخن واطلق فى الهواء 
بعد نحو عشرة دقائق ونتيجة لانخفاض درجة حرارة الهو اء داخل النطاه 
هبط على سطح الارض على مسافة تبعد نحو كيلو مترين من مکان اطلاقہ 
ليحقق الانسان بذلك أول تجرية ناجحة فى العصر الحدیث لحاولة ركوب 
الهواء . 


ولتخفيف وزن المنطاد مما يسمح له بالطيران فى الهواء لارتفاع أعلى 
ولمسافة أطول كانت المحاولة الثانية فى فرنسا Last‏ فى ۲۷ اغسطس عام 
۳ عندما صنع الفرنسی Robert, MN. N. pry)‏ بمساعدة زميل له منطادا 
"من الحریر. be‏ بالهیدروجین الذی جهزه عسالم فرسى فى الطبيعة اسمه 
تشارلز ¢Charles, J. A.‏ وتم تغطية سطح النطاد الخارجى بطبقة من 
الصمغ العربی »> ونجحت التجربة تماما اذ ارتفع النطاد حتی منسوب 
۰ قدم واستمر سابحا فى الهواء لدة خمس واربعين دقيقة قطع خلالها 
نحو ۱۱ ميلا ٠‏ 


وتكررت عمليات اطلاق المناطيد فى الهواء بعد ادخال تعديلات 
واضافات عليها لعل آمیزها ما قام به الفرنسى GE‏ دی روزی Jean de‏ 
۶ فى ۲۱ نوفمبر عام ۳ عندما تمت اول رحلة بالنطاد للطیران 
الذاتی قطع المنطاد خلالها مسافة ٥ر٥‏ ميل خلال Ga pis‏ دقيقة » ونجح 
دی روزی في ترکیب جسم فى شکل سلة علق ف النطاد واستخدمه فى 
التحمیل وذلك للتمهید لرکوب الانسان للمنطاد كوسيلة للنقل ٠‏ 


ومن آبرز: الاضافات خلال آواخر القرن الثامن عشر استخدام قوة 
دافعة للمتطاد لتساعد فى توجیهه آثناء الطبران ٤‏ وتحقق ذلك عام ۱۷۸۶ 
عندما نجح الفرنسی چی موزنی Meusnier‏ 20 فى تصميم منطاد زود 
بمحرك للدفع بلغت سرعته ثلاثة ميال ف الساعة » وق الانیا تحقق نجاح 
آخر فى مجال الطبران اذ نجح ديفيد شفارز David Schwarz‏ ف تصمیم اول 
منطاد معدنی عام ۷ وشجع هذا النجاح الالانی الشهیر فردنانه 
زبلین Ferdinand Von Zeppelin‏ على تصميم عدة مناطید قام نموذج منها 


(۱) طار منطاد ديفيد شفارتز العدنی عدة كيلو مترات حول مدينة 
برلین قبل أن یسقط ویتحطم على الارض ٠‏ 


~ ٣٣٢٣ سے‎ 


_ عرف بالسفينة الجوية Airship‏ - باول رحلة جوية فى ۲ یولیو عام ۱۸۰۰ 
ای مع بداية القرن العشرین() . 


وتحقق للانسان حلمه القدیم فى ركوب الهواء والسيطرة عليه مع بداية 
مرحلة استخدام الاجسام الانسيابية الطائرة والتى كان لها عدة بدايات لعل 
أميزها ما pis‏ به الاخضوین ویلیور > آرفیل رايت W. & O., Wright‏ 
عام ۱۹۰۳ اذ استفادا من التجارب الاوربية فی صناعة اول طائرة فى 
بلدتهما دايتون بولاية أوهايو » ثم انتقلا الى منطفة كيتى هوك على ساحل 
الحیط الاطلسى بولاية کارولینا الشمالية حیث تهب الريساح العوية شبه 
النتظمة للقيام بعملية الطيران والتى تحعقت يوم ۱۷ ديسمبر عام ۱۹۰۳ 
حين حلفت طائرة اخوان رايت فى رحلتها الاولی لدة اثنتى عشرة ثانية 
قبل أن تهوى على الارض ۰ ورغم قصر هذه الثوانى الا أنها كانت نقطة 
البداية بعصر العلیران الحديث سواء فى الولايات المتحدة الامريكية أو 
خارچها ٠‏ وتحثق نانی نجاح كبير للطیران الحديث عام ۱۹۰۹ حین عبرت 
أول طائرة بحر المانش بین بريطانيا وفرنسا ٠‏ 


وکثثت الجهود وتعددت لتطوير جسم الطائرة والقوة الدافعة لها 
بصورة مکنت سن استتندامپا كسلاح حربی خلال الحرب العالمية orig fl‏ 
(۱۹۱۶ - ۱۹۱۹) © ويجدر الاشارة الى ان محاولات استخدام الطائرة 
كوسيلة نقل بدأت بالفعل منذ عام ۱۹۰۹ ۰ ویسجل لالانیا أنه كان لها 
السبق بين دول العلم فى مجال استخدام الطاثرة فى النقل التجاری»ففی 
عام ۱۹۱۲ كان هناك خط جوى يريط بين برلین عاصمة LAU!‏ ومدينة 
فردريكشافن Frederikshava‏ پشبه جزيرة جوتلاند فى الدنمارك » ويدات 
المملكة المتحدة وفرئسا استخدام الطيران فى النقل التجارى عام ۱۹۱۹ 
أذ تعددت الشركات والخطوط الجوية التى تربط بين الدولتین» ولعل 
أهمها الخط الجوی الذى یربط بين لندن وباريس وطوله ٦ر۳۷۱‏ كم ۰ 


)1( بلغت سرعة متطاد زبلين حوالی ۱۸ ميلا فى الساعة . 

(؟) أعلن عن تاسیس شركة مصر للطيران للقيام بعمليات النقل 
التجارى فى pos‏ ف ۷ مایو عام ۱۹۳۲ ۰ واقتصر نشاط الشركة ف البداية 
على النقل داخل الأجواء المصرية » وہدا انشاء الشبكة الدولية للشركة فى 
فبراير عام 154 عندما تم انشاء خط یربط بين القاهرة واللد وحیفا فى 
فلسطین Vary‏ الخط "لدولی (lilt‏ عام ٦‏ عددما سيرت رحلات موسمية 
الى الاراضى القدسة (جدة والدينة النورة) خلال مواسم الحج ۰ 


مت ۲۳۱ — 


وئمت أول رحلة جوية بين الولایات التحدة الامريكية وأوربا عبر 
المحيط الاطلسی عام 1414 ۰ حيث بدآها جون الکوك Alcock‏ 2 وارشر 
براون Artour Brown‏ من سان جون ف نیوفوندلاند وآنهياها فى كليفدن 
باپرلندا خلال يومى ۱۵ ۰ ۱۱ یونیو من العام المشار اليه » وبلغ طول 
الرحلة نحو ٣٠٠٢‏ كيلو مترا قطعتها الطائرة فى نحو ١1‏ ساعة » ۱۲ دقيفة 
لتتم بذلك اول رحلة چوية طویدۂ فى تاریخ الطيرن » وجدیر بالذكر ان 
'هذه الرحلة بدات من قارة أمريكا الشمالية صوب آوربا وليس العكس ؛ 
ومرد ذلك ان الرياح:السائدة فوق المحيط الاطلسی اتجاهها العام من الجنوب 
الغربى والغرب صوب الشمال الشرفى والشرق مما يساعد على الطيران 

من انغرب الى الشرق وليس العكس ٠‏ 


وليس من شك ف إن اندلاع الحرب العالمية الثانية عام ۱۹۳۹ ء وصراع 
الدول الكبرى بعد ذلك وغزو الفضاء الخارجی ۰۰۰ تمثل عوامل سعدت 
على تطوير الطائرات وتحسين مواصفاتها ورفع کفاعتها » لذلك تتصدر 
المانيا والولايات المتحدة الامريكية والمملكة. المتحدة والاتصاد. السوفيتى 
(سابقا) وفرنسا دول العالم فى مجال تطوير صناعة الطائرات من أجل سرعة 
أكثر وأمان أوفر وحمولة أكبر وهو ما تحفق بعد ذلك بصورة تدريجية 
نحتی فاقت سرعة بعض الطائرات التجارية سرعة الصوت (طاترة 
الكونكورد) ٠‏ 


وجدير بالذکر أنه أعلن عن تاسیس المنظمة الدولية للطيران الدنی 
(0هت۱(.)0) فى اطار منظمات الامم. المتحدة فى > اپریل عام ۱۹۶۷ » 
ومقرها disse‏ مونتریال فى کندا » وتهدف النظمة الى دراسة الشاکل التی 
تعترض الطیران الدنی ف العالم » بالاضافة الى وضع اللوائح والواصفات 
الدولية التی تکفل. مقاييس GLA‏ للطیران التجاری وخاصة ما یتعلق 
بعملیات الارصاد الجوية والاتصالات اللاسلكية وتحديد مسارات الطيران» 
الى چانب مساعدنها لشرکات الطيران فى العالم فى مجال تطویر برامج 
الطبران الدنی والاخذ بالوسائل التکنولوجية والاجهزة الحديثة es‏ 
الطبران التجاری(۲» ٠‏ 


(1) Int ermational Civil Aviation Organization. 
(2) Paxton, ,ل‎ The Statesman’s Year - book 1984 - 1985, London, 
pp 22 = 23. 


— برضف س 


العوامل المؤثرة فى النقل الجسوی 


تتعدد العوامل التى تؤثر فى النقل الجوى فبعضها طبيعى يتعلق 
باسكل سطح الارض والاحوال المناخية بصفة خاصة » Way‏ الآخر 
سپاسی يتعلق بسيادة gall‏ على مجالاتها الجوية » وبعضها الثالث 
اقتصادى يختص بتكاليف النقسل الجوى »؛ وفيما يلى please ilies‏ 
لهذه العوامل : د 


وله : العوامل الطبيعية 
٩‏ = أشكال سطح الارض : 
کن کر :حاتي ORT‏ سح gil‏ غان لقن الكو ی ماه 
ركيسيين هما : 
۳ مواقع الطارات ۰ 
چ مسارات الطرق التی تسلکها الطائرات ۰ 


تتواجد فى نطاقات كثيفة بالسکان تتسم بانخفاض منسوپها » لذا ینحصر 
التاثبر هنا بالدرجة الأولى فى الاشکال السائدة فى موضع الطار أكثر من 
حواجز السطح واشکاله الرئيسية » حيث يجب أن تتسم منطقة الطار 
بامتدادها السهلی مع خلوها - ہما فى ذلك النطاقات الجاورة لها من 
أية نتوعات بارزة یمکن أن تشکل خطورة على الطائرات ase‏ اقلاعها او 
هبوطها » بالاضافة الى ضرورة بعد النطفة تماما عن مچاری الاودية النی 
يمكن أن تجری فیها المياه فى حالة سفوط الامطار الغزيرة » ومن الضروری 
أن تتسم التکوینات الأرضية لموضع الطار بالصلابة الشديدة والخلو من 
الشقوق والکهوف الارضية حتی لا تتعرض للتشقق وتستطیع تحمل ثقل 
اجسام الطائرات وخاصة خلال عملیتی الاقلاع والهبوط ۰ 


ولاشکال السطح تاثیر مباشر وغير مباشر فى تحدید مسارات الطرق 
التی تسلکها الطائرات » فالسلاسل الجبلية عالية النسوب وخاصة الهملایا 
تشکل عقبة كبيرة فى طريق اللاحة الجوية لیس فقط لارتفاع منسوبها 
ولکن لتحدیدها خصائص الطقس السائدة فى النطاقات الحيطة بها وخاصة 
فیما یتعلق بالضغط الجوی ونشاط الریاح والتکائف وغطاءات السحب ٠‏ 
فانخفاض درجة الحرارة فوق القمم والسفوح الجبلية العالية يؤدى الى 


تكون جيوب أو نطاقات من الضغط الجوی المرتفع مع نشاط حركة الرياح 
اهتزازها بشدة وبالتالى تعرضها للاصطدام بقمم المرتفعات ٠‏ 


ويؤدى الانخفاض الشديد لدرجة الحرارة بحكم ارتفاع القمم والسفوح 
ڑے جو وم Dies Oa‏ لهواء CT‏ 
لها وبالتالى تساقط الثلوج على جسم الطائرة أثناء عبورها مثل هذه 
النطاقات مما يؤدى الى تزايد وزنها وتعرضها للسقوط أو الاصطدام 
بالقمم الجبلية لفقد جهاز القيادة القدرة الکاملة على السيطرة 0 
أجهزتها الملاحية فى ظل هذه الظروف المناخية » وهو ما يمكن أن يحدث 
أيضا عندما يتكائف غطاء السحب بالدرجة التى تحد من الرؤيا » لذلك 
تشكل أشكال السطح الرتفعة خطورة كبيرة على النقل الجوى ليس فقط 
Canes‏ عامل ارتفاع النسوب الذی يمكن آن وتر بشکل مباشر فى تحدید 
مواقع المطارات ولكن لوورتها وخلوها من مراكز الحمران وتائیرھا على 
خم اي الطقتی بانموره الت سيق ان اشرت الما 


وتعترض المرتفعات الموجات الرادارية والوجات اللاسلكية الخاصة 
بالملاحة الجوية مما يشكل .خطورة كبيرة على النقل الجوى وهو ما تعانى 
مئه اجهزة ارشاه الطائرات الموجودة بالمطسارات القريية من الناطق 
الجبلية المرتفعة ٠‏ 


وللاسباب التى أشرنا اليها يلاحظ أن امتداد المرتفعات الوسطى فى 
a‏ آسيا والتى تتفرع من عقدة بامير فى اتجاه عام بين الغرب والشرق 
أدى الى وم الخطوط الجوية ف الفارة الى شبكتين شبه منفصلتین 
احداهما شمالية والاخرى جنوبية مما قلل من الخطوط الجوية الاسيوية 
التی تمتد بين الشمال والجنوب ٠‏ 


كذلك الحال بالنسبة للمرتفعات الغربية المتدة على طول امتداد 
الامريكتين بین الشمال والجنوب ممثنة فى مرتفعات الروکی پامریکا 
الشمالية والاندیز بامریکا الوسطی والجنوبية » فهذه السلاسل رغم ان 
منسوبها يقل من منسوب مثیلتها فى آسيا الا ان تاثبرها على النقل الجوی 
واضح تماما لان امتدادها بين الشمال والجنوب یتعامد مع اتجاه تحرکات 
الکتل الهوائية فى هذا النطاق من العالم(١)‏ ولابراز تاثبر اشکال السطح 


(1) Sealy, K. R., The Geography of Air Transport, Second Edition, 
London, 1968, p. 32. 


— ورن سے 


على النقل الجوی نذکر أن الخط الجوی بين بیونس ایرس ‏ الارجنتین 
وسنتیاجو فى شیلی عبر مرتفعات الانذیز له ثلاثة مسارات ممكنة هی السار 
الجنوب منه : 


ك السار الباشر : يتتبع طریق الدائرة العظمی لذا لا یتجاوز طوله 
بين المدينتين ٣٦٦‏ ميلا » الا أن الطائرة التی نتبع هذا السار لابد آن 
فوق منسوب سطح البحر » وتقع سنتیاجو على ارتفاع ۱۷۰۰ فدم مما 
یعنی ان الطائرة تصل فوق الدينة وهی على ارتفاع ۲۰ الف قدم تفريبا ٠‏ 
مما یتطلب فضاء وقت طویل للهبوط ببطء الى مطار الدينة حیث أن 
ای محاولة للهبوط السریع ستؤدى الى ازعاج الرکاب واضطرابهم ٠‏ 

ل السار الچنویی : وهو اکثر طولا حیث يبلغ ۷۱١‏ ميلا » الا أنه 
اليه ( ۱۶ آلف ead‏ فوق منسوب سطح البحر) ويصل الى نقطة تقع جنوب 
سنتیاجو بحوالی ۱۲۰ ميلا ۰ ولعبور نطاق الرتفعات فى ظل طفس ملائم 
للملاحة يجب أن یکون ارتفاع الطائرة نحو ١5‏ الف هدم فوق منسوب 
سطح البحر لتجنب نطاق هبوب الرياح العلوية شديدة القوة (تصل سرعتها 
الى نحو dade ٠٠١‏ فى ساعة) والذى يتراوح منسوبه بين ۱۸ ۰ ۲۱ ألف 
قدم فوق منسوب سطح البحر » مما يعنى ضرورة تجنب هذا النطاق 
بالطیران أسفله عند السفوح الشرقية للمرتفعات والطيران على منسؤب 
أعلى منه عند السفوح الغربية حتى لحظة الوصول فوق مطار سنتپاجو ٠‏ 

# المسار الشمالی : وهو اطول السارات الثلاثة حيث يبلغ طوله ۷۹۹ 
ميلا » الا أنه أفضلها من .حيث ظروف الطقس السائدة » وارتفاع سلاسل 
الانديز هنا يعنى أن الطائرة التى تعبر المسار الشمالى يجب أن يتراوج 
ارتفاعها بين ۲۱ - ۲۶ الف قدم ١ ٠‏ 

واذا كانت ظروف الطقس السائدة جيدة وطبيعية تتبع الطائرات التى 
تربط بين بيونس ايرس وسنتياجو السار الجنوبى » اما فى ظل احوال 
الطقس السيئة يكون المسار الشمالى أكثر المسارات الثلاثة أمنا وأصلحها 
للطيران بين المدينتين ٠‏ 

۲ الساخ : 

كان ولازال يشكل مع احوال الطقس أكثر العوامل الطبيعية تأثيرا فى 


~~ ۲۳٢ 


النقل الجوی » لذلك تزود الطائرات dale‏ بخرائط ونشرات دورية خاصة 
باحوال الطقس وظروف الناخ السائدة والتوقع حدوئها خلال زمن الرحلة 
cree‏ 


وتتعدد العناصر المناخية المؤثرة فى الملاحة الجوية حيث تضم بصورة 
أساسية درچة الحرارة » الضخط الجوى » الرياح » الرطوية النسبيه , 
ویجدر الاشارة الى أن ظروف ا مناخ واحوال الطقس التی توثر 3 doh‏ 
الجوية تفتصر على مایتعدق ویحدت بالطبقة السفنية من العلاف الغازی 
اللامس لسطح الارض وادتی تمتل مجال الطیران ادتجاری والحربی» وتعری 
هذه الطبفة پاسم النروبوسفیر AVOposphere‏ ویتراوح سمکها بين ثمانية 
كيلو مترات عند القطبین ٤‏ ۱۸ كيلو مترا عند الافليم المدارية الحره 
(متوسط سمک هذه االطيقة حوالی ١١‏ کم ()1( » 


ویعد توزيع درجة حرارة الهواء کجزء مؤثر فى طقس العالم العامل 
الاساسی الذی يتحكم فى تکون الضباب وتساقط الثلوج » بالاضافة الى تاثر 
محرکات الطائرات ہما يطرا على درجة الحرارة من تغييرات وخاصة 
الفاجكة منها ۰ وترتبط. كثافة الهواء بالتغیرات التی تحدث لكل من درجات 
الحرارة والضغط الجوی » بالاضافة الى عامل الرطوبة النسبية وان کن 
تأثيره اقل » وتعد كثافة الهواء العامل الحاسم فى تحدید طافة وقدرة 
الطائرة على الارتفاع Ge‏ طریق الراوح » فانخفاض BUS‏ الهواء یعنی 
ضالة الارتفاع الناتج على طريق الراوحم » لذا يجب زيادة سرعة 
الطائرة على الممر الارضی حتی تزداد قدرة على الارتفاع > مما یعنی أنه 
عند انخفاض كثافة الهواء لايد أن تتم عمليات اقلاع الطاگرات وهپوطها 
على المرات الارضية بسرعات عالية ٠‏ وکما آشرنا ترتبط US‏ الهواء 
بعامل الحرارة لذلك تنخفض بشکل ملحوظ ف الناطق الصحراوية الحاره 
عن Wilde‏ فى الناطق العتدلة » وهو pol‏ یوضع فى الاعتبار عند تصمیم 


(۱) تتسم طبقة التروبوسفیر بثقلها الکبیر كنتيجة للضغط الواقم 
علیها من الطبقات التی تعلوها - وهی على الترتیب الاستراتوسفیر ؛ 
الیزوسفیر » الایونوسفیر » بالاضافة الى عظم كثافة هوائها » والعروف 
أن درجة حرارة الهواء فى Bab‏ التروبوسفیر تتناقص بالارتفاع بمعدل 
درجة dy ge‏ واحدة لکل حوالی ۰ مترا ۰ للتوسم فى هذه الدراسة انظر: 

۔. عبد العزیز طریح شرف » الجغرافیا الناخية والنباتية » الطبعة 
العاشر ة » الاسكندرية ٤‏ ۱۹۸۶ » ص۰ص 5 9ب ۰ . 


کویٹ- 


محركات ومراوح الطائرات التى تستخدم 3 دول dail‏ فى النطاق الداری 
الحار حيث تتم عمليات الاقلاع والهبوط فى ظل ظروف مناخية أميزها 
الارتفاع الشديد لدرجة الحرارة وبالتالى الانخفاض الشديد لكثافة الهواء. 


ونظرا لتناقص الضغط الجوى بالارتفاع فوق منسوب سطح البحرد» 
بمعدل عشرة مللیبارات تقریبا لكل مائة متو فان كثافة الهواء تتناقص 
بنحو 1۱۰ لكل ثلاثة آلاف قدم » ولذلك تبلغ كثافة الهواء عند منسوب 
7 الف = نحو نصف كثافته عند منسوب سطح البحر) وهو عامل لم 
يؤثر فقط فى عمليات الطيران بالارتفاعات الختلفة بل أسهم فى تحديد 
مواقع المطارات فى نطاقات الهضاب المرتفعة . ١‏ 


وتحدث الرطوية وهى عبارة عن بخار الماء العالق بالهواء مشاكل 
للنقل الجوى عند تكائفها وحدوث التساقط اذ تؤدى الى ظهور السحب 
وصعوبة الرؤيا » كما يتكون الضباب وتتساقط الثلوج اذا كانت درجة 
الحرارة ملائمة لذلك » وتحدث مثل هذه الظواهر المناخية فى الاقاليم 
التى تتسم بعدم ثبات خصائص عناصر مناخها اما بفعل التيارات الهوائية 
ا بفعل مؤثرات السطوح الجبلية المرتفعة ء كما تحدث ابضا فى نطاقات 
الجبهات) التى يظهرها الشكل رقم (YA)‏ ۰ وتتمثل مخاطر هذه الظواهر 


(۱) برجم تناقص الضغط الحوى بالارتفاع فوق منسوب سطح البحر 
الى تناقص الغازات الثقيلة الموجودة فى المەاء بالارتفاء » وياتى الاوكسجين 
وثانى أوكسيد الكربون والنيتروجين فى مقدمة هذه الغازات ٠‏ 

(؟) هذا المعدل تقريبى وحتى ارتفاع ثلاثة آلاف متر فوق منسوب 
سطح البحر .حيث يتناقص بشكل تدريجى بعد ذلك ف المستويات الاغلی 
اذ يصبح A‏ مللیبار حتی 45٠٠١‏ متر » ۷ مللیبار حتی ٠٠٠٠١‏ متر » ٦مللیبار‏ 
حتی ۷۵۰۰ متر » ٣ر٢‏ مللیبسار حتی ۱۵ الف مت » لاره من الللیبار 
حتی ۳۰ الف متر فوق منسوب سطح البحر ۰ للتوسع فى هذه آلدراسة 
آنظر > 

Critchfield, ط‎ J., General Climatology,. J., 1966, pp. 74 - 78. 

(۳) الجبهة Fron!‏ عبارة عن السطح الفاصل بين الهواء البارد الذی 
يندفع الى اسفل والهواء الداقء gill‏ یندقم الى اعلی وذلك عند تقابلهما. 

ویترتب عادة على اندفاع الهواء الداقء الى اعلی (عند تقابله مع 
el gall‏ البارد) انخفاض درجة حرارته وتکاثف بخار الاء فية » لذا تتکون 
cb gall‏ البارد تصعد الاولی الى اعلی ویعرف السطح الفاصل بینهما بالجبهة 


TYY -‏ س 


أن تتواجد 7 مختلف الناسیب » > بالاشافة TT 8 mi‏ 7 
التى یمان أن توجد صعوبة كبيرة فى سيطرة الاجهزة الملاحية على الطائرة 
فى الهواء 3 


ويشكل الضباب خطورة على الطيران فى الاجواء المحيطة بالمطار , 
وبالل یکون تاثبر تساقط الثلوج والبرد والتى تسهم فى ضعف الرؤيا 


ویتاثر عامل مدى وضوح الرؤيا ‏ وهو من العوامل المؤثرة فى النقل 
الجوی ‏ بعناصر منها الاتربة والاد.خنة وخاصة فى المدن والاقاليم 
الصناعية » وطالا تشيد الطارات ف مثل هذه النطاقات فانه من الاهمية 
بمكان أن يوضع عامل جو مدق الرژیا بها فى الحتبار عند تحديد 
مواقع اہ بهسا ۰ تؤدی وو الترابية eae‏ 3 الاعلم 
قدم ¢ ولسافة أفقية مداھا بر کم tae‏ » كمأ 3 تؤدى حراكق ق الخابات. 
والاحراش LS)‏ ف کندا على سبيل الثال ) الي تقلیل مدی الرؤبا من سط 
الارض الى ارتفاء يتراوح بين ۲ ٣‏ آلاف pod‏ مما يشكل بخطورة كبيرة 
على الطائرات وخاصة أثناء عملية الاقلاع والهبوط ۰ 


وتعد الرياح من أهم عناصر المناخ المؤثرة فى النقل الجوى بما فى ذلك 
متطلباته على سطح الارض والمتمثلة اساسا 3 المرات الارضية التی يوضع 
اتجاه الریام الساكدة ف منطقة المطار فى الاعتبار عند تحديد أتجاهاتئها » 
وطالا تعد الطائرة جسما سابحا فى الهواء فان سرعتها سواء على الممر 
of na NI‏ ف الهواء تتحدد بالهواء الجوی الحیط بها سواء على سطح 
الارض بو فى الطبقات الجوية ۰ وتعد سرعة الرياح فى الطبقات العلوية 
عاملا هاما وحاسما فى تمدید de pu‏ الطاثرة ومستوی chat‏ الاجهزة الخاصة 
بقوة دفع الطائرة لعملها بكفاءة وآمان » ویجب حساب سرعة الطائرة على 
الارض Last‏ عند تقدیر الوقت — بدقة - الذی تستغرقه الطائرة فى رحلتها 
من مكان اخفر على طم الارض ۶ ائ أن عدلية تعديد زمن رخلة dil‏ 


الدفيثة Warm Front‏ ¢ بينما اذا اندفعت الرياح الباردة نحو كتل الهواء 
الداقء تحدث اضطرابات جوية » ويعرف السطح الفاصل بينهما بالجبهة 
الباردة Cold Front‏ _ للتوسع فى هذه الدراسة أنظر : 
Moore, W. G., Adictionary of Geography, London, 1954, p. 70 &‏ 
pp. 51 - 52,‏ 


TTA —‏ س 


فى العالم خلال نصف السنة الصیفی (یولیو ) 


EMSS ay Bun 


7 م لتحندلهكه 
شكل رقم Shoat (YA)‏ الطقس 


ae‏ خفاقات [الحيمة ال ےٴ 


سے ٣٣۹‏ سے 


طائرة تتطلب تحدید سرعة الطاثرة على الارض وف الجو على حد سواء. 


ومعرفة دورة الرياح العامة ضرورية لادراك نوع الریاح المحتمل 
مواجهتها على الخطوط الجوية الختلفة » ولکی يدرك الجهاز اللاحی 
70 ق اناد لرا أو ك ا اا وی عاو 
يحدد سرعة الطائرة ومسارها والزمن الذی تستغرقه الرحلة ومقدار الوقود 
الستهلك » وهی آمور تکون كلها فى صالح الطاثرات التی تعبر المحيط 
الاطلسی من آمریکا الشمالية صوب آوربا لانه اتجاه یتفق واتجاه الریام 
الغربية » والعکس صحیح بالنسبة للطافرات التی تسیر فى الاتجاه المعاكس 
لهذا الاتجاه ای التجهة من آوربا صوب أمريكا الشمالية ٠‏ 


ویجب ادراك أن الریام السطحية والریاح ف الطبقات العلوية تتباین 
فى اتجاماتها وقوتها » وهی آمور هامة لها تاثبرات لا يمكن اغفالها فى 
مجال النقل الجوی » فبعد تطور صناعة الطاثرات ومحرکاتها والتوسم 
فى استخدام الحرکات النفاثة التی اعطت الطائرات القدرة على الطیران 
علی ارتفاعات گببرة مما یجنبها الی حد کبیر الطبات الهوافية وتقلبات 
(gal‏ ؛صبح من الأهمية بمكان ادراك كل ما یتعلق بالریاح فى الطبقات 
العلیا وخاصة اتجاهاتها التی يمكن عند اتباعها اتمام الرحلات الجوية 
طویلة gall‏ وخاصبة العابرة المحیطات بتکالیف اقتصادية معقولة ۰ ففی 
السنوات الاضية ولازال حتی الان بالنسبة للرحلات الحلية والقصيرة 
يتحتم على ملاحی الطاثرات أن یتبعوا طرقا جوية محددة لهم لا بحیدون 
Ge‏ > لا phat‏ و ماما بالف ارات الو لو انی 
والعابرة للمحیطات حیث یتحتم على ملاحی الطاثرات العاملة على هذه 
الخطوط مراقبة اتجاهات الریاح ومساراتها وسرعتها باجهزتهم » وتعدیل 
مسار الطاثرة وفقا لهذه التغیرات » أو بتعبیر خر یتحتم على ملاحی 
مثل هذه الخطوط تحدید آسرع السارات المکنة لطائراتهم بتحدید 
الدروب التی يستغرق عبورها وقت اقل ونتبعها » ولتحقیق ذلك لابد من 
الاستفادة من العلومات التی ترصد‌ها الحجهزة اللاحية بالطائرة والتعلقة 
باتجاهات الریاح التغبرة وتجنب مواجهتها ¢ وهو أسلوب للملاحة الجوية 
یعرف Pressure Pattern Navigation aul:‏ وهو شاكع الاستخدام بين ملسحی 


)1( لا یتعدی الجال الذی تحدث فيه التقلبات الجوية الشديدة عشرة 
آلاف قدم فوق منسوب سطح البحر تقریبا الا فى حالات محدودة 9 


۲٤۰١ —‏ سه 


الطاثرات العاملة على الخطوط الجوية طويلة الدی وخاصة العابرة 
المحیطات وپالتحدید الحیط الأطلسى » وترجع هذه التسمية الى 'ن 
الدروب التی یستغرق عبورها وقت اقل نتباین تبعا لحالات الضغط الجوی 
والرياح » وهی مسارات تختلف تماما عن Gob‏ الدائرة العظمی الذی 
كان يتبع dole‏ فى السابق ۰ لذلك فان ملاحی الخطوط الجوية طويلة 
المدى العابرة للمحيطات لا يتتبعون طرقا جوية سبق تحديد مساراتها . 


ومن الانجازات التى تحققت فى مجال النقل الجوى امكانية الطبران 
على ارتفاعات عالية حيث حقق اتباع اسلوب الملاحة الجوية العروف 
باسم Pressure Pattern‏ فى هذه الا تفاعات نتائج باهرة » فقد تبين أن 
الارتفاعات التى يتراوح منسوبها بين ۲۸ - ۰ الف قدم فوق منسوب 
سطح البحر » ویتراوح الضغط الجوی فیها بين ۰ ٣۶۰‏ مللیبار وذلك 
فى الاقالیم العتدلة بنصف الكرة الشمالی تتميز بوجود تیارات هوائية 
دائمة تتحرك من الغرب الى الشرق فى نطاق المحيط الاطلسی » وتستطی 
الطائرات التی تمتطی تلك التیارات توفیر کثبر من الوقت اللازم لعبور 
المحيط » وتعرف هذه التیارات باسم التیارات الهوائية النفافة 
Jet Streams‏ ( وهی تبرز فى خصائصها الاختلاف الكبير بين احوال 
الریام على سطح الارض وعلی الارتفاعات العالية فرغم اتجاهها العام 
النتظم من الغرب الى الشرق الا انها تتعرج فى هبوبها ولا تتبع خطوطا 
مستقيمة » كما أن مساراتها تکون أقل ارتفاعا ف منسوبها خلال شهور 
الشتاء عن منسوبها خلال الصيف حين تهب على ارتفاعات اعلی وتقل 
سرعتها التی تتراوح بين ۵۰ .. ٦٦‏ عقدة » بینما تتراوح سرعتها خلال 
شهور الشتاء بین ۱۲۰-۰۹۵ عقدة » وتراوحت آقصی سرعة سجلت للتیارات 
الهوائية النفاثة بين ۲۰۰ - ۲۵۰ Babs‏ ۰ 


ویلاحظ من تتبع الشكل رقم (۲۹) أن الرياح او التيارات الهوائية 
النفائة عند منسوب الضغط ۳۰۰ مللیبار غير دقيقة فى اتجاهاتها وذلك فى 
yar‏ الاقالیم الدارية » ومرد ذلك نقص الدراسات الخاصة بها » وتعکس 
الاسهم الاتجاه العام للتيارات الهوائية والتی تضاعف سرعة الطاثرات التی 


۰. 4 النفاخة عام‎ 
(2) Monkhouse, F. J., Op. Cit. p. 6, 


o. ١ oe 


تسير فى تفس الاتجاه » بینما تعترض تقدم الطائرات الجابهة لها وتقلل 


وا قتبارات لشواشاہ UD‏ عاف سطع الرس ( بای 


ی الشارات اراتا انیا نات عاف ٠ Clays‏ 7 

۶ سطع joe St‏ (مستوف eal‏ لجر .+ خللیبار) | 
7 يوست ۳ 2 7[ 

CAs: و‎ 


۴ 
کون 


اماع سطح 
رهم کے 


ے۔ ہیں 


۳ 
۱ 
ودږ اشری فلشاوقه 


5 2 0 7 0 
ON‏ ر ت2 ] دییر بار 


شكل رقم (۲۹) الرياح السطحية والعلوية فى العالم 


وعند اچراء ای دراسة خاصة بالطرق الجوية والواقم الجغرافية 
لمراكزها علی.خريطة العالم يعد عامل الطقس والناخ حاسما فى هذا الجال 
وخاصة عنصری الریاح ومجال الرؤيا » وکثبرا ما يستخدم تعبیر طقس 
ملائم للطیران Flying Weather‏ وهو تعبير له معانی تتباین باختلاف کل 
من الافراد والهدف من الطیران » فبالنسبة للطائرات الصغيرة والخاصة 
والتی تستخدم فى اغراض التعة والرياضة یختلف مغزی تعبیر طقس ملائم 
للطیران عن مغزاه پالنسبة للطائرات الکبيرة Gall‏ تعمل على الحطوط 


س YLT‏ سه 


الجوية التجصارية النتظمة » فبالنسبة للنوع الأول من الطیران تكون 
الحطات ری هى المرجع الأسامى لتحديد خصائص الطقس وتتم 
عملية الطيران وفقا لقواعد الطیران المرئی العروف باسم VER.‏ )نيا 
يتم التوع الثانى من الطبران - التجاری المنتظم - وفقا لمواعيد محددةء 
لذا يتم فى ظل ظروف طقس متباينة لذلك يتم الطيران وقق قواعد الظيران 
الآلى المعروفة پاسم .2 .۴ .1 © , 

يتبين من العرض السابق أنه رغم الميزة الرئيسية للنقل الحوى 
والمتمظة فى حرية الطائرة فى الطيران » وعدم حاجتها الى طريق ممه 
او مجهز لتتبعه اثناء عملية الطيران » الا أن هذه الحرية مشروطة وغير 
مطلقة » حيث تحتاج الى الخدمات الملاحية التى تقدمها الاجهزة الارضية 
عن طریق أجهزة الارسال اللاسلكية والادارية والتی تجنبها الكثير من 
الخاطر الناتجة عن العوامل الطبيعية والتی تاتی اشکال السطح واحوال 
الطقس وظروف ا مناخ فى مقدمتها ٠‏ ۱ 


شانیا : العوامل السياسية والاقتضادية 


یتمثل العامل السیاس فى أن الحدود السپاسية تحدد الأراضى GAM‏ 
تمارس فيها الدولة سیادتها والتی لها حق الانتفاع بها واستسمارها وفق 
ارادتها الطلقة » وعند هذه الحدود تنتهی سلطة الدولة وسیادتها لتبدا 
سيادة الدولة الجاورة » ویدخل Gad‏ حدود: الدولة السطحات البحرية 
وما هو موجود تحت سطح الارض وطبقات الجو التی تعلوها » وفیها 
Gabi‏ نظم وقوانین الدولة بصورة کاملة » مما يعنى Balun‏ الدولة الطلقة 
على مجالها الجوی » لذلك تحدد کل دولة مسارات الخطوط الجوية 
الدولية التی تخترق اجوائها بما لا یتعارض مع ظروفها الخاصه. ومتطلبات 
امنها القومی ٤‏ ولنفس السبب تحند کل دولة الطارات التی تستقبل 
طائرات الشرکات الاجنبية » كما يحق للدولة تغيير هذه الطارات بل 
وتحدید حجم الرکاب الذین تتعامل معهم کل شركة جوية فى مطارأت 
الهولة وفقة لاثفاقیات محددة تعتمد غالبا على العاملة بالثل فى مجال 
نقل الرکاب والبضائع ٠‏ ۱ 


وبنفس النطق یحق لکل دولة تغیبر مسارات الخطوط الجوية الدولية 


(1) Vispual Flight Rules. 
(2) Instrument Flight Rules. 


الاخرى سواء فى مجال نقل الرکاب او فى مجال نقل البضائع التی یوضع 
عاملی الحجم والوزن فى الاعتبار عند تحدید أجور نقلها » ويرجع ارتفام 
تكلفة النقل الجوی الى الاعتبارات التالية : 


أ ضخامة وزن الطاثرة بالقیاس الى جملة قدرتها على الحمل » 
فالطائرة التی یتراوح وزنها بين ٠٠١‏ ۲۰۰ طن تبعا للحجم والطراز 
لا تتجاوز قدرتها على الحمل ۵۰ طنا تقريبا ٠‏ 


ب استهلاك الطائرة لقدار كبير من الوقود أثناء عملية الاقلاع 
وخلال, الناورات التی تقوم بها فى حالة مواجهتها لظروف غير ملائمة ٠‏ 


چ ‏ ارتفاع تكلفة بناء الطائرات بحکم التکنولوجیا التقدمة التی 
تتطلبها عملیات التصمیم والبنام والتجهیز»وقصر امتلاك هذه التکنولوجیا 
على sac‏ محدود من الشرکنت فى دول محددة فى. العالم تتمثل فى الولایات 
التحدة الامريكية (طرازئت آنبوینج » دی سى .2) + وبریطائیا 
وفرنسا (طرازات الایرباس › الکونکورد) وروسیا الاتحادية (طرازات 
تی پو .1.1 » الالیوشن) ٠‏ 


الخطوط. الختلفة لحاجنها الى مستوی رفیم من الخبرة لابد من توافره 
فى العاملین بهذا المجال » الى جانب التغيير الدوری لبعض قطع اجهزة 
الطائرات ذات الاهمية القصوی بحکم الاجهاد والضغط الواقع علیها ٠‏ 

ه ‏ تعدد التجهیزات التی تحتاج اليها عملیات النقل الجوی ہما 
ف ذلك التجهیزات. الارضية التمثلة فى الطارات وصالاتها وابراج الراقبة 
بها » بالاضافة الى الحظائر والمرات الارضية وتجهيزاتها الفنية التميزة 
عالية التكاليف ٠‏ 
الطائرة خلال طبرانها ٠‏ 

عتامر النقل الجوی 
تحتاج عملية النقل الجوى الى توافر ثلاثة عناصر رئيسية ھی : 


لا الطائرة . 8 المطار # الطريق ٠‏ 


مت ۲۵ سے 


أولا ‏ الطائرة : 


اشرنا خلال الصفحات السابقة الى العدید من السمات الخاصة بعنصر 
الطائرة وخاصة فيما يتعلق بتطور استخدامها وحمولتها وتكاليف تشغیلھاء 
ويمكن ان نضيف اليها الجهود المبذولة والمستمرة فى سبيل رفع كفاءة 
تسغیلھا وزيادة سعتها وتحسين مواصفتها العامة دزيادة أسهامها فى النفل 
وبالتالى رفع قدرتها على منافسة وسائل النفل الاخری وخاصة ف المسافات 
الطويلة > مع اکسابها ميزة الامان بصورة افضل لارالة الشعور پالحوف 
من الطيران والسائد بين قطاعات عريضة من سكان العلم وهو ما يجعلهم 
يحجمون عن استخدام هذه الوسيلة الحدیث؛ خوها من الحوادت ادحتمل 
| وفوعها اثناء تحليق الطائرة فى الجو » لذا زودت الطائرات الحدينة 
بوستل أمان شخصية للركاب تتمثل فى أحزمة الامان واطواق الدجاذ 
و.جهزة التزود بالاوكسجين عند الحاجه اليه » كما زودت باچهزه مىطورة 
تكفل لها مواجهة المواقف الطارئة التى يمكن أن نتعرض لها فى حانة 
حدوث تقليت چوية معاجثة آو عمليات اختطاف او هبوط اضطرارى. 


وليس من شك فى أن الجھود التى بذلت خلال العقود الاخيرة لتطویر 
مواصفات الطائرة وخاصة Loyd‏ يخنص بالجسم والاجنحه والحرضات 
والوقود المستخدم » بالاضافة الى رفع حفاءة اچھزہ الامان والملاحة الجوية 
سواء فى الطائرة او فى المحطات الارضية الموجهة لها فى العديد من الامور 
قد أكسب هذه الوسيلة ‏ الطائرة ‏ العديد من الخصائص التى تميزها 
عن غيرها من وسائل النقل الاخری والتى ياتى فى مقدمتها السرعة 
وانخفاض التكلفة النسبية بالنسبة للمسافات الطويلة » بالاضافة الى ميزة 
النقل المباشرة وخاصة بالنسبة لکل من فثة رچال الاعمال والسلع غالية 
الٹمن ٠‏ 


تتمثل وظيفة المطار فى تمكين الطائرات من الهبوط على الارض 
والاقلاع فى أمان » مع تسهيل نقل الركاب والبضائع .خلال المراحل 
والصالات التى تتطلبها عمليات المطار ۰ وتعد السرعة والامان والراحة 
سمات رئيسية وضرورية لاتمام العمليات التى يقوم بها المطار ولا يقتصر 
celal al ane‏ واف على ارك كل Sates + Las MUAY‏ 
أيضا المجال الجوى للمطار ٠‏ 


مت YLi‏ سم 


ویعنی التطور التکنولوجی الذى تحقق فى تصمیم الطائرات مع 
استمرار نزایه كقافة ol pall 2S jo.‏ آن TT‏ جو يخطط بناژه بصورة 
تفی باحتیاجات المستقبل من حيث الحجم اللائم والوقع الانسب بالنسبة 
للنطافات التی تحتاج لخدمته ۰ ورغم أن عملية تخطيط الطار يجب أن 
نتم على أنه یشخل وحدة منک‌منة فانه من المفيد الاشارة الى أنها تنحصر 
فى Wisi‏ عناصر رٹیسیۂ هی : 


8 تجهيز المرات الارضية یمواصفات تکفل لها الصلاحية المطلقة 
لاستقبال الطاثرات مخئلفة الاحجام متباينة الطرازات وذلك بالنسبة 
للمطارات الدولية الكبيرة » حيث تتباين مواصفات المرات التی تحدد 
مستوی الصلاحية لاستقبل الطائرات تبعا لسمات الاخيرة التعلقة بعناصر 
السرعة وعرض الجسم وطول المسافة الفاصلة بین جسم الطائرة من ناحية 
ومواضع الحرکات فى الاجنحة من ذحية اخری » وعموما تتراوح اطوال 
المرات الارضية بين ۲۰۰۰ » ۰۰۰ منر ف التوسط » بینما يبلغ الستوی 
الدولى للسعة الاچمالية للممر الارضی نحو ٩۳‏ مترا .۰ 


m‏ توفبر المبانى والاجهزة الخامة بخدمات عملیات دتم والهبوط 
لكى تتم عمليات العلیران فى امان تام ٭ 


3 اعدات المبانى والتجهيزات الخاصة بعمليات السيطرة والادارة 
وتحمیل الط ئرات ۰ بالاضفة 'لى ال٭اجراعات الجمركية والامنية » ومثل 
هذه الیانی والنجهیزات هی ما درج على تسمینها بالطار او بالیناء 
الجوى ٠‏ 


ويمكن تصنيف المطارات حسب مستوى البخدمات التى تؤدى وحجم 
التعامل ومجال انخدمه الى مطارات محلية وهی صغيرة الحجم وتقت 
على النقل الجوی الداخنی ؛ ومطارات دولية وهی كبيرة الحجم Bale‏ 
وتخدم النقل ائد؛نلی والدولى على حد سواء » ویاتی فى مقدمتها فى 
العالم مطار كيندى (بيويورك) » مطار هثرو (Gail)‏ » مطار آورلی 
(باريس) ٠‏ 


ويمكن اعتبار النطاقات المحيطة بالمطار جزعا منه أو منطقة أو 
مجال نفود .حدث ل ر بوجود المطار بشكل مباشر ؛ ولیس Sal‏ على ذلك 
من تفیید ارتفاعات البانی فى مثل هذه النطاقات » ومعاناتها من الضوضاء 


ے ۲٢۷‏ عم 


بعامل الجاورة المباشرة للمطار ٠‏ 


ويمكن حمر العوامل المؤثرة 3 اختیار موقع المطار فيما يأتى : 


ھ الموقع الجغرافى الجيد ٠‏ 
8 خصائص الموضع الطبيعية ٠‏ 

8 خصائص الموضع الاقتصادية ٠‏ 

# الاحتياجات الفنية والتكنولوجية لعمليات النقل الجوى ٠‏ 


وعند اختيار موقع المطار العام يوضع ف الاعتبار — وخاصة اذا كان 
مخططا أن یکون كبيرا ومجهزا ‏ امكانية خدمته للاقاليم الجغرافية 
المجاورة » الى جانب خدماته المباشرة لكل من المدينة الواقع فى اقليمها 
Gall,‏ الاخرى المجاورة.» فمطار هثرو (ail)‏ لا يخدم بحكم موقعه 
الجغراق لندن أو بریطانیا فقط بل يتجاوز نطاق خدمته هذا المجال 
القومى ليخدم الخطوط الجوية التی تربط بين قارتى أوربا وامریکا 
الشمالية » وكذلك الحال بالنسبة لطارات القاهرة »؛ ببروت ۔۔ قبل الحرب 
الاهلية اللبنانية ‏ » بانکوك والتی تخدم الخطوط الجوية العالية بصورة 
تفوق أو توازی خدماتها القومية بفضل مواقعها الجغرافية المتميزة ٠‏ 


وتتمثل بخصائص ال لموضع الطبيعية فى استواء سطح منطقة الطار 
واتساعه مع صلابة التکوینات الارضية بدرجة تمکن من انشاء المرات 
الذرضية بالطول والامتداد الذی يؤمن هبوط الطائرات وافلاعها فى آمان 
تام » لذا يجب أن تخلو منطقة الطار وما یجاورها من أية نتوعات طبيعية 
' أو مرتقعات لتامین الطائرات من حوادث الاصطدام » واستنادا الى مثل 
" هذه الخصائص الطبيعية لابد أن یکون الموضع الانسب طبیعیا لانشاء ای 
مطار بعيدا عن الناطق المبنية ٠‏ 


ومن الضرورى أن يتمتع موضع المطار بظروف مناخية مناسبة لعل 
'ميزها عدم تعرضه للاضطرابات الجوية العنيفة والعواصف والسيول وغير 
ذلك من الظواهر الناخية التى تشكل خطورة دائمة على عملية الطيران ٠‏ 
وعند اختيار موضع المطار لا يكفى أن تكون (Moat‏ الطقس به جيدة » 
بل يجب أن تكون الظروف المناخية السائدة فى اقليم المطار مناسبة 
لعملیات النقل الجوی ؛ وسبق ان آشرنا أن مدى الرودا من الامور الهام 


مت YEA‏ ہے 


فى هذا الجال » لذا يجب أن يوضع هذا العامل فى الاعتبار بصورة 
إساسية عند تحديد موضع المطار » ویاتی الضباب فى مقدمة Jol gall‏ التى 
تضعف مدی الرؤیا » لذا يجب أن يكون موضع المطار بعيدا عن مهب 
الرياح الاتية من ناحية المدينة وخاصة اذا كانت الدينة صناعیة حیث تکثر 
الادخنة المنبعثة من النشات الصناعية وهی تؤثر بغير شك فى مدى الرویاء 
يستثنى من ذلك الاقاليم الساحلية ٠‏ 


ویؤٹر سقوط الامطار الغزيرة والثلوج أيضا على مدى الرؤیا فى المطار 
وان توقف ذلك اساسا على pleat‏ قطرات المطر وبلورات الثلوج ق الهواء 
فالأمطار الغزيرة تقلل مدى الرؤيا فى المطار الى اقل من الف ياردة » كما 
تقلل السحب مدى الرؤيا فى أجواء المطار لعدة مئات من الاقدام مما يحتم 
استخدام أجهزة الهبوط الآلى لاتمام عملية هبوط الطائرات فى آمان فى 
ظلل مثل هذه الظروف المذاخية ۰ ولا وقتصر تاثير سقوط الامطار الغزيرة 
فى منطقة المطار على اضسه اف مدی الرؤيا فقط بل يتجاوز ذلك وخامة فى 
الاقاليم الجافة حیث تسقط الامطار الغزيرة بصورة فجائية ینتج عنها 
حدوث السیول التی یمکن ان کٹل اخطارا جسپمة علی الطارات حالة 
حدوثها » وكذلك الحال بلنسبة للعواطف الشديدة والریاح التی تؤثر على 
الطار من زاويتين ۰ الزواية الاولی تاثيرها الضار على مبانى المطار فى 
حالة هبوبها بسرعة كبيرة » ونتمثل الزاوية الثانية فى تأثير الریام على 
تصميم الممرات الارضية حيث بوضع اتجاه الرياح السائدة فى منطقة المطار 
فى الاعتبار عند تخطيط مارات الممرات الارضية الرئيسية على الاقل ؛ 
كما يوضع فى الاعتبار ایضا !شكال السطح فى الاقاليم المجاورة أذ يمكن 
ان Gay‏ وجود نطاقات مرتفعة انى تکون تیارات هوائية راسية تثير 
اضطرابات جوية فى منطقة المطار ٠‏ 


وتتلخص خصائص موضع المطار الاقتصادية فى ضرورة أن يكون بعيدا 
عن مرکز لدینة Ce‏ تنخفض استعار 'لأراضى عن مثیلتها فى مناطق وسط 
الديئة » ومن الضروری أن يكون موضع انطار قريبا من نطاق المدينة 
حتى بستفید من خدماتها التعددة ہے بالاضافة الى أن المسافة بين المدينة 
والمطار يمكن ai‏ اق 0 درمت من مشفقه السفر "لجوی فیما یختص بالشق 
الذى يتم منه على سلج ردس والمتمثل ق الرحلة بين مركز المدينة وموضع 
الطار ؛ و شو وتسم مس سر كش panes‏ على التويق ad‏ المديئة وعلى حجم 
الرور واتجاهاته ؛ وبين الجدول رقم ۷۱) المسافة الفاصلة بين مركز 


لس اسم 


بعض Gall‏ ومواضع مطاراتها والوقت الذى تستغرقه الرحلة الارضية 
بينهما 1 


جدول رقم (۷) 


(المسافة بالیل الوقت بالدقيقة ) 
CN‏ . ج-ججہجب- ِ مم مسمسسسہتی۔چجججہپیڈیسو rata TER art‏ 
الوقت التقریبی الذى 

ay we لی مه‎ ۰ ben ۱ 

eal‏ ار مسافة من تستغرقة الرحلة بين 
مركز الدينة المطار ومرکز الدينة 


ٹٹک‪ ٹب ٹب ٹٹپٹپپَپپپ/بیممع مم مم وش ج ود وت دوکپپوو٭ووسپوچجچت.-۔ 


لیوناردو دی فینسی (روما) ۲۲ جج یی 
جون کیدی (مطار نیویورك الدولی) ‏ ۱۷ Nee‏ 
هیثرو (لندن) ۱6 £0 مس ٩۹۰‏ 
مونتریال الدولی nce ve‏ 
آورلی (باریس ) ۳۹ E‏ 
ميدواى (شيكاغو) عرو ارك 
شيبول (امستردام) 9 ل 
رن ٥ر٦‏ ۳۵ 


ومعنی ذلك أن الجزء الأرضى من الرحلة الجوية (من المسديئة الى 
الطار والعکس) يستغرق وقتا قد يطول أو يقصر تبعا للمسافة الفاصلة بین 
الدينة ومطار المغادرة من ناحية ومطار الوصول ومرکز مدینته من ناحية 
لخری » الى جانب نوع الواصلات الداخلية وطبیعتها » وفیما يلى عرص 
لنموذجين احدهما پبرز تفصیل رحلة جوية طويلة (لندن / نیویورك) 
یستغرق شقها الذی يتم على سطح الارض نسبة محدودة من الزمن الاجمالی 
للرحلة (جدول رقم (A‏ » والنموذج الآخر خاص بتفصیل رحلة جوية 
قصبرة (لندن / امستردام) بستغرق شقها الذی يتم على سطح LAIN‏ 
نسبة كبيرة من الزمن الاجمالی للرحلة (جدول رقم )٩‏ ۰ 

وتفوق نسبة الزمن الذی تستخرقه عملیات التنقل الرضی اللازمة للرحلة 
الجوية فى دول العالم الثالث مثيلتها فى الدول التقدمة بصورة عامة » ومرد 
ذلك عدة عوامل لعل اهمها ان عدد الطارات واحجامها ومستوی کفاءة 


لے ۲۵ سه 


الاجهزة الفنية والادارية فى الطارات » وحجم حركة النقل وکفافتها 
ووسائلها فى أقاليم الدن ۰ كلها عوامل تحدد الزمن glist gall‏ اليه 
عملیات التنقل الارضی وتختلف بشکل كبير فى هذه الدول ۰ 


جدول رقم (۸) 
تفصیل الزمن الذی تستغرقه الرحلة بين لندن ونيويورك 
#8[ وہ 


الزمن الذی تستغرقه عملية 
E‏ رن | التحرك الى مطار الفادرة 
ومن مطار الوصول الى 

مركز الدينة 


من‌جملة 
ply )‏ 0 


دقيقة ساعة | دقيقة ساعة 


ميدان فیکتوریا / مطار هثرو 

مطار هثرو / معبار نيويورك الدولی 
مطار نيويورك الدولی / مركز الدينة 
(الشارع الخامس ) ۰ 


وتتمثل الاحتیاجات الفنية والتکنولوجية للمطار فى الاجهزة التی 
پزود بها والخاصة بالراقية وتوجية الطائرات » والاتصالات TELA‏ 
التجهیزات الخاصة بالمرات الدرضية والتی تکفل الامان لعملیات الهبوط 
ااشطراری Kelby Mat‏ + 

ثالشا - الطريق : 

تختلف الطرق التى تسلکها الطائرات عن الطرق التی تسلکها وسائل 
النقل الاخرى » ویتمثل الاختلاف فى نقطتین اساسیتین هما : 


5 الشکل : حيث تتسم الطرق الجوية Bale‏ بامتدادها فى شکل خطوط 


سس ۲۵۱ س 


بالنسبة لطرق النقل فوق الیابس بصفة خاصة والتی ASS‏ تعرجاتها ام 
لتخطی عقبات طبيعية بارزة أو لتجنب نطاقات مرتفعة أو لتتبع خطوط 


کنتور تکفل انحدارا أمنا للطریق والوسيلة التی تعمل عليه . 


جدول رقم )4( 
تفصيل الزمن الذى تستعرقه الرحلة بین لندن وامستردام) 


الزمن الذى تستغرقه عملیة 
التحرك الى مطار المقادرة 
ومن مطار الوصول الى 

مركز المدينة 
/من‌جماة 
زمن‌الرحلة 


دقيفة ساعة دقيقة ساعة 


غرب لندن / مطار هثرو ۵ - | 2۵ ۲ر ۵۵ 
مطاؤ هثرو / مطار شیبول | ۵ ۱ ۳ر ۵۵ 


مطار شيبول / امستردام ۳ر ۵۵ 


الجم له ۵ ۲ | yy.‏ » 


mt‏ الطول : يتميز الطریق الجوی بقصر طوله dale‏ وهو أمر ناتج عن 
خاصیة استقامته . 

وتراعی الحقائق التالية عند تحدید مسارات الطرق الجوية : 

" أن تمر الطائرة على عدد غير قلیل من الطارات > أو بتعبير آخر 
أن تکون "سافات الفاصلة بين الطارات متوسطة الحطول مما یعنی عدم 
حمل الطائرة لكميات كبيرة من الوقود حيث يمكنها التزود به فى المطارات 
التى تهيط فيها وهو أمر يعنى تخصيص فراغات واسعة من جسم الطائرة 


: على‎ (A) © (A) ۰ )۷( اعتمد فى اعداد الجداول‎ )۱( 
A. B. C. World Airways Guide 
(مع تعدیلات)‎ 


~ YOY — 


السافات الفاصلة فیما بینها تبعا للمواقم الجغرافية » فبینما تبلغ مسافة 
الخط الجوی بين لندن / باریس ۲۲۰ ميلا » تبلغ السافة بين لندن 
ونيويورك ۲۶۷۵ ميل » فى حين تبلغ المسافة بين أمستردام وروما ۸۱۰ 
ميلا » والمسافة بين لندن وطوكيو 455٠‏ ميل ٠‏ 


وتتشعب الخطوط الجوية العالمية من مواقع العواصم الكبرى والمراكز 
الصناعية كثيفة السكان بصورة خاصة Yad‏ تشکل "هم أسواق النقل الجوى 
وأكثرها حاجة الى هذه الوسيلة بحكم الحجم السكانى الكبير والتنوع 
الاقتصادى الثرى والامكانيات المادية الرتفعة » لذلك تتركز المطارات 
الكبرى بالعالم فى هذه المراكز العمرانية أو بالقرب منها » وهی تتباين فى 
الساحات الارضية التى تشغلها وانماط تجهيزاتها وحجم الحركة بها الا 
انها تتفق فى موقعها الجغرافى القريب من النطاقات التى تخدمها بصورة 
مبساشرة ٠‏ 


وتميل الخطوط الجوية العالمية الى الاتجاه والتمركز فى عدد من 
الراکز التی تتمتع بمواقع جغرافية ممتازة وبتجهيزات متميزة تسهل 
عمليات النقل الجوى » مثال ذلك مطارات لندن » القاهرة » بانكوك 
كما سبق أن اشرنا » وتتصدر الخطوط الجوية التى تربط بين غربى آوربا 
وأمريكا الشمالية عبر المحيط الاطلسی باقى الخطوط الجوية فى العالم من 
.حيث ضخامة حجم الحركة وتعدد اارحلات ؛ لذا تدرج محلار ات نیویورك 
ولندن وباريس ضمن أكثر مطارات العالم ازدحاما بالحركة وآهمها فى 
مجال النقل الجوى الدولى ٠‏ 


وتبلغ مساحة الكرة الارضية حوالی ٥١٥‏ مليون كيلو متر مريع » 
يشغل اليابس منها ۸ر۱:۲ مليون كيلو متر مربع » وهو ما يكون 2۲۸ 
تقريبا من اجمالی المساحة » بينما تشغل البحار والمحيطات نحو ۲ ۲۹۷ 
ملیون كيلو متر مربح ish‏ ما بعادل ۸۷۲ من جملة المساحة ¢ و adh‏ 
من تتبع خريطة العالم الحقاثق التالية : 


2 ترکز معظم الاراضی اليايسة ق نف الكرة الشمالی ‘ دنتما نمند 
معظم الساحات البحرية ف نصف الكرة الجنوبی ٠‏ 

# تقع بعض القارات باکمنها تقريبا فى نصف الكرة الشمالى مثل آسیا 
واوربا وابریکا الشمالية » بینما له کی قارات تاکملیا ق نصف الكرة 


TOL —‏ ہم 


الجنوبی باستثناء ستراليشبي وانتارکتبکا ۰ فی حیں نتورع اراصی waa yal‏ 
وامریکا اللاثیدیة میں مصفی الكره الأ صبه 


8 تتقارب الار ca‏ الیابسه ق دصف الكرة «لشمالی .يدف اعد شكل 


واضح فى نصف الکرة الجنوبي لعظم مساحة لحیطات » 


وطبیعی ان تترکز حدمات النقل الجوی على اليس الذی یکون مسرح 
الحياة البشرية والجال الرئیسی للانشطة الاقتصادية الختلفة » الا أن 
الاقالیم الیابسمۃة ثتبایی مس حيث حجم السکان والكثافة و النشاط الاقتصادی 
ومستوی التقدم الحضاری والتکنولوجی ومستوى العيشة والدخل العام 
والخاص ۰ وانعکس اختلاف اقالیم العالم فى مستوی واحجام هذه المعايير 
على مدق الحاچة الى النفل الجوی ومستوی تشغیله وکثافة حرکة خطوطه 
لذلك يمكن تصنيف العالم تبعا لخدمات النقل الجسوی الى سبع مناطق 
جغرافية رئيسية هی : 


مزحلقھ أورسسا x‏ 


تضم قارة "ربا باستثناء دول الكومنولت الروسی (الجانب الأوربى 
من الاتحاد السرفيتى سابقا) » وهی تتصدر مناطق الخضدمات الجوية 
الکبری فى العالم من حبث حجم حركة النقل الجوی وکثافة خطوطه سواء 
على الستوی الاقلبمي . ثثثارة او على الستوی الدولی أى بین دول القارة 
من ناحية وباقى دول العالم من ناحية آخری ؛ ویمکن تصنیف دولها الى 
ثلاث مجموعات متميزة هی : 

a‏ الدول الصداعية وتشمل فرنسا ۰ بلجيكا ؛ هولند! »؛ لوکسمبورج» 
saga‏ النرویج » الانبا » سویسرا » سوا ایطالیا د التفيك » 

لسا سم دول اور das‏ تقم تارج كتلة القارة وتشمل الملكة المتحدة ¢ 

ايرلئد! ؛ ایسلندا ؛ ولم بوثر هذا الوضم الجغراق علی مسارات الخطوط 
الجوية التى تربط دين دول هذه الجموعة وباقی دول القارة ٠‏ 

ج لہ الدول غير الصذاعية وتشمل داقي دول القارة . 


ونتج عن كثافة دول القارة دالسکان وخاصة هولندا وبلجيكا والانب 
و لملكة المتحدة و بطائد ٠‏ بالاضافة الى التقدم الصاعی الكبير وتعدد 


الحرف الانتاجية والنشاط الاستعماری القدیم لبعض دول القارة وارتفاء 
حجم الاستشمارات الأوربية فى العدید من اقالیم العالم كثافة الخطوط الجوية 
التی تربط بين دولها والتی تربط بینها وبين معظم دول العالم » الا ان 
الملاحظ أن اختلاف pla gil‏ السياسية فى دول شرقی القارة عن باقی دول 
آوربا قد انعکس على حجم الخطوط الجوية التی نمتد بين الغرب والشرق 
حيث تتسم بالضعف اللحوظ من حيث حجم الحركة وبضالة sac‏ الرحلات 
بشکل واضح عن مثیلتها بين دول الشمال والجنوب والغرب شکل رقم (۳۰) ۰ 


شكل رقم (۲۰) الخطوط الجوية الرئيسية فى قارة اوربا 


ثانی أكثف مناطق الخدمات الجوية الکبری فى العالم بعد منطقة 
آوربا » وهی تضم الولایات التحدة الامريكية ومجموعات الجزر التعددة 
التابعة لها فى المحيط الهادی وکندا باراضیها الواسعة وجزرها العديدة 
المتدة داخل الدائرة القطبية الشمالية . 


ويقدر حجم حركة النقل الجوى فى هذه المندلقة بنحو ذ ے 'جمالی 


TOV —‏ ب 


حجم حركة النقل الجوی فى العالم ؛ لذا يوجد بها تسعة مطارات تدرج 
نمق أكثف pic‏ مطارات فى العالم من حیث حجم حركة نقل الرکاب » 
هذه الطارات هی عام ۱۹۸۵ على النحو التالى : 


8 مطار آوهار الدولی / شیکاغو (لارة؛ ملیون راکب) 
8 مطار هارتسفیلد الدولی / اتلانتا ( ۳٩‏ ملیون راکب) 
# مطار لوس انجیلوس الدولی (۵ر۳۶ ملیون راکب) 
8 مطار دالاس (۲ر۲۲ ملیون راکب) 
٭ مطار کیندی الدولی / نيويورك ( ۲۰ ملیون راکب) 
٭ مطار ستبلیتون الدولی / دینفر (۸ر۲۸ ملیون راکب) 
* مطار سان فرنسیسکو الدولی (٢ر٤٢‏ ملپون راکب) 
m‏ مطار نيوارك الدولی / نیوجرسی ( ۲۶ ملیون راکب) 
8 مطار لاجوردیا / نيويورك (۲ر.۲ ملیون راکب) 


وتغیر ترتیب اکثف مطارات أمريكا الشمالية من حيث حجم حركة 
نقل الرکاب بعد ذلك Cus‏ أصبحت عام ۱۹۹۱ على النحو التالی« : 


٭چ مطار اوهار الدولی / شیکاغو (۸رهه. ملیون راکب) 
چ مطار دالاس (۲ر۸ ملیون (Shy‏ 
٭ مطار لوس انجیلوس الدولی (۷رهء ملیون راکب) 
ا مطار اطلانتا (٩ر۳۷‏ ملیون راکب) 
8 مطار سان فرنسیسکو الدولی (۸ر۳۱ ملیون (Shy‏ 
8 مطار ستبلیتون الدولی / دینفر (۲ر۲۸ ملیون راکب) 
۴ مطار کیندی الدولی / نیوپورك (۶ر۲۷ ملیون راکب) 
#۴ مطار میامی / فلوریدا (در"۲ ملیون راکب) 
8 مطار نيوارك الدولی / نیوجرسی (۱ر۲۳ ملیون راکب) 
8 مطار فونکس (۱ر۲۲ ملیون راکب) 


)1( یدرج مطار Gail‏ مع الطارات الامريكية الشار اليها فى مقدمة 
مطارات العالم من حیث حجم حركة نقل الرکاب (۲۹ملیون راکب سنويا) + 
Information Please ALMANAC, N. ۷۰, 1986, p. 572.‏ 
The World ALMANAC & Book Of Facts, N. Y., 1993, p. 282.‏ )2( 


YOY ..‏ سے 


وتترکز أكثف شبکات النقل الجوی فى هذه النطقة فى شمال شرقی 
الولايات المتحدة الامريكية وشرقی کند! بحکم الحجم السک‌انی والثقل 
الاقتصادی وامالی للنطاقین الشار الیهما ۰ ونتج عن تعدد الاستشمارات 
الامريكية فى العالم تعدد ممائل فى الخطوط. الجوية التی تربط القارة 
بمعظم تارات العالم بما فى ذلك الاوقيانوسية اکثرها بعدا عن أمريكا 
الشمالية تلعب دورا موثرا فى تحدید محاور الاستمارات ونطاقات التوطن 
والسافة بين نيويورك وكيب تاون ۸٩۰۰‏ ميل » فى حين تبلغ السافة بين 
نيويورك وطوكيو 51/4٠‏ ميل » الا أن هذه المسافات الطويلة لم تقلل من 
كثافة .حركة النقل الجوى بين الولايات المتحدة الامريكية وهذه النطاقات 
من العالم بحكم المصالح والاستثمارات الضخمة والمتعددة ٠‏ 


وتتعدد الخطوط الجوية الدااخلية ف الولایات المتحدة الامريكية وکندا 
عفی حد سواء بصورة لا يوجد مثيل لها فى آی Alga‏ من دول العالم ء 
ayes‏ ذلك عدة عوامل يأتى فى مقدمتها التنوع الاقتصادی والثراء الادی 
والترابط القومی وتعدہ مراکز تجمعات السکان وتباعدها بحکم المساحة 
الواسعة لكل من الدولتين ۰ واصبحت خطوط النقل الجوی ف أمريكا 
الشمالية تلعب دورا موثرا في تحدید محاور الاستفسرات ونطاقات التوطن 
الصناعی الحديثة » فتعدد الرحلات الجوية اليومية فى مطارات شیکاغر 
واتلانتا ولوس انجیلوس فى الولایات التحدة وتورنتو فى كندا على سبیل 
الثال جعلت هذه Gall‏ — وما يماثلها من المدن الاخری Cole yor‏ متقاوتة 
تشکل نقاط جذب وانطلاق للاستشمارات فق مختلف القطاعات » كنا جعلتها 
نطاقات رئيسية للصناعات الخفيفة ومراکز للمستودعات الجمركية بحکم 
تعدد واتساع دواثر خدمات الخطوط الجوية التی تخدمها © 

ویمکن تحدید أكثر الجالات الستفيدة من النقل الجوی ف امریکا 
الشمالية بصورة عامة ف الجالین التاليين : 

| المجال الاقتصادی » تتعدد cls pall‏ الصناعية التی تعتمد على 
النقل الجوی ف الاشراف على فروعها النتشرة فى العديد من الاقاليم 
والولایات الختلفة سواء الولايات المتحدة أو فى کندا ٠‏ 


وفى مجال الزراعة لم يعد استخدام الطيران قاصرا على بذر تقاوى 
بعض المحاصيل أو رش الحقول الزراعية بالمبيدات » بل تعدى ذلك الى 


مت م۲۵۸ سم 


الاشراف على الزراعات حيث یستخدم بعض الزارعین الطاثرات فى 
الاشراف على مزارعهم وخاصة ف الملكيات الزراعية الواسعة ٠‏ 


ب مجال خدمة الەرامٰی الجديدة ذاث المواقع المتطرفة »اذ يستخدم 
النقل الجوى لخدمة مثل هذه الاقاليم فى كندا والولايات المتحدة الامريكية 
سواء فى عمليات مسح هذه الاقاليم أو توفير المواد التموينية والخدمات 
لاساسية لراکز العمران فيها » فقبل مد خط سكة حديد سفن ايلند فى 
لبرادور بکندا كانت عمليات استغلال خامات حديد لبرادور تعتمد اساسا 
على التموین الجوی » كما تعتمد آلاسکا على خدمات النقل الجوى بصورة 
تفوق اية ولاية أمريكية آخری » وللتدلیل على ذلك نذکر أنه یوجد فى 
الاسکا نحو ۵۳۷ مطارا عاما وهو ضعف عدد الطارات الوجودة فى 
ولاية تکساس۷١)‏ ۰ وتتصدر تورئتو (نحو 10 ملیون راکب سنویا) ؛ 
هالیفاکس ؛ وینییج » تشرشل » کالجاری ؛ فانکوفر مطارات کندا من 
حیث حجم الحركة ٠‏ 


وبتصدر شرکات النقل الجوی الامريكية اربع شرکات تجاوز ما نقلته 
کل منها من الرکاب عام ۱۹۹۱ خمسین ملیون راکب » هذه الشرکاٹ هی : 


American 2S û ۷‏ (٩ر۷۵‏ ملیون راکب) 
8 شركة Delta‏ (١ر٤۷‏ ملیون راکب) 
N‏ شرکة W154) United‏ ملیون راکب) 
US Air 15 4 &‏ ("رهه ملیون راکب) 


منطقة دول الكومنولث الروسی (الاتحاد السوفیتی سابقا).: 


٠‏ تضم دول الکومنولث الروسی بحدودها الدولية العروفة والبالغ جملة 
مساحتها نحو ۶ر۲۲ملیون کم۲ وهو مایعادل نحو مساحة الیابس»وتمتد 
اراضها فى شرقی !وربا ۹ر٤2۲‏ من جملة الساحة وونسط وشمالی آسیا 
(اره7۷ من جملة مساحة الدولة) » لذلك تعد الخطوط الجوية الداخلية 
فى دول الکومنولث الروسی من طول الخطوط فى العالم شکل رقم (۰)۳۱ 


واهتمت الحکومات السوفيتية السابقة بالنقل الجوی لانهاء عزلة 


¢1) Paterson, J. H., North America, Fifth Edition, N. Y., 1975, ۰ 


~ You ب‎ 


كسمي فقو مہ چ (LA) reefer eRe‏ ۲۵ وب 
ساد nS‏ پت 3 1 2 oO‏ 0 


سے Th‏ به 


اقالیمها متطرفة الوقع واسعة cla NI‏ وخاصة فى الشمال والشرق » LUM‏ 
تم انشاء ثلاث منظمات تتعلق بالنقل الجوی عام ۱۹۲۲ منها منظمتان 
تولتا انشاء sas‏ من الخطوط الجوية النتظمة » فى حين كانت النظمة 
الثالثة واسمها Osoaviakhim‏ خاصة ببناء الطائرات ٠‏ وق عام ١8‏ 
ادمجت معظم الخطوط الجوية بالدولة فى مھت واحدة : بینما تامست 
. شرکة الخطوط الجوية الروسية (دوپروفلوت Dobroflot‏ والتی عرفت بعد 
:ذلك باسم اپروفلوت Aeroflot‏ ( عام ۱۹۳۲ ۰ وتطور النقل الجوی بعد 
ذلك بصورة سريعة فى منطقة الاتحاد السوفیتی (السابق ( ؛ ففئ عام 
۲۷۰ كان يوجد فى البلاد نحو ۷۲ مصنعا خاضا ببناء.الطائرات يعفل 
بها أكثر من ۲۰۰ الف عامل » لذا بلغ عدد الطائرات العاملة علی نخطوظ 
الدولة نحو آلف طائرة عام ۱۹۳۷ مما یعکس الاهتمام الكبير پالنقل الجوی 
للربط بين أقاليم هذه الدولة واسعة الارچاء آنذاك » لذلك تعد الخطوط 
الجوية هنا من اکثر الخطوط الجوية امتدادا فى العالم ؛ ومن أهم الخطوط 
وأكثرها كثافة فى الحركة نذکر خطوط موسکو / لیتنجراد [بیتسپرج 

(Lalla‏ » موبکو / منسك B)‏ بلوروسیا حاليا) » as‏ یت چراد/ 
استراخان »> موسکو / كييف / براجو » ومن آهم الخطوط الجوية فى 
الدولة وأكثرها آهمية من الناحية الاقتصادية تلك التى تربط العاصمة 
پمنطفة القوقاز عن طریق خارکوف )3 آوکرانیا حالیا) » رستوف » باکو 
)3 اذربیجان حالیا) » تبلیی (ق جورجیا حاليا) :(طوله ۱۸۷۹ میلا) ؛ 
ویتفرع من هذا الخط طریق فرعی یتجه الى كييف » آودیسا؛ زدانوف » 
'كزسنوفسك » كما یتجه الى وسط آسیا حتی مدينة الا" آتا (عاصمة:جمهورية 
کازاخستان) » ویبلغ طول هذا الخط نحو ۲۲۹۸ ميل ۰ وتتعذد آتحطاث 
الاسيوية التی ینتهی عندها الخطوط الجوية فى روسیا الاتحادية الا أن 
اطول الخطوط هو الذی ینتهی عند فلادیفستك الواقعة علی,بحن الیایان 

(طول الخط حوالی ۵۰۹۲ میل) ٠‏ 


واستمر النقل الجوی فى تطوره الطرد فى منطقة دول الکومنتولث 
الروسی وخاصة بعد الحرب العالية الثانية ليغطى معظم جهات الدولة 
انذاك ٠‏ ساغة على ذلك کہ لهامزی WLAN‏ والزتن:» وللتدليل علئ 
ذلك تذكر أن رحلة القطار بين مدینتی موسكو وفلاديفستك والتی,تہتخرق 
نحو اربعة ایام تقطعها الطائرة فى يومين مع التوقف وقضاء ليلة فى مدينة 
أركوتسك ‏ تقع غرب بحيرة بيكال-» وعندما ابتكر الروس وصمموا الطائرة 
توبولوف ٠١4.‏ والتی كانت تعد آسرع الطائرات النفاثة العاملة على الخطوط 
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الجوية التجارية فى العالم خلال آواخر الخمسینیات من القرن العشرین 
أصبحت الرحلة بين موسكو وفلاديفستك تستخرق نحو سبع ساعات . 


وأصيحت ايروفلو ت Aeroflot‏ تعد من أكبر الشركات الجوی ية فى العالم 
dus‏ عام ۱ 2 ساعد على ذلك أن طائراتها تعمل على خطوط تعد 
الاطول فى العالم وخاصة بعد تطور صناعة الطائرات فى الاتحاد السو فیتی 
السابق وظهور جيل جديد من التوبولوف ممثلا فى 114 - 7 التى بدات 
الخدمة على .خط موسكو / خاباروفسك (على نهر آمور فى تقصى الشرق) 
عام ۱۹١۲‏ ۰ وف العام التالى عملت على الخط الجوى الدولى المؤدى 
الى هافسانا ٠‏ 


ويؤكد الشكل رقم (Ty)‏ كثافة الخطوط الجوية فى منطقة دول 
الکومنولث الروسی (الاتحاد السوفیتی سابقا) وخاصة الخطوط المحلية 
التی تترکز اکثف شبکاتها فى الجانب الأوروبى والنطاق الجنوبی من الجانب 
الاسپوی > وأسهمت هذه الخطوط فى ربط الناطق التطرفة وخاصة اقالیم 
التاينيجا والتندرا بیاقی جهات البلاد» والمؤكد أنه وفقا لعدلات استغلال 
هوارد هذه الناطق التطرفة یکون مستوی كثافة الخطوط. الجوية التی 
be Ais‏ 


۰ منطقة آسیسا : 


تضم قارة آسیا بدون دول الکومنولث الروسی © ویمکن تصنیف دولها 
الى ثلاث مجموعات رئيسية هی : 


3 - الدول الصناعية وتشمل ساسا الیابان » کوریا الجنوبية » الصين 
الشعبية » هونج کونج » سنغافورة » الهند . 


ليا - دول خارچ كتلة القارة وتشمل الفلبین ٤‏ آندونیسیا » سری لانکا 


جن نے باقی دول القارة وكلها دول نامية ۰ 


وتبعا للتصنیف المشار اليه تتركز اکثف خطوط النقل الجوى وأكثرفا 


(1) Maksakovsky, V. P., The Economic Geography Of The World, 
Moscow, 1979, p. 86. 
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حركة عند أطراف القارة وخاصة الشرقية والجنوبية الشرقية والجنوبية 
والجنوبية الغربية أى فى الدول الصناعية والبترولية وخاصة الملكة العربية 
السعودية © ولتاکید ذلك نذکر أن مطارات !وزاکا (۷ر۱۷ ملیون راکب 
سنويا) » هونج کونج (۵ره ملیون راکب) » شانجی / سنخافورة AY)‏ 
ملیون راکب) » الملك عبد العزیز / جده (۲ره ملیون راکب) © بمبای 
)450 ملیون راکب ) تتصدر مطارات آسیا من حيث حجم الحركة وتعدد 
الرحلات الجوية » بل انها تدرج ضمن أكثف خمسین مطارا فى العالم من 
مذ شف هرک تقل ابر کاب .- 


وتتناقص کل من الخطوط الجوية وكثافة الحركة عليها بشكل واضح 
وكبير بالاتجاه نحو الداخل نتيجة لانخفاض مستويات المعيشة » بالاضافة 
الى الامتداد العرضی لسلاسل المرتفعات الوسطى والتى حالت دون وجود 
خطوط جوية طولية تمتد بين الشمال والجنوب حيث تتجه الخطوط 
الجوية التى تخدم هذه المنطقة من العالم فى اتجاه عام بين الشرق والغرب. 

منطقة استرالیشیا : ۱ 

تضم استراليا ونیوزیلندا والجزر التابعة لهما ؛ وتٹرکز أكثف الخطوط 
الجوية فى هذه النطقة واکثرها تعددا فى رحلاتها فى استرالیا حیث توجد 
أكثف الخطوط القومية التی تخدم القارة فى الجنوب الشرقی والغرب » 
وتعد سیدنی » برسبین © ملبورن » ادلید (ق الجنوب الشرقی) » بیرث» 
بورت هیدلاند (فى الغرب) » داروین (فى الشمال) » هوبارت (فی جزيرة 
تسمانیا) اهم الحطات الجوية التی تتجمع عندها الخطوط الجوية التی 
تخدم القارة الاسترالية والتی نتبع عدة شرکات جوية اکبرها الشرکتان 
التاليتان > ۱ 

8 شر کة  Trans Australia Air Lines‏ (17۸۸) وهی شركة تمتلکھا 
الحكومة الاسترالية ٠‏ 

« شركة (AAA) Ansett Airlines of Australia‏ وهی شركة تتبع 
القطاع الخاص وليست حکومیة(۱) ٠‏ 


وجدیر بالذکر ان الخطوط الجوية العرضية المتدة بين الشرق والغفرب 


(1) Jeans, 2. رل‎ Australia Ageography, Sydney Univeisity Press, 
1977, pp. 508 - 509. 


Yu 7‏ سم 


تقتصر مساراتها على الاطراف الجنويية من القارة حيث مراکز العمران 
الرئيسية » بینما تتعدد الخطوط الجوية الطولية بین الشمال والجنوب 
وخاصة بين بيرث وبورت هيدلاند فى الغرب » وبين داروین وادلید » وبين 
برسبین وداروین » وهناك عدد من الخطوط الجوية الدولية تربع استرالیا 
پعدد کبیر من دول العالم وخاصة القريبة منها مثل نیوزیلندا والیابان 
والدول الاسيوية الجاورة ٠‏ 


وتتضاعل اهمية النقل الجوی فى نطاق نیوزیلندا پشکل واضح نظرا 
لضالة مساحة الدولة (نحو ۲۹٩‏ آلف کم۲) وطبیعتها الجزرية وقلة عده 
سکانها (حوالی ٤‏ ملیون نسمة) ٠‏ 


منطقة أفريقيا : 


تشمل قارة آفریقیا وجزرها حيث تتعدد الخطوط الجوية الخاصة بعده 
من شرکات الطیران العالية وبعض الشرکات الافريقية التی تربط. القارة 
. بقارات أوربا وآسیا وآمریکا الشمالية بصفة خاصة » بالاضافة الى العدید 
من الخطوط الجوية الاقليمية فى النطقة والتی تبلغ اطوالها آلاف الامیال 
الطولية وخاصة فى الشمال والغرب والجنوب والشرق بعیدا عن مناطق 
الوسط. مغدومة الاهمية تقریبا والتی یشغلها نطاق الصحراء الکبری ٠‏ 


وتأتى أهمية النقل الجوی بهذه المنطقة من العالم فى قدرته على تخطی 
العدید من العقبات الطبيعية التی تعترض وسائل النقل الاخری کالخابات 
والصحاری الواسعة ونطاقات ا مرتفعات والستنقعات » بالاضافة الى کسر 
الطیران لحجز السافة مما اسهم فى الفاء عزلة العدید من اقالیم القارة » 
وتعد القاهرة » الدار البیضاء » تونس » نیروبی © لاجوس ۰ داکار » 
بریتوریا ؛ كيب تاون » کینشاسا اکبر مطارات منطقة آفریقیا وانشطها 
وأكثرها حركة ۰ 


منطقة أمريكا اللاتينية : 

تشمل دول الامريكتين الوسطى والجنوبية والجزر التابعة لها وخاصة 
فى نطاق البحر الكاريبى ٠‏ 

وتتركز اهم الخطوط الجوية فى هذه المنطقة وأكثفها فى -الدول ذات 
الموارد الاقتصادية المتعددة والتی تاتی البرازيل والارجنتین والمكسيك 
وفنزویلا وکولومبیا وشيلى وأوراجواى فى مقدمتها وق الدول الواقعة فى 


نطاق مرتفعات الاندیز Cus‏ اكتسب النقل الجوی اهمية خاصة لقدرته 
على تجاوز العوقات الطبيعية التعلقة باشکال السطح وخاصة فى بولیفی 
وبيرو * 


وتعد مكسيكو سيتى ۰ ريو دی جانبرو » رسيف » كاراكاس » بپونس 
أيرس » بوجوتا » منتفیدیو » ليما » سنتیاجو ۰ آهم مطارات هذه المنطقة 
الجغرافية والتعاملة مع الخطوط الجوية العالية التی تریطها بقارات 
امریکا الشمالية واوروبا وافریقیا ٠‏ 


وحددت اشکال السطح وخاصة مرتفعات الاندیز مسارات الخطوط 
oa‏ ب العابرة للقارة بحیث تمتد بين الشمال والجنوب - لسباب السابق 
الاشارة Gall‏ - یستخنی من ذلك بعض الخطوط العرضية الداخلية على 
مستوی الدول كما فى البرازیل والارجنتین بصفة خاصة » بالاضافة الى 
الخط العرضی الدولی GA‏ یربط بين بیونس ايرس وسنتیاجو والسابق 
دراسته » الی جانب الخط الجوی الذی یربط بین بیونس ايرس ولیما(١٠‏ 


(1) Morris, A., Latin America - Economic Development and Regi- 
onal Differentiation, London, 1981, p. 163. 
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SIA, 
دراسة تطبيقية خاصة‎ 
٠ الفصل الثامن : جغرافية النقل بالطرق فى الوجة البحرى‎ # 


beta |‏ الاس 
جغرافیة النقل بالطرق ق الوجه آلبحری 


٠ مقلدمة‎ 8 

8 انواع الطرق 'ارصوفة فى الوجه البحری ٠‏ 

8 الحلرق العرضية ٠‏ 

س الطرق الطولية ٠‏ 

# التوزيع الجغرافى للطرق الرصوفة والطرق الترابية ٠‏ 
چ كثافة الطرق الرصوفة ۰ 

8 حجم حركة النقل على الطرق ٠‏ 


مقسسسدمة ؛ 

ظلت جسور لجاری المائية وللحیاص النی ندفسم البهب الاراضی 
الرراعیة تمثل طرق 'لنقل الدرية الوحیده ق لاد طواں هنف م التاريح 
القديم ۰ ساعد على ذلك 'ستعلال نهر لبیل وشرع الرئیسیه ق سفل على 
نطاق واسع وحاصة أن معظم مراكز العمراں نقع على صفاف النهر او 
پالقرب منها » مما قلل الى حد کبیر من الحاجة الى طرق درية جيدة › 
الى چانب عدم رغبة الدولة اصلا فى أقامة طرق مرصوفة حوفا من استخدامها 
فى غزو البلاد من قبل قوى خارجية ۰ وظل هذا الوضع سائدا فى كل انحاء 
مصر ہما فى ذلك الوجه البحرى حتی نهاية القرں الثامن عشر تقريبا حيث 
لم يوجد فى البلاد من الطرق المرصوفة سوى بعض شوارع Gall‏ وخاصة 
القاهرة والاسكندرية ۰ الى جانب بعض الطرق ذات الأهمية الدینیتده 
وجدير بالذكر أنه كان عناك طريق ترابى رثیسی فى الوجه البحرى عرف 
بطريق ay pall‏ خلال العصور الوسطى وكان یربط القاهرة والاسكندرية 
مارا بقليوب ومنوف ؛ وقد تمكن الرحالة العربی ہن جبير من قطع هذا 
الطريق فى ثلاثة أبام ونصف٢٢)‏ وكان هناك 'ريقان رئيسيان للتجارة » 
الاول للتجارة مع الشام ویبد! من العاصمة ويسير صوب الشمال الشرقی 
متتبعا اطراف الدلتا الشرقیةہہ؛ والثانی غرف بطریق القوافل وكان يربط 
بين العاصمة والقلزم (السويس)20 ۰ 
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)1( اهتم قدماء المصريين بانشاء sac‏ من الطرق المرصوفة القصيرة 
لتربط بين مجرى نهر النيل وبعض المعابد والاماكن ذات الاهمية الدينية» 
ولعل ant‏ هذه الطرق الطربق المتد بين نهر النيل ومنطقة الاهرامات» 
والطريق الممتد من نهر النيل الى المعايد فى منطقة الاقصر الحالية ٠‏ 

(۲) جاستون فبیت » الواصلات فى مصر فى العصور الوسطى ؛ 
ص ۱۸ - بحث فى : 

LEgypte Contemporeine, 1933. 
محمد وهبى»‎ das. yi) 

(۳) كان هذا الطریق يعبر برزخ السویس الى شمال سیناء حیث يمر 
بالعريش ورفح والرملة ویتفرع عند الاخيرة الى فرعين یتجه احدهما 
شمالا صوب دمشق ۰ فى حبن یتجه الثانی جنوبا صوب مدن الحجاز ٠‏ 

(۶) ظهرت القلزم كمحلة عمرانية على راس خلیج السویس خلال 
العهد الرومانی ٠‏ 

عبد الفتام محمد وهيبة ۰ دراسات فى جعرافية مصر التاريحية ٠‏ 
الاسکندرية « ۲ ۱۹۲ دص ٩۵‏ امن Nes we 4A‏ 


واتسمت الطرق الترابية خلال هذه الفترات بانها محلية جدا باستثناء 
الطرق السابق الاشارة الیها - تقتصر فائدتها على dead‏ نطاقات مبعثرة 
متباعدة لعدم وجود شبكة من الطرق مرتبطة ببعضها بصورة جيدة وخاصة 
انها كانت طرقا قصيرة » مهملة » کثبرة التعاریج ٠‏ 


وشهد الوجه البحری مرحلة جديدة فى مجال شق الطرق خلال القرن 
التاسع عشر حیث بدأت تظهر الطرق الترابية غير الحلية oh‏ التی ٦‏ 
لسافات طويلة لتربط بين العدید من المحلات العمرانية التباعدة نسبياء 
صحيح انها - ای الطرق - لم تشق او تمهد کطرق لذاتها وانما كانت 
جسورا للترع الصيفية التی تم حفرها الا أن هذا لا يمنع أن معظمها طرق 
جديدة ظهرت لول مرة على خريطة هذا الجزء من البلاد » فبعد جلوس 
محمد على على کرسی الحکم - عام ۱۸۰۵ - واستقرار الامور فى البلاد 
بدا فى التخطيط لتطویر الزراعة الصرية بتحویل نظام الری من ری 
الحیاض الى الری الدائم بصورة تدريجية مبتدءا بالوجه البحری » كما 
خطط لادخال الحاصیل المنيفية التی ازداد الطلب علییا فى الاسواق 
وخاصة القطن ؛ ولتحقیق ذلك بدا فى تنفیذ برنامج ضحم لتوفير میاه 
الری طول العام وذلك بضبط نهر النیل باقامة الجسور القوية وتشييد 
القناطر وشق العدید من الترع الصيفية التی استغلت الاتربة والرواسب 
الستخرجة من مساراتها فى اقامة العدید من الطرق العبدة التی امتدت 
موازية للمجاری ادائية » وبدیء بالفعل فى شق مجموعة کبيرة من الترع 
فى الوجه البحری عام ۱۸۱١‏ نذكر منها الخحلاطبة والحمودية ف غرب 
دلتا النیل ». والسرساوية والباجورية وبحر شبین وبجيرم فى وسط الدلتاء' 
والشرقاوية والناسوسية وبحر مویس والتصورية فى شرق الدلتا » وبلغت. 
كمية الرواسب والاتربة الناتجة عن شق الترع المذكورة نحو ۱۱۰ ملایین 
من الامتار الکعبة» استغلت فى اقامة جسور قوية شکلت اول شبكة من 
الطرق الطويلة فى الوجه البحری خلال العصر الحدیث وان اتسمت بتقطعها 
وكثرة تعرجاتها تبعا مسارات مجاری الترع ٠‏ 


وکانت تستغل الرواسب التخلفة عن عملیات تطهير الترع الذکورة 
والتی كانت تتم بصورة دورية منتظمة فى تقوية جسور الترع وتمهید بعض 


(۱) لينان دی بلفون » مذکرات عن اعمال المذافع العامة الکبری التی 
تمت بمصر منذ أقدم العصور حتی عام ۱۸۷۲ ۰ القاهرة » ۱۹۶۸ ۰ ص۱۸ 


YYT ~‏ مب 


الطرق الوازية لها وتعریضها كما هى الحال بالنسبة للطريق الوازی لجری 
ترعة الحمودية فى غربی الدلتا والذی تم تعبیده وتوسیعه على عدة مراحل 
حتی بلغ متوسط عرضه عشرة آمتار خلال age‏ الخدیوی سعيده ( ۱۸۶ - 
۳ ۰ 


وکانت کمیات الآتربة الناتجة عن عملیات تطهیر الترع من الضخامة 
بحیث تمکن من تقوية الجسور وتدعیم الطرق الوازية وتوسیعها » یتضح 
ذلك من تتبم أرقام الجدول رقم (۱۰) التى تبين تفصیل الكمية السنوية 
للاتربة والرواسب الناتجة عن تطهير الترع السابق الاشارة اليها» ٠‏ 
جدول رقم (۱۰) 
(الكمية بالالف متر مکعب) 


التر الكمية السنوية للاترية الناتجة عن عملیات الت 
۴ درد 2 : 
ترع غرب الدلتا f‏ 
ترع وسط الدلتا ۷۷۹ 
ترع شرق الدلتا ۱۳۹۸ 
الجملة ۱۳۳۷ 


ae‏ سس سس سس 
مرصوف طویل ¢ عندما أصدر الخديوى عباس آوامره عام ۸۹ لرصف 
الطريق المتد بين القاهرة والسویس » وتم بالفعل رصف مسافة ٦٦‏ كيلو 
مترا تقريبا من جهة القاهرة واستخدم فى ذلك قطع من الحجر الجيرى 
متوسط سمكها 4۰ سم > وكان عرض الطريق ۳۰ مترا ف التوسط» ٠‏ 

)1( احمد احمد الحته ۰ تاريخ مصر الاقتصادى فى القرن التائع 
عشر ء الاسكندرية ٤ ۱۹٦۷ ٤‏ ص ۲۱۹ ٠‏ 

(۲) لينان دی بلفور » المرجع السابق » ص 14 ۰ 

يبين اللحق رقم (۱) تفصیل الكمية السنوية للاتربة والرواسب النانجة 
عن تطهير الترء الصيفية والتی كانت تستغل فى تقوية الجسور وتمهید 
الطرق الوازدة لها . 

)( توقفت عملیات ر صق القاهرة / السویس بعد وفاة الخدیوی 
عباس وبدء التفكير الجدى فى مد خط للسكك الحديدية بين ا مدینتین والذی 
تم انشاوه بالفعل عام ۱۸۵۸ ۰ 


TY سم‎ 


وظلت الطرق فى الوجه البحری متربة » غير ممهدة » مهملة » كثيرة 
التعاريج ب رغم جهود وزارة الاشغال فى مجال اصلاح جسور الجاری 
ا مائیة وجعلها طرقا زراعية صالحة للنقل ‏ فى الوقت الذى ازدادت فيه 
الحاجة الى الطرق الجيدة التى تربط بین مراكز الانتاج المختلفة من ناحية 
واسواق الاستهلاك الرئيسية التمرکزة فى الحلات العمرانية الكبيرة , 
وموانی التصدیر من ناحية GAT‏ » لذلك اصدرت الدولة قانون الطرق 
(السكك) الزراعية فى ۳ نوفمبر عام ۱۸۹۰ فى عهد الخدیوی توفیق() ء 
وبناء علی هذا القانون الذی يقضى باقامة الطرق الزراعية على نفقة الدولة 
بدات مجالس الدیرایات (الحافظات) فى الوجه البحری فى تشييد عدد من 
الطرق الزراعية الجيدة التی بلغ مجموع آطوالها نحو ۲۳۸۱ كيلو مترا 
عام ۱٩۰۰‏ » ومع ذلك اتسمت شبكة الطرق الزراعية فى الوجه البحری 
خلال بداية القرن العشرین بالحلية حيث اهتمت کل مديرية — محافظة - 
بانشاء مجموعة من الطرق الزراعية التی تخدم مصالحها دون الاهتمام 
بزبط شبکتها بشبکات الطرق الخاصة بالدیریات المجاورة » ولتاکید ذلك 
نذکر أن سياسة انشاء الکباری فوق الجاری الزراعية التی تخدم مصالحها 
دون الاهتمام بربط شبكتها بشبكات الطرق الماكية كانت ذات ابعاد اقليمية 
خاصة بكل مديرية على حدة دون أن يكون هناك سياسة موحدة تعمل على 
ربط شبكات الطرق الزراعية وتكاملها فى المديريات الختلفة حیث كانت 
تتحدد مواقع الكبارى وفقا لظروف كل مديرية ودون مراعاة لتخطيط 
الطرق بالمديريات المجاورة والتى كان يمكن لبعض الكبارى القامة فوق 
المجارى المائية الربط فيما بينها مما يسهم فى النقل المباشر بين جهات 
الوجه البحری المخثلفة . 


ومع اتساع نطاق استخدام وسائل النقل الالية بعد معرفة السيارة 
وما تبع ذلك من ضرورة تطویر شبکات الطرق وصیانتها بصورة مستمرة 
صدور قانون بانشاء مصلحة الطرق ف يناير عام ۶۳ لتحل محل تفاتیش 
الرى التابعة لوزارة الاشغال فى الاشراف على الطرق وصیانتها » وبعد 
ست سئوات تقريبا ای عام ۱۹۱۹ أنشكت وزارة الواصلات » ومع ذلك 
لغ تتسع شبكة الطرق فى الوجه البحرى بدرجة كافية فحتى عام ۱٩۳٩‏ 
لم يتجاوز مجموع أطوال الطرق فى الوجه البحری ۲۷۷۰ كم منها حوالی 


)1( جرجس حنين » الاطيان والضرائب فى القطر المصرى › الطبعة 
الاولى » القاهرة » ٤ ۱۹۰١‏ ص ۲۱ . 


بس ون 5 


۰ کم فقط من الطرق الرصوفة التی كان اهمها طریق القاهرة / 
الاسكندرية الصحراوی الذی تم انشاوه عام ۳۰ ° 


ونشطت حركة انشاء الطرق المرصوفة فى الوجه البحری بعد عقد 
المعاهدة المصرية البريطانية عام Gilly ۱۹۳١‏ نصت على اقامة وتجھیز 
بعض الطرق المرصوفة فى الوجا البحرى لخدمة الاغراض العسكرية ء 
ويمكن تصنيف هذه الطرق الى مجموعتين هما : 


المجموعة الاولى ‏ شبكة طرق تم انشاؤها وتشمل : 
8 طریق القاهرة ‏ بلبيس » الاسماعلية . 


15 طریق الاسماعلية س الزق‌ازیق ‏ زفتی 5 طنطا — دمنھسور - 
الاسكندرية ۰ 


٭ طریق بور sane‏ - الاسماعلية - السویس (بمحازاة قناة السویس) + 
الجموعة الثانية ‏ شبكة طرق تم تطوریها وتضم : 

لاطي القاهرة ب- الامگندرية الصعراوی.: 

© طریق القاعرة — السویس ٠‏ 

© طریق الاسكندرية — مرسى مطروح ٠‏ 


وبلغ مجموع اطوال الطرق الرصوفة فى الوجه البحری ۱۲٢١‏ کم وهو 
ما یوازی ٦٤ر‏ 1۳ من اجمالی الطرق الرصوفة فى مصر والتی بلغ طولها 
۲ کم تقریبا علم ۱۹۵۰ ۰ وکان الاهتمام بالطرق الرصوفة والنقل 
علیها محدودا الى حد كبير ف بداية الخمسینیات نظرا للدعتماد الکبیر 
على النقل بالسکك الحديدية » لذا لم يتجاوز طول الطرق المرصوفة بالوجه 
البحری ۱۶۷۳ کم عام ۱۹۵۶ ۲ ومعنی ذلك أن الطرق لم يزد مجموع 
آطوالها سوی بنسبة ٤١ر٠۲‏ خلال فترة الأربع سنوات المتدة بين عامی 
٠‏ ۱۹۵6 مما يعكس التطور البطیء لشبكة الطرق المرصوفة :والحقيقة 
أن مرد ذلك ليس سوء التخطيط وانما ضعف الامكائيات المادية للدولة 
والتى اضطرت 'لجهات السئولة الى وضع برنامج طويل المدى لتطوير 
وتوسيع شبكة الطرق فى الوجه البحرى بهدف ربط مناطق الانتاج الرئيسية 
بالاسواق وموانى التصدير وبحيث تتوافر فى الشبكة عناصر السرعة والامان 
وانخفاض التكلفة » وقسم البرنامج الى مرحلتين ؛ استخرقت المرحلة 


الاولی الفترة بين عامی ۰-۱۹۵۳ 6۱۲۱۹۵۰ فى حين بدأت ا مرحلة الثانية بعد 
عام 1404 واستغرقت نحو سبع سنوات» وكان من نتائج ذلك تزايد 
اطوال شبكة الطرق المرصوفة فى منطقة الدراسة حتی أنها بلغت فى بداية 
الستينيات حوالی 785١كم‏ 3 يكون ١٠رالا/‏ من جملة أطوال الطرق 
الرصوفة بنسبة ۱۲۳ خلال العقد الممتد بين بداية الخمسينيات وبداية 
الستينيات من القرن العشرين » مما يعكس الاهتمام الواضح بالطرق 
الرصوفة والنقل عليها للاسهام فى تنفيذ مشاريع الخطة الانتاجية الاولى 
التی عرفت بالخطة الخمسية الاولی للتنمية الاقتصادية والاجتماعية 
)1410-45( 


ونشطت حرکة انشاء الطرق بصورة كبيرة منذ آواخر الستینیات 
لتواکب التطور الاقتصادی الکبیر الذی تعيشه البلاد وخاصة خلال السنوات 
الاخبرة مما ادی الى تزاید أطوال شبكة الطرق الرصوفة فى الوجه البحری 
والتی بلغت ۵۷۸۳ کم وهو ما يشكل ٢٦‏ ر٦٤١‏ من جملة آطوال الطرق 
الرصوفة فى البلاد والبالعة ۱۲۵۰۰ کم عام ۰ = 


ومعنی ذلك اتساع شبكة الطرق الرصوفة فى هذا الجزء من مصر 
بنسبة ۸هره7۷ خلال الفترة المتدة بين !وائل الستینیات واواخر 
السبعینیات » وهذا یعکس الاهتمام الکبیر بشبكة الطرق المرصوفة فى الوجه 
البحری لثقله القتصادی والسکانی وخاصة اذا عرفنا أن الاراضی الزراعية 


)1( يبين اللحق رقم (۲) تفصیل الطرق التی تم انشاوها .خلال 
هذه الرحلة فى الوجه البحری ۰ 
)¥( من pal‏ انجازات المرحلة :الثانية رصف وتوسيع العلرق التالية > 
طریق Ubila‏ ۔ بسيون, ووصلاته. بطول ١‏ ك کے 
طريق دسوق — الاصفر ۰ 
طریق بسیون — دسوق ٠‏ 
طريق الحلة الکبری - بیلا - بلطیم . 
طزيق ااسنبلاوین ‏ اجا ب ashes‏ ۰ 
طريق ابو كبير - کفر صقر - السنبلاوین ٠‏ 
طريق جسر ترعة الساحل قرب بذها الى زفتی بطول ار ۲۷ كم 
طریق بلتان ‏ طوخ - شبن القناطر - ابو زعبل ٠‏ 
(۳) برجم انخفاض اد المئوية لاطوال الطرق الى صوفة فى الوجه 
البحرى الى جملة شبكة الطرق فى مصر رغم تزابد آطوالها الى التوسع 
فى انشاء الطرق الرصوفة فى جهات متعددة من البلاد وخاصة ف SHUM‏ 


س ۹۷۷٢‏ س 


هنا تکون شحو ۲۶ ر 7/1۱ من جملة مساحة الاراضی الزراعية فى مصر ؛ 
الی جانب ترکز ام من الصناعات وخاصة الصناعات الغذائية والغزل 
والنسيج وحليج القطن والکیماویات » بالاضافة الى الثقل السکانی الكبير 
حیث يشكل سکان الوجه البحری س بدون القاهرة ب حوالی yA‏ 7۵۰ من 
اجملی سکان البلاد عام ۱۹۷۹ > ر٥٥7‏ من جملة السكان عام ۸۱۸۹ء 


والطرق المرصوفة فى الوچه البحری اما آنشئت لربط العاصمة بابلوانی 
الرئيسية ‏ وهی اقدم أنواع الطرق المرصوفة فى منطقة الدراسة ‏ كما هی 
الحال بالنسبة لطریق القاهرة / السويس الذى بدىء فى رصف جزء منه 
ثول مرة عام ١444‏ ء وطريق القاهرة / الاسكندرية الصحراوى Gall‏ تم 
رصفه عام ۱۹۳۰ › واما طرق أنشثت لأغراض عسکریة ‏ لجلاء القسوات 
البريطانية عن القاهرة والاسکندریة(» - كما هی الحال بالنسبة لطرق 
الاسماعيلية / الاسكندرية » القاهرة / الاسماعيلية » بور سعيد / السويس؛ 
واما طرق انشئت فى نطاقات بعيدة نسبيا عن فرعى نهر النيل وترعه 
الرئيسية » والمعروف أن النيل كان يمثل الشريان التقليدى للنقل منذ 
القدم » وقد تطلب تطوير المنادلق هامشية الموقع نسبيا وتنمية اقتصادياتها 
ربطها بشبكة الطرق المرصوفة الرئيسية كما هی الحال بالنسبة للطرق فى 
مراكة تیه OSL).‏ ابی المظافين © حرش ی والذقيلية 
(المنزلة » دکرنس) والشرقية (الحسينية » فاقوس » كفر صقر) وكفر 
الشیخ (بیلا » سيدى سالم) » وهناك مجموعة أخرى من الطرق أنشئت 
فى النطاقات التى تترکز فيها محلات عمرانية كبيرة ومنشآت اقتصادية 
حيوية كما هی الحال بالنسبة لمناطق دمنهور » كفر الدوار » المحمودية 
فى السحيرة » وكفر الزيات ؛ المحلة الکبری » طنطا فى الغربية » والمتصورة 
طلخا » ميت شمر ف الدقهلية » والزقازيق ومنيا القمح فى الشرقية » وبنها 
ومسطرد فى الفليوبية » وشبين الكوم فى المنوفية ولا يمكن اعفال دور 
مسارات خطوط السكك الحديدة واستخدامها فى النقل وتطور اقتصاديات 
تشغيلها وتاثير ذلك فى تکلفة النقل منذ أوائل الخمسینیات من القرن التاسع 
Opis‏ فى تحدید مسارات الطرق المرصوفة وتكلفة النقل عليها وبالتالى 


)1( انشئت هذه الطرق تنفيذا لما جاء ق الاتفاقية المبرمة بين مصر 
وبريطانيا عام ۱۹۳۲ ٠‏ 

(۲) بدىء clog‏ الخط الحدیدی بین القاهرة والاسكتدرية عام 
۱ حیث تم 'نشاء الجزء الممتد بين الاسكندرية وكفر العيس ‏ المواجهة 


= 


ب YY‏ اسم 


جدواها الاقتصادية و أولویات انشاگها وأهميتها وحجم دورها وشقله 83 
نقل كل من السلع والاشخاص وخاصة أن الطرق الرصوفة ‏ الوجه البحری 
تمتد ف معظم الاحیان موازية لخطوط السکكک الحديدية والترع الركيسية 
قفا ود سام يدفيقية بر Bal Wag‏ تاه 


وتنقسم الطرق الرصوفة فى الوجة البحری شانها فى ذلك شان منیلاتها 
فى باقی جهات معر الى ثلاثة آنواع رئيسية هی : 


وتمثلها الطرق ذات الاتجاهین التی لا یوجد بها تقاطعات الا عن 
طریق الکباری العلوية مما يساعد على انسیاب حركة النقل فى سرعة وامان 
وتترکز الطرق السريعة بالوجه البحری ف الناطق ذات الثقل السکانی 
التسالية > 


x‏ طریق القاهرة / الاسکندرية الزراعی السریع البالغ طوله ۱۹۳ كم 
والذی تم توسیعة خلال الفترة المتدة بین عامی ۱۹۵۵ — ۱۹۵۹ ۰ 


الاسكندرية الصحراوی وتحویله الى Garb‏ سریع بعد تزايد الأهمية 
الاقتصادية للعديد من النطاقات Gill‏ يمر بها وخاصة بعد انشاء العدید 
مشاريع الاستصلاح الزراعی النتشرة على طول مسافات عديدة من الطریق 
والتی اهمها القطاعين الجنوبی والشمالی لمديرية التحریر » وادی النطرون 
الزروعة الالية > منطقة النهضة مشروع مریوط ۰ 


8 طریق القاهرة / الاسماعيلية الصحراوي البالغ طوله ۱۱۲ کم والذی 
تم تجهیزه بعد حرب اکتوبر عام ۱۹۷۳ ۰ 


= 


لکفر الزیات - عام ۱۸۵۶ ء اما الجزء المتد من کفر الزیات الى القاهرة 
فقد تم انشاژه عام ۱۸۵۰ ۰ 


(۱) يفصل بين الاتجاهین جزيرة وسطی » ويبلغ متوسط عرض 
الاتجاه الواحد ۵ر۷ مترا ٠‏ 


— ۲۷۸ لم 


8 طریق طنطا / المحلة الکبری البالغ طوله ۲ کم والذی تم انشاژه 
٠ ۱۹۷۵ ale‏ 
۴ 


له طریق القاهرة / السويس الصحراوی البالغ طوله ۱۳۶ كم » وهو 
احدث الطرق السريعة فى الوجه البحری حیث تم انشاژه فى نهاية عام۰۱۹۷۸ 


وتبلغ اطوال الطرق السريعة فى منطقة الدراسة حوالی ٦1٤‏ كيلو 
مترا وهو ما یعادل ار 7۵۵ تقریبا من جملة أطوال الطرق السريعة فى 
مصر والبالغة نحو ۸۳٣‏ كيلو مترات۱) . 


۲ - الطرق الرئيسية : 

تشمل بعض الطرق الصحراوية» والطرق التى تربط عواصم المحافظات 
بعضها ببعض كما تربطها بالراکز الادارية الرئيسية » ومن امثلة الطرق 
الرئيسية فى الوجه البحری نذکر ما يلى : 


٭ طریق کفر الشیخ - قطور - طنطا ٠‏ 

8 طریق طنطا - شبین الکوم ٠‏ 

8 طریق الزقازیق — السنبلاوین - النصورة ٠‏ 
8 طریق النصورة — دمیاط ٠‏ 

ھ طریق بنها - الزقازیق . 

8 طریق دمنهور - حوش عیسی ۰ 

8 طریق کفر الشیخ - بیلا ٠‏ 

8 طریق النصورة — النزلة ٠‏ 

8 طریق الزقازیق — بلبیس ٠‏ 

# طریق بور سعید — الاسماعيلية - السویس ٠‏ 


۳ س الطرق الاقليمية : یمکن تقسیمها الى مجموعتین هما : 


١‏ الطرق الاقليمية : عبارة عن الطرق التی تریط بين الراکز 
الادارية الختلفة ويمثلها : 


)1( تتمثل اعم باقى الطرق السريعة بمصر ف طريق الجيزة - 
اسوان" فى المسافة من الجيزة الى المرازيق بطول ۲۳ كيلو مترا » وطريق 
الاسكندرية - مرسى مطروح ٠‏ 


~ ۲۷۹ — 


# طریق حوش عيسى ‏ ابو المطامير ٠‏ 

۳ طريق الدلنجات ‏ كوم حماده ٠‏ 

ها طريق دسوق ‏ فوه ٠‏ 

٭ طريق بيلا ‏ پلقاس ٠‏ 

6 طريق تلا الشهداء ٠‏ 

© طريق منيا القمح - بلبیس ٠‏ 

* طريق كفر صقر اہو كبير ٠‏ 

ب - الوصلات الاقليمية : وهى الطرق التى تربط بعض المحلات 
العمرانية بالطرق الرئيسية ويمثلها : 

- الوصلة التی تربط. ابو المطامير بطريق القاهرة - الاسكندرية 
الصحراوی عند الکیلو ۸ من جهة القاهرة 8 

- الوصلة التی تربط الخط‌اطبة بطریق القاهرة - الاسكندرية 
الصحراوی عند الکیلو ۶ من چهة القاهرة ۰ 

- الوصلة التی تربط. کفر المرابعين (کفر الشیخ) بطریق کفر الشيخ ‏ 
بیلا عند الكيلو در؟ تقریبا من چهة کفر الشیخ . 

- الوصلة التى تربط پنی هلال بطریق منیا القمح - پلبیس عند 
الکیلو ۱۰ من جهة منیا القمح ٠‏ 

- الوصلة Gill‏ تربط برهمتوش وسنقا (الدقهلية) بطریق میت غمر - 
السنبلاوین عند الکیلو ۱۰ من جهة ميت غمر ٠‏ 

وتخضع الطرق الاقليمية لاشراف الحكم المحلى فى المحافظات المختلفة» 
فى حين تشرف وزارة النقل ممثلة فى المؤسسة المصرية العامة للطرق 
والكبارى على الطرق السريعة والرئيسية لاهميتها القومیتد» . 

ویلاحظ من تتبع خريطة توزيع الطرق المرصوفة فى الوجه البحرى 


)1( المادة (۱) من قران رئيس الجمهورية بالقانون (AL)‏ لسعة 
64 الجريدة الرسمية > العدد ۵۰ مكرر (ب) » القاهرة ¢ ۱۸ 
دیسمبر ۱۹٦۸‏ ۰ 


YAs =‏ مت 


شکل رقم (۳۲) انتشار الطرق فى معظم جهات منطقة الدراسة باستثناء 
النطاق الشمالی المطل على البحر التوسط ف السافة المتدة بين فرع رشيد 
lye‏ وبور سعید شرفا » صحیح أن القيمة الاقتصادية لهذا النطاق وفقله 
الاقتصادى محدودان حتی الان » الا ان تطوير مشاریع الاستصلاح الزراعی 
فى محافظة کفر الشیخ » وتحقیق الطالبة بتنمية هذه الاطراف الثمالة 
اقتصاديا واجتماعيا » وازدهار الصناعة فى دمياط وقيام بور سعيد كمدينة 
حرة وما تبع ذلك من التخطيط لاقامة العديد من المشاريع الاستثمارية 
كلها امور تفرض واقعا اقتصاديا جدیدا يتطلب تحقيقه بصورة شاملة 
وتطویره الاهتمام بانشاء شبكة من الطرق المرصوفة فى النطاق الشمالی 
من منطقة الدروسة رغم ظروفه الجغرافية الطبيعية الصعبة ألتى حانت 
حتى الان دون انشاء طرق رئيسية فى هذا الجزء » وتتمثل هذه الظروف 
فى انخفاض منسوب سطح الارض وامتداد بحيرتين كبيرتين هما البرلس فى 
وسط الدلتا والمنزلة فى شرق الدلتا لتحصرا بينهما وبين البحر المتوسط 
شمالا شريط ساحلی ضيق رخو التكوينات » الى جانب تعرض مساحات 
واسعة للغمر بفعل مياه البحر خلال شهور الشتاء ؛ رغم هذه الظروف 
الصعبة الا أنه يمكن الاستفادة من نجاح التجربة الهولندية فى تطوير اقليم 
البولدر الساحلى المطل على بحر الشمال dus‏ يشبه فى خصائصه العامة 
نطاق شمال الدلتا ورغم ذلك نجح الهولنديون فى اقامة شبكة جيدة من 
الطرق المرصوفة كانت !ساسا لتنمية الاقليم المذكور وازدهاره ٠‏ 


ويحتاج النطاق الشمالى لدلتا النيل الى طريق عرضى يرتبط بشبكة 
الطرق الممتدة فى منطقة الدراسة على أن تخرج منه بعض الوصلات التى 
ترتبط بكل من المحلات العمرانية الرئيسية المنتشرة فى هذه الجهات والاقالیم 
ذات القيمة الاقتصادية وخاصة مناطق الاستصلاح الزراعى ومراكز صيد 
الاسماك » ولتحقيق ذلك لابد من اقامة سد ضخم على طول امتداد المنطقة 
يحول دون تاثرها بالامواج والتيارات البعرية - ولیمکن تفادى الاخطار 
والتلفیات کالتی تحدث حالیا لطریق دمیاط / بور سعيد مما Gags‏ الى 
انقطاع النقل عليه خلال فترات طويلة من شهور الشتاء - مسع ضرورة 
دراسة خصائص الطبقات 'لارضیة لتحدید مسار الطریق القترح ٠‏ 


ولتطویر بور سعيد وتنمیتها اقتصادیا لابه من ربطها بباقی جهات 
البلاد بصورة جيدة وخاصة أنه لا يوجد بها سوی طريق مرصوف جید 


3 ۲۸۱ ~ 


یس .4+ على می‌صووه 
ہے tt‏ ماو رت 
@ صمي د راد سید 


سح YAY‏ ہے 


يربطها بالاسماعيلية طوله ۵ر۸۳ كيلو مترا ويمتد موازیا لقناة السویس«» 
من هنا كانت أهمية المشروع الذى يرمى الى انشاء طريق بور سعید / 
المطرية عبر بحيرة المنزلة yo)‏ كيلو مترا) ليتم ربط بور سعيد بجهات 
الدلتا المختلفة بصورة مباشرة وسريعة وهو ما بدا تنفيذه بالفعل شكل 
رو ۳۳ 


ويمكن أن نميز بين نمطين من الطرق الرصوفة الطویلة التى تعبر 
الوجه البحرى » يتمثل النمط الاول فى الطرق العرضية التى تمتد بين 
شرق الدلتا وغريها ٠‏ وتعد الفاهرة ودمنهور والزقازيق وميت غمر وكفر 
الشيخ أهم المراكز الواقعة على هذه الطرق العرضية حيث يتجمع عندها 
ويتفرع منها الطرق الرئيسية المختلفة فى شكل شرایین شبكية الشكل تتباين 
فى كثافتها ومدى البعد فيما بينها وبين المحلات العمرانية المختلفة من 
نطاق ot‏ تبعا لتوزیم نحلاقات الثقل السکانی والاقتصادی 2 وهى 
عموما - ای الطرق - تمثل شرایینا للانتعاش الاقتصادی والاجتماعی 
حيث تنقل النشاط والاھمیة الى المناطق التو تمتد فیها » وتتمثل الطرق 
العرضية التی تعبر الوجه البحری من الشرق الى الغرب فیما پلی : 


Garb - ١‏ السویس / القاهرة / الاسكندرية الصحراوی © ویبلغ 
طوله ۲۵۱ كيلو مترا تقريبا » وهو Gaye‏ محدود الأهمية لضالة الثقل 
الاقتصادى لمعظم الناطق التی يمر بها » لذا یقتصر دور هذا الطريق على 
ربط كل من السويس والاسكندرية بلقاهرة » ومع ذلك زادت أهميته 
خلال السنوات الاخيرة لامتداد العدید من المشاريع الاستثمارية بالقرب منه 
وخاصة فى نطاق الفاعرة » ولدوره فى ربط مناطق الاستصلاح الزراعى فى 
غرب الدلتا والسابق الاشارة اليها بكل من القاهرة والاسکندرية.» بالاضافة 
الى الأهمية الحربية للجزء الممتد من القاهرة الى السويس . 


۲ - طريق الاسماعيلية ‏ ابو حماد .. الزقازيق ‏ ميت غمر - طنطا - 
دمنهور — الاسكندرية ویبلغ طوله نحو ۲۷۲ کیلو مترا ۰ 


۳ - طریق الطرية - دکرنس - شربین - بلقاس - بیلا - کفر الشیخ - 


(۱) یوجد طریق مرصوف آخر یربط بور سعید بالاسماعيلية ویمتد 
بسحازاة قناة السويس ؛ وعو خاص بالهيثة التی تدیر القناة وعبر مسموح 
الرور عليه الا بعد الحصول على تصریح خاص ٠‏ 


ب YAY‏ ہے 


3 تنفیذه 


شکل رقم (۳۳) طریق بور سعيد / الطرية القترح والذی بدیء 


ند TAL‏ مه 


دسوق لپلتقی مع طریق الاسماعلية - الاسكندرية عند دمنهور ؛ ویبلغ 
طوله حتی دمنهور ۱۸۵ كيلو مترا ٠‏ 


ویحظی الطریقان الاخبران باهمية كبيرة لامتدادهما فى مناطق مكتظة 
پالسکان وذات أهمية زراعية وصناعية كبيرة مما زاد من كثافة .حركة النقل 
علیهما كما سنری بعد قلیل ٠‏ 


ویتمثل النمط الثانی من الطرق ا مرصوفة التی تعبر الوجه البحری فى 
الطرق الطولية التی تمتد من شمال الدلتا الی جنوبها » وتمثل دمیاط 
وبلطیم ورشید وبور سعید نقط بداية هذه الطرق من الشمال » فى حين 
تنتهى جمیعها ف القاهرة باستثناء طریق واحد ینتهی عند السویس © 
وتتمثل الطرق الطولية التی تعبر الوجه البحری من الشمال الى الجنوب 
فيما یلی : 


۳ طریق دمیاط — شربین ‏ النصورة - Lal‏ - ميت غمر - ہنھا ~ 
القاهرة » وطوله ۱۹۱ كيلو مترا تقریبا ٠‏ 


# طریق بلطیم - کفر الشیخ - قطور — طنطا - شبین الوم ~ 
الباجور - القناطر الخيرية ‏ القاهرة » وييلغ طوله حوالی ۲۱۰ کم ٠‏ 

a‏ طریق رشید — الحمودية — دمنهور - الدلنجات - كوم جماده ب 
الخطاطبة - القناطر الخبرية - القاهرة » وهو اطول الطرق الطولية التی 
تعبر الوجه البحری Cus‏ يبلغ طوله نحو ۲۱۶ كيلو مترات ۰ 


8 طریق بور سعيد ‏ الاسماعپلية - السویس » ویبلغ طوله ۱۷۶ 
كيلو مترا تقریبا ٠‏ 

وللطرق الطولية الثلاثة الاولی اهمية کببرة لامتدادها فى مناطق GL‏ 
فى الربط بين الحلات العمرانية فى محافظات القنال الثلاث بصورة مباشرة 
الى جائب اهمیته الحربية ۰ 


يتضح مما تقدم أن توزيع شبكة الطرق الرموفة فى الوجه البحری 
وطبيعة خصائصها وتصدید مساراتها وتطورها تمثل نتاج العدد. من 


— ۲۸۵ سب 


العوامل التی ياتى فى مقدمتها الظروف الطبيعية » الوقع بالسبة لفرعی 
النیل والترع الركيسية ¢ التنمية الافتصادية و الاجتماعية التى شهدتها 
البلاد خلال السنوات الاخيرة بصورة خاصة والحاجة الماسة الى ربط 
مناطق الانتاج باسواق التصریف الداخلية والخارجية وضمان وصول كافة 
الخدمات الى القاعدة العريضة من السکان النتشرین فى ربوع الدلتا ء 
نمو معظم المحلات العمرانية فى الوجه البحری وازدهارها وخاصة الدن 
الصناعية التی پاتی فى مقدمتها الحلة الکبری » کفر الدوار » طنطا 
الزقازیق » النصورة » میت غمز » زفتی » دمياط » دمنهور » بالاضافة 
الى الاعتبارات الاستراتيجية Gall‏ ادت الى الاهتمام بشبكة الطرق فى 
محافذلات القنال Lalas‏ بعد عام savy‏ للوقعها الجغراق الهام ولتعلویر 
قناة السویس کممر ملاحى عالی » لذا بلغت آطوال الطرق بها 1٩۳‏ كيلو 
مترا عام ۱۹۸۰ بعد أن كانت لا تتجاوز ۲۵۵ كيلو مترا عام ١٦۱۹ء‏ 
وبذلك زادت اطوال الطرق الرصوفة فى محافظات الاسماعبلية والسویس 
وبور سعید خلال هذه الفثرة بنسبة 7۱۷۱۷۰ ۰ 


التوزیع الجغراق للطرق الرصوفة والطرق الترابية : 
بين الجدول رقم (۱۱) توزیم الطرق الرمصسوفة والطرق الترابیه 


والنسبة المئوية لكل منهما علی مستوی محافظات da. ol‏ البحرى عام 
024٠‏ . 


يتبين من تتبع وتحليل أرقام الجدول رقم )١١(‏ أن الطرق الترابية: 
تفوق فى اطوالها الطرق المرصوفة فى محافظات الوجه البحری .حيث بلغت 
0١‏ كيلو مترا وهو ما يوازى ۳۲ر۸٥‏ من جملة أطوال الطرق المختلفة 
فى منطقة الدراسة والبالغة ۱۳۸۷۶ كيلو مترا عام ۱۹۸۰ ؛ aa pig‏ الامتداد 
الكبير لشبكة الطرق الترابية الى ارتباط معظفها بجسور المجارى المائية 
(الترع والمصارف) واسعة الانتشار فى المناطق الزراعية » والى انخفاض 
تكلفة تمهيدها وعدم صيانة معظمها بصورة دورية ٠‏ وتتسم هذه الطرق 
بعدم صلاحيتها فى معظم الاحيان للنقل الميكائيكى وتعطل النقل عليها 
.خلال فترات سقوط الامطار » الى جانب كثرة تعرجاتها مما يقلل من 
أهميتها فى مجال النقل السريع ٠‏ 


۰ الجدول من اعداد المؤلف‎ )١( 


سم ۲۸۱ س 


جدول رقم (۱۱) ١‏ بالكيلو منر الطولی؛ 


الطرق الرصوفة الطرق ی an‏ 
الطول 0 الطول 1 

سس ل لس ا يط 
بور سعید ۳ Vee yes‏ ۳۹ ۳ 
دمياط  yey‏ ٤ر۸٦‏ ۱۱ ترام vot‏ 
الاسماعيلية  VAt ry ۳ ۳۹۵ ۱۳۳۷ 2۸٩‏ 
الاسكندرية ‏ ۳۶۶ ۵ر ۳۳۹ ۵ ۱۳۹ 0۷۰ 
الجيزة[امبابة] ۲۲۸ ۹۱ر0۸ 104 ٩‏ را YAY‏ 
السويس  ۵٥۵ VEY‏ ۱۹۰ ۵ ر ۶۳ yoy‏ 
البحيرة ۱:5۷ ۲« OY‏ ۱۳:4 ۹۸ر ۸۰۱ 
كفر الشيخ  ٠٠١‏ ۸ر40 ۷۳۷ o£ VY‏ ۱۳:۷ 
الدقهلية 14¥ ۳ مر ۳ ۱ ۷ر ٦٦‏ 141 
القليوبية ۳11 ۹۵ر ۷۲ ۵ ر "٩۵‏ ۱۳۳ 
المنوفية ۳۳ ۳۷۳۹ Aor‏ ل۷۲ ۱۷۳ 
الشرقية ۳ “٠ 1A4‏ ٦ر۷۳‏ ۳۰۳۳ 
الغربية ۳۳۹ ۱ ¥O‏ ۹۸۱ ۹ر۷ ۱۳۷ 
الجملة ۳م" ۸ ر١٦‏ ۸۰۱ ۱۸۳۲ AYE‏ 


سس سس يي 

وتتباين النسب المئوية لكل من الطرق الترابية والطرق الرصوفة من 
محافظة لاخری » تبعا للعديد من العوامل » لذلك یمکن تصنیف محافظات 
منطقة الدراسة الى ثلاث مجموعات رئيسية هی : شکل رقم (۳۶) ٠‏ 

الجموعة الاولی > 

تضم الحافظات التی تقل نسبة الطرق الرصوفة بها عن 7:۰ من 
جملة اطوال الطرق بها وهی الدقهلية )0% 241( » القليوبية (۵هر؛1۳) 
المنوفية ( ٣۳ر‏ 1۲۷) ؛ الشرقية ٤(‏ ۸ر )7٢٢‏ ؛ الغربية )01 (Z¥0‏ | ویرجع 
ذلك الى عدة عوامل يأتى فى مقدمتها اتساع المساحة الكلية للمحافظة 
وما يتبع ذلك من توافر نطاقات لا تصلح للاستغلال أو ذات أهمية محدودة 
مما قلل من حاجتها الى طرق مرصوفة ۰ لذا تنتشر فى بعضها الطرق 
الترابية كما هی الحال ىالنسة لنطاقات عديدة فى محافظتى الشرقية 
١4٤ر‏ كم؟) والدقهلية ,۱٦(‏ ۲۶۷کم۲) 


سم ۲۸۷ اعم 


وکان لتعدد المحلات العمرانية التی نتراوح فى احجامها بين التوسطة 
والصغبرة وانتشارها على نطاق واسع فى محافظات الغربية (۳۵۶ محلة 
عمرانية ) والنوفية )114 محلة عمرانية) جح 14A)‏ محلة عمرانیة) 
دور مباشر فى تزاید اطوال الطرق الترابية التی تربط فيما بینها » ولایمکن 
اغفال دور اتساع شبکتی الترع والصارف ىق هذا الصدد لاستخدام جسورها 
کطرق ترابية Sages‏ تربط فیما بين النطاقات المختلفة . 


المجموعة الشانية : 


تشمل المحافظات التى تتراوح نسبة الطرق المرصوفة بها بين ٠غ‏ 
۰ من جملة الطرق بها » وهی الجيزة (امبابة) (١"ر704)‏ والسويس 
)10 704( والبحيرة (۰۲ر۲٥2)‏ وكفر الشيخ (8؟ره؛#) » ومرد تزايد 
نسبة الطرق المرصوفة هنا مجموعة من العوامل المتداخلة منها حجم 
السكان » الثقل الاقتصادى » تعدد مناطق الاستصلاح الزراعى التی تطلب 
امتصلاح اراشیها واستزراغها كرفير شيكة Bally‏ من الطرق المرصوفة کب 
في محافظتى البحيرة وكفر الشیخ۱» + 


وكان لأهمية الموقع الجغراق دور كبير فى ارتفاع نسبة الطرق المرصوفة 
كما فى مركز امبابة (الجيزة) القريب من القاهرة » والسويس التى تمثل 
مرکزا هاما لاطرق التى تربط بين القاهرة ومنطقة البحر الاحمر ہ الى 
جانب ضالة حجم المحلات العمرانية فى محافظة السويس مما قلل من الحاجة 
الى الطرق التى تربط فيما بينها عادة وخاصة الترابية منها ٠‏ 

المجموعة الشالثة : 
جملة أطوال الطرق بها » وهی الاسكندرية )71-70( والاسماعيلية 
VY)‏ 21( ودمياط (٤٦ر۸٦10)‏ وبور سعيد )7٠١١(‏ ۰ 


)1( من مناطق الاستصلاح الزراعى فى محافظة البحيرة مديرة 
0 بقطاعانها الثلاثة الرئيسة القطاع الجنوبی » القطاع الشمالی » 
قطاع التحدی » الى جانب مناطق Gla.‏ 0 > فرهاش ¢ البستان » 
ادکو » جنوب آبیس » وق محافظة الشيخ مناطق الحامول براری ؛ CULE‏ 
حفير شهاب الدین » غرب تبره ٠‏ 


— TAA — 


میتی نھے۔ at‏ ماز “ss!‏ اليب we‏ المسريات eG‏ الترکیه ١ sos‏ يت aes‏ 
شکل رقم (۳۶) الطرق المرصوقة والطرق الترابية فى محافظات الوجه البحری 


بت ۲۸۹ سم 


الجموعة الى عدد من الصوامل ياتى فى مقدمتها ضالة المساحة الكلية 
پاستثناء مصافظة الاسماعيلية (٩۵ر۹۲۳۵کم۲)‏ — Alu Cus‏ مساحة 
بور سعید( ۷۸ر ٤ء‏ کم٢)‏ والاسکندرية ٣۹ OY)‏ کم؟) ودمیاط( ۷٦‏ ر٣۹٥‏ کم۲) 
مما قلل من امكانية اتساع شبكة الطرق الترابية وخاصة أن الاراضی الزراعية 
هنا محدودة الى حد كبير » فى حين تتسم شبكة الطرق الرصوفة فى هذه 
المحافظات بالاتساع الكبير الوظيفى نسبة السكان الحضر بها وما تبع ذلك 
من اختلاف بين فى التركيب الوظيفى للسكان والذى انعكست آثاره 
بصورة ايجابية على الثقل الاقتصادى لكل منها ودورها فى الاقتصاد 
القومى وما تطلبه ذلك من ربط جید بينها وبين باقى جهات البلاد بالطرق 
الرصوفة التى ارتفعت نسبتها المئوية الى جملة الطرق بها ٠‏ 


وبرجع ارتفاع نسبة الطرق المرصوفة ف محافظة دور سعید س ١۰۰ا‏ 
الى خلوها من الطرق الترابية التى ترتيط عادة اما بالنطاقات الصحراوية 
او بالاراضی الزراعية » وتخلو بور سعيد من MS‏ النمطين من الارض حیث 
تشکل آراضیها نطاقا صغیرا 'يمتد عند الدخل الشمالی اقناة السویس » 
وتشغل اللاحات مساحات واسعة مئه » فى حين برجم ارتفاع نسبة الطرق 
الرصوفة فى محافظة الاسماعيلية -۳۷ر 7٦٦‏ الى تزاید آهمیتها الاستراتيجية 
بعد عرب اکتوبز عام ۱۹۷۳ والترکیز على تحسين شبكة الطرق المرصوفة 
بها وتطويرها وخاصة آنها تمثل حلقة ربط حيوية بين Glo‏ النيل وشبه 
جزيرة سیناء » الى جانب تعدد الشاریع الاستثمارية Jats‏ المحافظة 
والتي تطلب تنفیذها توفیر شبكة جيدة من الطرق لربطها باسواق التصریف 
فى المحافظات الختلفة وخاصة القاهرة ٠‏ 


وتتباین اطوال الطرق الرصوفة من محافظة لاخرى Lad‏ لعوامل 
المساحة الكلية ‘ اتساع الزمام الزروع 3 توزيع المنشات الصناعية ¢ حجم 
السكان » مدى تناثر المحلات العمرانية وأحجامها » يتضح ذلك من تتبع 
أرقام. الجدول رقم (۱۲) Gall‏ يبين توزيع أطوال الطرق المرصوفة على 
محافظات الوجه البحرى عام ۱۹۸۰ ۰ 


كثافة الطرق المرصوفة : 
تهدف دراسة كثافة الطرق الى تحديد مدى کفایتها ومستوى خدمتها 


لأوجه النشاط الاقتصادى المختلفة » وحجم دورها وطبيعته فى الربط ہیں 
مراکز الانتاج سواء الزراعية أو الصناعية ونحلاقات التسویق ومواذ 


س ١۹۰‏ مس 


التصدیر » مع محاولة تصنیف المحافظات حسب مدی كفاية الطرق 
الرصوفة لتحدید الحافظات التی تتمتع بوفرة فى الطرق الرصوفة وكفاية ' 
فى خدمتها وتلك التی تعانی من نقص فى هذا الجال الحیوی » ولتحقیق 
ذلك سیعتمد فى دراسة كثافة "لطرق فى الوجه البحری على عاملى المساحة 
وعدد السکان ٠‏ 


جدول رقم (۱۲) 
(بالکیلو متر الطولی) 
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البحيرة ۱:۷ ۶۹ الغربية ۳۳۹ ۱ ۵ 
الدقهلية ۹:۷ ۹ر المنوفية ۳۱ ٥رہ‏ 
كفر الشیح 451 ۵ ۱۰ دمياط Yay‏ ١٣ر‏ 


الثرقية ‏ ۰ ۵۳۲ ۹ االسویس ۱:۲ ٦ر٢‏ 
الاسماعيلية ‏ 1۸۹ ٦ر۸‏ ادور سعید 1۲ ١۷‏ 
القليوبية ۳11 ٤ر‏ الجيزة ۷۸ ٤ر٣‏ 
الاسکندر بة ff‏ ۵ ۵ الجملة ورين ee‏ 


يبين الجدول رقم (۱۳) UES‏ الطرق الرصوفة على اساس المساحة 
التى یخدمها الکیلو متر الطولی منها على مستوی محافظات الوجه البعری 
عام ۰ ۸( . 


يتضح من تتبع أرقام الجدول رقم (۱۳) ان الكيلو مقر الطولى من 
الطرق المرصوفة يخدم مساحة تقدر بحوالى ۷۲ر كيلو مترا" مربعا » 
ومعنى ذلك أن منطقة الدراسة تتمتع بكفاية. نسبية فى الطرق الرصوفة 
تفوق مثيلتها على مستوى الجمهورية .حيث يخدم الكيلو متر الطولى من 
الطرق المرصوفة فى مصر مساحة ۸۰ كيلو متر مربع تقريبا ٠‏ ویتباین هذا 
التوسط من محافظة لاخرى تبعا لعاملی الساحة وامتداه شبكة. الطرق 


)1( الجدول من اعداد المؤلف : وقد امکن الحصول على الارقام الدالة 
على مساحة كل محافظة ‏ من قسم المسطحات ‏ الادارة العامة » الجوديزيا 
والحساب » مصلحة الساحة المصرية »2 القاهرة » وتم تحويل المساحة 
بالكيلو متر المربع بمعرفة المؤلف ٠‏ 


سے ۲۹۹ ~ 


الرصوفة » لذا یمکن تقسیم محافظات الوجه البحری الى ثلاث مجموعات 
وئيسية : شکل رقم (۳۵) ۰ 


س تالف الجموعة الاولی من الحافظات التى نتمتع بکفاية ملحوظة 
فى الطرق المرصوفة حیث يخدم الکیلو متر الطولی فى كل منها مساحة تقل 
عن آربعة كيلو مترات مربعة » وتمتد محافظات هذه الجموعة فى ثلاث 
نطاقات آوسعها مساحة النطاق الفربی المتد الى الغرب من فرع رشید 
والذى Sats‏ محافظات الاسكندرية والبحيرة والجيزة - مركز امبابة - 
فى حين یتمثل النطاق الثانی فى محافظتى دمیاط وبور سعید اللتین 
تشغلان اقمی الطرف الشمالی الشرقی لنطقة الدراسة » بینسا تمثل 
القليوبية فى الجنوب النطاق الثالث » وقد ساعد على تمتم محافظات 
هذه المجموعة بشبكة جيدة من الطرق الرصوفة عدة عسوامل ياتى فى 
مقدمتها صفر مساحة بعضها مما عمل على صغر الساحة التی یخدمها 
الکیلو متر الطولی من الطرق بها كما هی الحال بالنسبة فحافظتی 
بور سعيد (۷۸رءءکم۲) ودمیاط (۷۰ر۳+کم۲) اللتين تتمتعان باهمية 
اقتصادية كبيرة » فالاولی تضم میناء کبیرا ومدينة حرة » والثانية تمثل 
مرکز! رئیسیا لصناعتی النتجات الخشبية والالبان ومنتجاتها بصفة خاصة 
مما تطلب ضرورة ربطهما بباقى جهات البلاد بشبكة جيدة من الطرق 
الرصوفة » كذلك الحال بالنسبة لحافظتی الاسكندرية والجيزة ‏ مركز 


ہہ ۲۹۹ سد 


یک 


SASS x جح‎ 


PS SSS SY 


I ASSIS‏ کن 


اا ا رو ده 
كا تسن ١‏ هام 


شكل رقم (۳۵) كثافة الطرق المرصوفة ۔حسب الساحة التي يخدمها الکیلو مترٍ الطولي 


ب Yar‏ سم 


امبابة — فکلاهما محدودة الساحة نسبیا رغم ثقلها الاقتصادی الكبير ء 
فالاسكندرية تمثل أكبر الراکز الصناعية الصرية فى الوقت الحاضر حيث 
تستاثر بنحو ۸۳۰ من جملة حجم المنشآت الصناعية فى البلاد » وتتصدر 
باقی الراکز الصنساعية فى مجال صناعات غزل ونسج القطن والزیوت 
النباتية وتكرير البترول » الى جانب دور مینائها فى تجارة pos‏ الخارجية 
سواء فى مجال الصادرات أو فى مجال الواردات » مما آدی الى تمتعها 
بشبكة جيدة من الطرق Gall‏ تربطها بباقى جهات البلاد وخاصة القاهرت 
وکان adsl‏ مركز امبابة بالجيزة القریب من القاهرة بالاضافة الى انماط 
استفلال الدرض به والتی کٹل اساسا ی انتشار زراعة محاصیل الخضروات 
وانتاج الالبان لخدمة اسواق القاهرة الفريبة دور مباشر فى توافر شبكة 
جيدة من الطرق الرصوفة به عملت على صغر مساحة الارض التی یخدمها 
الکیلو متر الطولی منها ۰ ۱ 


وهناك مجموعة من العوامل التداخلة أسهمت فى تمتم محافظتی 
البحيرة والقليويية بشبكة جيدة من الطزق وبالتالی أدت الى صغر مساحة 
الأرض التى يخدمها الکیلو مقر الطولی منها » ویاتی فى مقدمة هذه 
العوامل الوقع الجغرافى الجید فالقليوبية تجاور القاهرة » والبحبرة 
تجاور الاسكندرية » ومعنی ذلك أنه يخدم أراضيهما شبكة واسعة من 
الطرق التى تربط اکبر مراكز النقل الاقتصادى والسكانى ف الپلاد — القاهرة 
والاسكندرية - بباقى جهات الوجه البحری » بالاضافة الى الاهمية. 
الاقتصادية والثقل السكانى الكبير لكلا المحافظتين والتى اسهمت ف انتشار 
شبكة واسعة من الطرق فى كل منهما » اذ تبلغ مساحة الاراضی الزراعية 
فى البحيرة حوالی 58٠‏ الف فدان وهو ما یواژی ۸1۳ تقريبا من جملة 
مساحة الحافظة.» فى حين تبلغ مساحة الاراضی الزراعية فى القليوبية 
۷ الف فدان وهو ما يكون ۷١ر٥۸‏ من جملة مساحة المحافظة ؛ الى 
جائب تعدد المحلات العمرانية الكبيرة وانتشار المراكز الصناعية المتنوعة 
ومناطق الاستصلاح الزراعی وخاصة 11 البحيرة ۰ 


# تضم الجموعة الشانية : الحافظات التی تتمتم بشبكة من الطرق 
الرصوفة متوسطة الکفاءة .حيث یخدم الکیلو متر الطولی منها مساحة 
تتراوح بین اربعة وستة كيلو مترات مربعة » وتمتد محافظات هذه 
الجموعة فى نطاق کبیر يشغل معظم الاراضی الحصورة بين فرعی رشید 
ودمياط والبحر التوسط الى جانب الجزء الشمالی من شرق الدلتا لیشمل 
ple}‏ محافظات کفر الشیخ ۰ الفربية » المنوفية » الدقهلية ۰ ويرجع 


— ۲۹ سم 


الانخفاض اللحوظ فى كفاية شبكة الطر ق هنا الى اتساع مساحة الزمام 
المزروع الذى يبلغ ۰ الف فدان فى الدقهلية » 2۷۷ cath‏ فدان فى کفر 
الشیخ » ۶۱۳ الف فدان فى الغربية » ۳۲۲ الف فدان فى النوفية ء الى 
جائب الاعتماد الكبير على الطرق الترابية فى محافظات هذه المجموعة 
التى تضم شبكة واسعة منها ‏ لاتساع شبكتى الرى والصرف - حيث يبلغ 
طولها فى الدقهلية ۶ کیلو مترا وهو ما یعادل OLY‏ من جملة 
اطوال الطرق بها » وق الغربية ۱ كيلو مترا وهو ما يكون £4 INE‏ 
من أطوال الطرق بها » وق المنوفية Aor‏ كيلو مترا (٤٦ر1۷۲)‏ وق 
كفر الشيخ ۷۳۷ كيلو مترا )204,01( وبذلك يبلغ اجمالى اطوال الطرق 
الترابية ف محافظات هذه المجمسوعة ٤4‏ كيلو مترا وهو ما يشكل 
1۵۷ من جملة اطوال الطرق بها » ۵تره14 من اجمالى الطرق 
الترابية فى منطقة الدراسة ٠‏ 


8 تتكون الجموعة الثالثة : من الحافظات التی تتسم بضعف شیکات 
الطرق المرصوفة حيث یخدم الکیلو متر الطولی منها مسحة تتجاوز ستة 
كيلو مترات مربعة » وتکون محافظات هذه الجموعة نطاقا كبيرا پمتد 
شرق فرع دمیاط ليشمل زمام محافظات الشرقية » الاسم‌عيلية » السویس. 


ويرجع ضعف كفاءة الطرق هنا اما الى الموقع الجغرافى التطرف 
نسبيا وضالة الأهمية الاقتصادية كما هی الحال بالنسبة لمحافظة السويس 
التی تشغل الصحارى معظم أراضيها ؛ واما الى اتساع المساحة الكلية 
للمحافظة مما اسهم فى تزاید مساحة الاراضی التى يخدمها الكيلو متر 
الطولى من الطرق المرصوفة كما هی الحال بالنسبة لحافظتی الاسماعيلية 
(٩۵ر۲۳۵٩کم۲) isa pally‏ )544 كم؟) + 


ويبين الجدول رقم )14( MLAS‏ الطرق الرصوفة على اساس عدد 
لاشخاص الذین يخدمهم الکیلو متر !لطولی منها على مستوی محافظات 
الوچه البحری عام 00198٠١‏ . 

پنبین من نتبع رقم الجدول رقم (:۱) أن الکیلو متر .لحلولی من 
الطرق المرصوفة بخدم نحو هر۳۳۵۸ شخصا فى محافظات الوچه البحری 
وهو متوسط يقل فى كفايته عن مثيله على مستوى الجمهورية البالغ 


سم 


aia i 


٠ الجدول من حساب المؤلف‎ )١( 


YAO —‏ ہہ 


۵ » ومرد ذلك ازدحام محافظات الوجه البحری بالسکان الذين 

يشكلون ل بدون القاهرة — حوالی ۸ 2۵۲ من جملة سكان مصر » ف 

حين لا تتجاوز النسبة الثوية للطرق هنا ZEIT‏ من اجمالی اطوال 
.شبكة الطرق المرصوفة ف الدولة ٠‏ 

ویختلف متوسط عدد الاشخاص الذين يخدمهم الکیلو متر الطولی 

شبكة الطرق » اذا يمكن تقسیم محافظات منطقة الدراسة الى الجموعات 
الثلاث التالية : شکل رقم (۳۰) ٠‏ 

جدول رقم )14( 
لے 0 ۱ 
ور یں الذین يخدمهم الكيلو 


متوسط عدد الاشخاص 
افيد الذین يخدمهم الکیلو 


متر الطولى من الطلرق متر الطولى من الطرق 

المرصوفة المرصوفة 
الاسماعيلية #ر ۷۱۹ بور سعید A‏ 2۲۳۵ 
سس كرا القليوبية ار 21۳۷ 
poll‏ 3 ار ۱۷۲۷ الشرقية ٢ر‏ 2۸۲۷ 
دميساط ٦ر‏ ۲۲۹۲ المنسوفية ار ۵۳۳۰ 
كذر الشيخ ۷ر ۳۳۰۰ الاسكتدرية كرء ۷" 
الجسيزة در ۳٣٣٣‏ العسسربية ٢ر‏ 1۸۲۸ 
السدقهلية ۷ ر ۲۲۳ ۶ 


المتوسط الاجمالی هر۳۳۵۸ 


® تضم الجموعة الاولی : الحاقظات التی تتمتم GUS;‏ واضحة فى 
الطرق المرصوفة حیث يخدم الکیلو مقر الطولی بها اقل من ۲۰۰۰ سخص 
فى التوسط » وهی اما محافظات لا تعانى من مشئلة عدم كفاية الطرق 
yl)‏ صوفة لقلة sac‏ سكانها الڈین تخدمهم شيكة الطرق الحدودة بها كما 
هی الحال بالنسبة لحافظتی الاسماعيلية (عدد سکانها ۳۵۱۸۸۹ نسمة 
وهو ما يكون ۰ ۸ر١‏ من جملة سکان منطقة الدراسة) والسویس (سکاذها 
۰ پٹسمة وهو ما يشكل ۹ر من سکان منطقة الدراسة) » واما 
محافظات تتميز بموقعها الجغرافى الجید وباهمیتها الاقتصادية الکبيرة 
مما عمل على عظم عدد سکانها ومع ذلك تتمتم بکفایة الطرق بها لامتداد 


(۱) يخدم الكيلو متر الطولی من الطرق المرصوفة نحو ۳۰ شخصا 
فى الولايات المتحدة الامريكية ٠‏ 
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شبكة واسعة منها داخل أراضيها كما هی الحال پالنسبة لحافظة البحبرة 
التی يبلغ sac‏ سکانها ٥ر٢‏ ملیون نسمة وهو ما يعادل 7/۱۲۸۷ من جملة 
سکان مذطقة الدراسة » فى حين يمتد داخل اراضیها من الطرق المرصوفة 
۷ كيلو مترا وهو ما يوازى ٩۱ره7/۲‏ من چملة آطوال الطرق الرصوفة 
فى الوجه البحری ٠‏ 

8 تتالف المجموعة الثائية : من الحافظات التی تقل كفاية الطرق 
بها عن مثيلتها فى المجموعة الاولی Cus‏ يخدم الكيلو متر الطولى بها 
عددا پتراوح بين ۲۰۰۰ ب ۶۰۰۰ شخص 3 التوسط ۰ ویرجع ارتفاع 
عدد الاشخاص الذين يخدمهم الکیلو pie‏ الطولی من الطرق فى محافظات 
الكبير كما هى الحال بالنسبة محافظات کفر الشیخ ودمیاط والجيزة 
(امبابة) حيث تضم نحو ٤ر١‏ ملیون ٤‏ ۵۰۰۰ الف » ۷۰۰ آلف من السکان» 
۰ء ۲:۳ ۰ ۲۲۸ كيلو متر! من الطرق الرصوفة على الترتیب ٠‏ 

8 تضم الجموعة الثالثة : المحافظات التی تعانی من عدم كفاية الطرق 
المتدة دخل اراضیها اذ يخدم الکیلو متر الطولى من الطرق بها أكثر 
من ۰۰۰ شخص ف التوسط » ومرد ذلك اما ضخامة دجم السکان كما 
هی الحال بالنسبة للاسكندرية التی تضم حوالی ٣ر٢‏ ملیون نسمة فى حين 
لا يمتد داخل اراضیها سوی 55" كيلو مترا من الطرق الرصوفة » واما 
ضعف شبكة الطرق وعدم کفایتها كما هى الحال بالنسبة لبور سعید التی 
لا یوجد بها سوی 1۲ كيلو مترا من الطرق الرصوفة فى حین ala‏ عدد 
سکانها ۲۰۲ الف نسمة ¢ واما لعاملی تزاید asc‏ السکان وضعف شبكة 
الطرق الرصوفة معا وما تيع ذلك من الاعتماد على الطرق الترابية بصورة 
كبيرة LS‏ هی الحال بالنسبة لحافظات الدقهلية التی يبلغ عدد سکانها 
۷ر۲ ملیون نسمة تقریبا وتضم ۱۱۲۶ كيلو مترا من الطرق الترابية 
٦٦ LY)‏ من جملة الطرق بها) والشرقية التی يبلغ عدد سکانها ٦ر٢‏ 
ملیون نسمة ۰ ویمتد داخل آراضیها ۱۶۸۰ كيلو مترا من الطرق asl yall‏ 
(۱۲ر 1۷۳ من جملة الطرق بها) والغربية التی يبلغ عده سکانها۲ر ۲ملیون 
نسمة وتضم ۹۸۱ كيلو مترا من الطرق الترابية (٩عرء‏ 7/۷ من جملة الطرق 
بها) والنوفية التی يبلغ عدد سکانها ۷را ملیون نسمة ویمتد داخل 
آراضپها ۸۵۲ كيلو مترا من الطرق الترابية AVENE)‏ من جملة الطرق 
بها) والقليوبية التی يبلغ عدد سکانها ٦ر١‏ ملیون نسمة وتضم 1۷۲ كيلو 
مترا من الطرق الترابية )210 من جملة الطرق بها) . 


تخلص من دراسة كثافة الطرق الرصوفة فى الوچه البحری أن هناك 


TSA —‏ س 


محافظات تتميز بامتداد شبكة جيدة من الطرق داخل اراضیه وتتمتم 
بكفاية فى هذا الصدد فى حين توجد محافظات اخرى نتباین شبكة الطرق 
المرصوفة بها بين المتوسطة والضعيفة من حیث درجة الكفاية واستنادا الى 
العلاقة بين أطوال شبكة الطرق المرصوفة من ناحية والمساحة وحجم السكان 
الذين تخدمهم هذه الشبكة من ناحية آخری يمكن تصنيف محافظات 
الوجه البحرى الى ثلاث مجموعات رئيسية هی : 


8 محافظات تتمتع بشبكة جيدة من الطرق المرصوفة وتتميز بكفاية 
واضحة فى هذا المجال نتيجة لعدة عوامل یاتی فى مقدمتها الموقع الجغراق 
الجيد والا همية الاقتصادية وحجم السکان الكبير ٠‏ وتشمل هذه المجموعة 
محافظات الاسكندرية والبحيرة والجيزة (مركز امبابة) والقليوبية ودمياط 
ومعنى ذلك أن محافظات هذه المجموعة تشغل ثلاثة نطاقات متفرقة 
أكبرها مساحة النطاق الممتد الى الغرب من فرع رشيد » بالاضافة الى 
نطاقين صغيرين ا.حدهما فى جنوب الدلتا - القليوبية - والاخر فى أقمى 
شمال الدلتا ‏ دمیاط — ومحافظات هذه المجموعة محدودة المساحة حيث 
تشغل AY‏ ۸۱۷ فقط من جملة مساحة منطقة الدراسة » وتضم LEY WY‏ 
من جملة سكان الوجه البحرى » ومع ذلك يمتد عبر أراضيها ۲۰۳۳ 
كيلو مترا من الطرق وهو ما يوازى 240,07 من جملة اطوال الطرق 
الرصوفة فى محافظات الوچه البحرى ٠‏ 


8 محافظات تتسم بامتداد شبكة متوسطة الكفاية من الطرق المرصوفة 
داخل أراضيها » ومرد ذلك مجموعة من العوامل المتداخلة آمیزها اتساع 
الساحة الكلية وعظم poo‏ السكان » وتضم هذه المجموعة محافظات 
الدقهلية والغربية والمنوفية وكفر الشيخ والتى تشغل زماماتها معظم 
الاراضی المحصورة بين فرعى النيل والبحر المتوسط ؛ بالاضافة الى الجزء 
الشمالی من شرق ٠ Wall‏ وتكون مساحة محافظات هذه المجموعة نحو 
۲۷۰ من جملة مساحة منطقة الدراسة » فى حين يقطنها ٣٤ر٤٤‏ من 
اجمالى سكان الوجه البحرى » ويمتد داخل أراضيها شبكة من الطرق 
مجموع أطوالها ۱۹۱١‏ كيلو مترا وهو ما يعادل ١٠ر۳٠‏ من جملة اطوال 
الطرق الرصوفة فى منطقة الدراسة ٠‏ 


8 محافظات تخدمها شبكة ضعيفة الكفاءة من الطرق المرصوفة اما 
لضالة مواردها الاقتصادية وعدم تنوعها بدرجة كبيرة كما هى الحال 
بالنسبة للسويس بصفة خاصة » واما لاتساع مساحتها الكلية كما هى الحال 


سه ۲۹٩‏ حم 


بالنسبة للاسماعيلية والشرقية » واما لبعض الصعاب الطبيعية كما هی 
الحال بالنسبة لبور سعيد التی تشغل اللاحات مساحات واسعة من أراضيها 
وتشغل محافظات هذه الجموعة نحو ۸١ر٥۵):‏ من جملة مساحة الوجه 
البحری فى حين تضم ۲۵ر#۱۳ من مجوع السکان » ولا تتجاوز اطول 
الطرق الرصوفة بها ۱۳۳۰ كيلو مترا وهو ما يشكل ۳۷ر١۲‏ من جملة 
اطوال الطرق الرصوفة فى منطقة الدراسة » ومعنی ذلك آن آطوال الطرق 
هنا تقل عن نصف اطوال مثیلتها المتدة فى محافظات الجموعة الأولى 
رغم الفارق الکبیر فى الساحة بين محافظات الجموعتین ٠‏ 


حجم حركة النقل على الطرق : 

تعد دراسة حجم حركة النقل على الطرق مقیاسا ضروريا لتحدید مدی 
اهمیتها وابراز lags‏ نقل السلع والاشخاص وبانتالی اسهامها ف تطویر 
الحلات العمرائية ‏ من حيث الحجم والوخليفة — وانتعاش الناطق التی 
تخدمها اقتصادیا واجتماعیا » كما تظهر مثل هذه الدراسة الاهمية 
الاقتصادية للمناطق التی تمر بها الطرق قيد البحث وتحدد ثقلها السکانی. 


ويبين الجدول رقم )10( متوسط حجم الحركة الپومية US poll‏ 
على الطرق الرصوفة الرئيسية فى محافظات الوجه البحری : 


جدول رقم (۱۵) (مركبة فى الاتجاهین) 
الطریق متوسط حجم الحركة اليومية 
۱ القاهرة س الاسكندرية الزراعی : 
١‏ س من القاهرة الى بنها $Y Aa ٠‏ 
ب من بنها الى طنطا ٠‏ ۳۳۳۷۰ 
ج ب من طنطا الى دمنهور A ٠‏ 
د — من دمنهور الى الاسكندرية ٠‏ کات 
۲ طنطا . دمياط : 
۱ من طنطا الى المحلة الکبری ٠‏ ۹۵۸۰ 
ب من المحلة الكبرى الى شربين ٠‏ 01۲ 
ج ب من شربین الى دمیاط ٠‏ ۳.۰ 


(۱) الراقبة العامة للتصمیم والرور ۰ الهبئة العم؛ للطرق البرية 
وا مائیة » وزارة النقل » القاهرة (ارقام غير منشورة لتسوسط العامیں 
۵ ۰ ۱۹۷۲) ۰ 


ہے ی ww‏ 


تابع جدول رقم (۱۵) (مركبة فى الاتجامین) 


: القاهرة - الاسماعيلية الزراعی‎ - ٢ 


- من القاهرة الى العباسية 


۱ 


ب - من العياسية الى الاسماعبلية 
4 القاهرة ہ الاسکندرية الصحراوی 2 


1 


- من جهة الاسكندرية 

٥‏ - القاهرة — السويس 

5 - القاهرة - الاسماعياية الصحراوی 
پنها - میت غمر 

A‏ - میت غمر - النصورة 

4 - النصورة - دمیاط 


۱ — التصورة - الطرية 

۱ ہ طنطا - زفتی - میت غمر 
۲ — طنطا — کفر الشیخ 

۳ ب کفر الشیخ ‏ سیدی سالم 
۶ — طنطا — بسيون 

٠١6‏ الاسماعيلية ‏ السويس 
1 الاسماعيلية — بور سعيد 
۷ — دمنھور ۔۔ اہو الطامبر 

gif 2 ۸‏ الطامیر — طریق اسكندرية ب 

القاهرة الصحراوی 

۹ — دمنهور ل الحمودية 

٠‏ ل دمنهور - دسوق 

۹ نل دمٹھور — كوم حمادھ 
٢‏ . طنطا ‏ القناطر الخيرية 
۳ - بنها - الزقازیق 

۶ - الزقازیق - فاقوس 
۵ - الزقازیق - التصورة 
5 الزقاژیق — ابو alas‏ 


ےس THR‏ سم 


تابع جدول رقم )10( (مركبة فى الاتجاهین) 


الطسریق متوسط حجم الحركة اليومية 

۷ - الزقازيق - میت غمر مد 
طلخا . بلقاس ۳۱۵۰ 
۹ ۔ کفر الشیخ — دسوق ۱۳۰۰ 
۰ - کفر الشیخ - الحلة الکبری ۱۳۶۰ 
۱ — بلقاس - شربین 100° 
۳۳ کفر الشیخ - بيلا Ads‏ 
۲ _ الخطاطبة ‏ الطریق الصحراوی — 

VAL الاسکندرية‎  ةرهاقلا‎ 


۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰۰ 


نستخلص من تتبع وتحلیل أرقام الجدول رقم (۱۵) الحقائق الركيسية 
التالية : شکل رقم (۳۷) ۰ 


# یتصدر طریق القاهرة / الاسكندرية الزراعی باقی طرق منطقة 
الدراسة من حيث حجم الحركة اليومية للمرکبات Gall‏ تراوحت بين 
۰ 2 2۳۹۰۰ مركبة فى الاتجاهين ؛ وترجع ضخامة بحجم الحركة 
بهذه الصورة الى الاهمية القصوى لهذا الطريق الذى یربط بين الاسكندرية٠.‏ 
ميناء مص الأول وواحدة من أكبر الراکز الصناعية ف البلاد والقاهرة 
اكبر المراكز السكانية والاقتصادية ونطاق التسويق الأول فى الدولة بحكم 
حجم السكان الكبير (اکثر من ٦‏ مليون نسمة) وقدرتھم الشرائية المرتفعةء 
هذا من ناحية ومن ناحية آخری يسهم هذا الطريق ف الربط بين الناطق 
المختلفة التى يمر بها والتی تتبع اداریا ست محافظات بصورة مباشرة 
وسريعة + 


ویلاحظ تباین حجم الحركة اليومية المرکبات على الطريق من مسافة 
لادخری حیث تبلغ أقصاها ف المسافتين. الممتدتين من القاهرة الى بنها 
(2۳۹۰۰ مركبة) ومن طنطا الى دمنهور (۲۹۲۰۰ مركبة) » فى حبن تبلغ 
۰ مرکبة فى المسافة بين دمنهور والاسكندرية » بينما تبلغ ادناها 
- ۲۳۳۷۰ مركبة ‏ ف المسافة من بنها الى طنطا وتفسير ذلك تباین الاهمية 
الاقتصادية وتركز المنشات الصناعية وحجم السكان وكثافتهم وتعد المحلات 
العمرانية واختلاف احجامھا وبالتالى دورها الاقتصادی والاداری من 
نطاق لاخر مما اسهم فى تباین حجم الحركة اليومية للمركبات عد.. الطويق 
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رقم (TY)‏ حجم حركة الرکبات على الطرق الركيسية 


مد TOP‏ س 


من مسافة لاخری © فیلا.حظ ترکز النشات الصناعية فى مناطق محدودة 
على هذا الطريق او بالقرب منه كما فى القليوبية ونطاقات طنطا وکفر 
الزيات فى الغربية » ودمنهور » کفر الدوار فى البحيرة مما ادى الى زيادة 
الثقل الاقتصادى لمثل هذه النطاقات وبالتالی تزاید حجم سكانها وارتفاع 
كثافتهم التى تتجاوز فى بعضها وخاصة فى القليوبية والمثوفية الف سمة 
فى الكيلو متر الربع ؛ الى جانب sant‏ المحلات العرانية وتقاربها مما اسهم 
ف النهاية فى استخدام الطريق الزراعی القاهرة - الاسكندرية فى النقل 
بصورة مكثفة سواء لنقل السلع أو لنقل الاشخاص وخاصة لا يتمز به من 
خصائص أميزها اتساعه الكبير وعدم وجود تقاطعات به ألا عن طريق 
الكبارى العلوية ‏ مما يساعد على انسیاب حركة التقل فى سرعة وامان» 
الى جانب توافر كافة الخدمات عليه لمروره فى نطاقات آهلة بالسكان ٠+‏ 


8 يمكن تصنيف باقى طرق الوجه البحری حسب حجم الحركة 
اليومية للمركبات عليها الى ثلاث مجموعات هى : 

أولا ‏ طرق حجم الحركة اليومية GUS yall‏ عليها كبير : 

وهی الطرق التى تتجاوز الحركة اليومية للمركبات عليها ۸۰۰۰ مركبة 
فى الاتجاهين وتشمل, : 

طريق طنطا ‏ الحلة الكبرى وحجم الحركة الرومية عليه ٠م850‏ 
مركبة فى الاتجاهين ٠‏ 

۳ طریق بنها - میت غمر وحجم الحركة اليومية عليه ٩۳۶۰‏ مركبة 
فى الاتجاهين ٠‏ 

ل طریق میت غمر 7 المنصورة وحجم الحركة اليومية عليه AACA‏ 
مركبة فى الاتجاهين ٠‏ 

# طریق القاهرة - الاسماعيلية الزراعی (المسافة من القاهرة الى 
العباسية) وحجم الحركة اليومية عليه ۸۸۰۰ مركية فى الاتجاهين ٠‏ 

8 طریق القاهرة الاسكندرية الصحراوی من جهة القاهرة وحجم 
الحركة اليومية عليه ۸۳۹۶ مركبة فى الاتجاهین ٠‏ 

Lelia الطریٰ اس2 اھ‎ Gs اتی کار‎ BO Gs as 
اسارق:الافارة اليه‎ cel Say الی مخدرقيا طريق القاهزة‎ 
ولکن بدرجة أقل نسبیا مما اسهم فى نشاط حركة النقل علیها وبالتالی كبر‎ 


من د سم 


حجم الحركة اليومية للمرکبات باستثناء الطریق الاخبر القاهرة / 
الاسكندرية الصحراوی فهو یخترق نطاق صحراوی ومع ذلك يتميز بنشاط 
حركة النقل عليه لاقامة العدید من الصانع والنشات الانتاجية بالقرب 
منه من جهة القاهرة بصفة خاصة » الى جانب نجاح مشاريع الاستصلاح 
الزراعی فى هذا النطاق — وادی النطرون ومنطقة الطریق الصجراوی 
التابعة للقطاع الجنویی لديرية التحریر « النهضة > مربوط » العامرية — 
ونقل انتاجها من المحاصيل والسلع المختلفة الى القاهرة على هذا الطريق 
الذى يستخدمه Last‏ العاملون بهذه المراكز الانتاجية ومعظمهم من سكان 
القاهرة » كما لا يمكن اغفال دور الوظيفة العسكرية لهذا الطريق فى تزاید 
حجم الحركة اليومية للمركبات عليه » بالاضافة الى دور المدن الجديدة 
على هذا الطريق أو بالقرب منه (السادات » النوبارية » يرج العرب 
الجديدة ) فى تحدید حجم حركة النقل عليه ٠‏ 


ثانیا - طرق حجم الحركة اليومية عليها متوسط : 


وهی الطرق التى تتراوح حركة الرکبات عليها بين Bene‏ .۸-۰۰ 
مركبة فى الاتجاهين يوميا » وتضم الجزء الاكبر من طرق منطقة الدراسة 
التی تخترق نطاقات تتباین @ العناصر السابق الاشارة الیها » بالاشافة 
الى عامل حجم النقل بالسکك الحجيدية بين جهاتها المختلفة مما حدد 
حجم الحركة على الطرق المرصوفة التى تمر خلالها والتی تشمل : 


طريق القاهرة — السويس (784 مركبة يوميا) 
طريق طنطا - زفتی - میت غمر (۷۸۰۰ مركبة يوميا) 
طریق طنطا - کفر الشیخ (۷۵۲۳ مرکبة یومیا) 
طریق القاهرة - الاسماعيلية الصحراوی ‏ (34۰ مركبة یومیا) 
طريق الاسماعيلية — السويس (۱۳۶۰ مركبة يوميا) 
طريق القاهرة - الاسماعيلية الزراعی 

(المسافة من العباسية الى الاسماعيلية) (۵۵۰۰ مرکبة یومیا) 
طریق طنطا هب بسیون ( ٥٤٥٥‏ مركبة یومیا) 
طریق شربین - دمیاط (۵۳۰۰ مركبة یومیا) 
طریق دمنهور - آبو الطامیر (۵۲۱۰ مركبة پومیا) 
طريق الاسماعيلية - بور سعید (۵۰۶۰ مركبة یومپا) 
طریق التصورة — دمیاط )+ £44 عرکبة یومیا). 


we ٣ہ‎ we 


طریق النصورة - الطرية ٠(‏ مركبة یومیا) 
طریق الزقازیق — قوس 2٩۰۰(‏ مركبة پومیا) 
طریق دمتهور - الحمودية (۷۵۰: مرکبة پومیا) 
طریق القاهرة - الاسكندرية الصحراوی 

من جهة الاسكندرية ۱ (۷۳۰ مركبة یومیا) 
طريق دمنهور - دسوق (۲۸۰: مركبة یومیا) 
طریق بنها - الزقازیق (۶۱۰۰ مركبة یومیا) 


ثالثا - طرق حجم الحركة اليومية نلمرکبات علیها ضعیف : 

0 الحركة اليومية المرکبات علیها عن ۰۰۰؛ 
مركبة فى الاتجاهين > ويرجع ذلك اما لضعف الاهمية الاقتصادية للنطاقات 
تعدد الحلات العمرانية الکبيرة © Lely‏ لتطرف الوقم الجتراش » واما 
یمکن تصنیف طرق هذه الجموعة الى مجموعتین فرعيتين هما : 


| - طرق حجم الحركة اليومية CLS yall‏ علیها ضعیف : 


وهی الطرق التی تتراوح حركة ا مرکبات علیها بين اقل من ۰۰۰ الى 
۰ مركبة فى الاتجاهين يوميا وتضم : 


طريق الزقازيق - المنصورة (۳۸۹۰ مركبة يوميا) 
طريق بو المطامير ‏ طريق الاسكندرية 

القاهرة الصحراوى ( ٦٦٣٣‏ مركبة يوميا) 
طريق المحلة الکبری - شربین (۳۵۱۲ مركبة يوميا) 
طریق دمنهور — كوم حمادة ( ۳٣٣‏ مركبة یومیا) 
طریق الزقازیق - ابو حماد (۳۳۳۰ مركبة یومیا) 
طریق کفر الشیخ - سیدی سالم ( ۲٢۲٢٤‏ مركبة یومیا) 
طريق الزقازیق - ميت غمر (۲۲۰۰ مركبة پومیا) 
طريق طلخة - بلقاس (۲۱۵۰ مركبة يوميا) 


(ب) طرق حجم الحركة اليومية GUS yall‏ علیها ضعیف جدا : 


وهی الطرق التی تقل الحركة اليومية للمرکبات علیها عن ۲۰۰۰ 
مركبة فى الاتجاهین وتشمل : 


مہ ٣٣‏ سے 


طریق بلقاس - شربین )+100 مركبة پومیا) 


طریق المحلة الکبری — کفر الشيخ (۱۲۶۰ مركبة پومیا) 
طريق كفر الشیخ — دسوق (۱۳۲۰۰ مركبة يوميا) 
طريق كفر الشيخ ‏ بيلا (۸۵۰ مركبة یومیا) 
وصلة الخطاطبة - الطریق الصحراوی 

القاهرة الاسکندرية AVE)‏ مركبة یومیا) 


نخلص مما تقدم أن الطرق المرصوفة بمواصفاتها الحديثة التى تمکنها 
من نقل الحركة والنشاط والاهمية الى النطاقات التی تمتد فیها لم تظهر 
فى منطقة الدراسة الا عام ۱۹۳۰ عندما تم انشاء طريق القاهرة الاسكندرية 
الصحراوی بطول ۲۲۱ كيلو مترا ليربط بين أهم مرکزین فى مصر من 
الناحیتین الاقتصادية والسكانية » ونشطت حركة انشاء الطرق الرصوفة 
فى الوچه البحری بعد ade‏ معاهدة ۱۹۱۳۰ بين مصر وبریطانیا والتی نصت 
على انشاء بعض الطرق الرصوفة لخدمة الاغراض العسكرية ولاتمام جلاء 
القوات البريطانية عن القامرة والاسكندرية » لذا تم انشاء ثلافة طرق 
رثيسية اطولها طریق الاسماعبلية - الزقازیق - طنطا - دمنهور الاسكندرية 
وهو اول Gob‏ عرضی یربط شرق الدلتا بغربها » الى جاتب طریق 
القاهرة - بلبیس - الاسماعيلية»وطريق بور سعید - الاسماعيلية ‏ السویس. 


وكان لاخذ مصر باسلوب التخطیط الشامل للتنمية ووضع خطة قومية 
للتطویر وبد؟ تنفیذها عام ۱۹۲۰ وهی الخطة التی عرفت بالخطة 
الخمسية الدولی للتنمية الاقتصادية والاجتماعية (۱۹1۰- ۱۹1۵) وما تلاها 
من خطط اخری متنوعة للتنمية دور مباشر فى اتساع شبكة الطرق وتطویرها 
لدورها الکبیر فى تنفيذ الشاریغ الدرجة فى خطط التنمية وتوطین بعضها 
فى نطاقات محددة ء بالاضافة الى اسبامها فى الربط بين مراکز الانتاج 
ومرافق الخدمات من ناحية واسواق التصریف وتجمعات الستفیدین 
بالخدمات من ناحية أخرى » ولا يمكن اغفال دور الطرق وما توفره من 
نقل سزيع ومباشر فى خفض آسعار النتجات التنوعة عن طريق خفض 
تكلفة عامل النقل مما يؤثر بشکل واضح فى توزیع السلع والنتجات 
وبالتالی یحدد نفوذ مراکز الانتاج ومدی اتساع اسواقها ۰ واهتم بتوسیع 
شبكة الطرق وتطویرها فى الوجه البحری بصفة خاصة لثقله الاقتصادی 
والسکاشی الکبیر » لذا لخذت تنزاید اطوال الطرق الرصوفة بمعدلات كبيرة 
وخاصة خلال العقود الاخيرة حتی بلغت ۵۷۸۳ كيلو مترا وهو ما روازی 


we ۳۲۰۶۷ مه‎ 


7٤٦٦‏ من dhe‏ آطوال الطرق الرصوفة فى pos‏ عام ۱۹۸۰ رغم أن 
منطلقة الدراسة لاتتجاوز نسبة مساحتها ۸۸ ر٣‏ من الساحة الكلية للبلادء 
بالاضافة الى شبكة الطرق الترابية الواسعة التی تمثل رغم صعوبة النقل 
الیکانیکی علیها وانقطاع النقل على معظمها وتعطله خلال فترات سقوط 
الامطار شرايينا للحياة وللتنمية بالنسبة لنطاقات واسعة بمنطقة الدراسة 
وخاصة اذا عرفنا أن مجموع آطوالها يبلغ ۸۰۹۱ كيلو مترا وهو ما پشکل 
1۵۸۲ من جملة آطوال الطرق الختلفة بمحافظات الوجه البحری . 
وتبين من الدراسة السابقة وجود محافظات تعتمد على الطرق الترابية 
بصورة أساسية . رغم توافر شبكة من الطرق الرصوفة تتباین فى درجة 
کفایتها حسب ظروف کل محافظة - LS‏ هی الحال بالنسبة لحافظات 
الغربية (٩۶ره7۷)‏ من جملة الطرق بها والشرقية (AVY VT)‏ والنوفية 
(۱۶ر ۷۲ )و القليوبية ( 750 )و الدقهلية( ١۷‏ ر۳٦7)‏ للاسباب السابق الاشارة 
الیها ٠‏ وتغطى شبكة الطرق معظم جهات الوبجه البحری باستثناء النطاق 
الشمالی الطل على البحر التوسط والحصور بين فرع رشید فى الغرب 
ويور سعید فى الشرق لانخفاض منسوب سطح الارض وتاثره بالتیارات 
البحرية وبالامواج بشکل كبير. وخاصة خلال شهور الششاء » ولانتشار 
الکثبان الرملية التحركة فى بعض جهاته » الى جانب لپونة التکوینات 
السطحية فى نطاقات متعددة وعدم قدرتها على تحمل حركة النقل الستمرة 
بالاضافة الى Ula‏ الاهمية الاقتصادية لهذا النطاق » الا أنه امام الضغط 
السکاتی فى مصر والحلجة الى کل شبر من الارض ونجاح عملیات الاسنتصلاح 
الزراعی فى شمال وغرب تيره وحفیر شهاب الدین وکلها تقع جنوب هذا 
النطاق » ویعد نجاح تجربة اقلیم البولدر فى هولندا یمکن paki‏ صورة 
هذا النطاق واکسایه آهمية كبيرة بشق شبكة من الطرق تتمثل اساسا فى 
طريق عرض رئيس تخرج منه بعض الوصلات التی تربط بینه .وبین 
النطاقات التی يمكن استغلالها وتطویرها ف هذا الجزء من Ga‏ النیل » 
الا of‏ ذلك یتطلب تنفیذ بعض الخطوات Gill‏ یاتی فى مقدمتها اقامة 
سد كبير یفصل هذا النطاق عن البحر التوسط » وتثبیت الکثبان الرملية » 
واجراء الدراسات التی تظهر خصائص التکوینات الارضية لتحدید مسارات 
الطرق القترحة » ونری آهمية .سرعة تنفیذ مشروع طریق بور سعید س 
الطرية بطول ۲۵ کم عبر بحيرة النزلة لدوره الکبیر فى ربط بور سعید 
بالوجه البحری پصورة مباشرة وسريعة مما یسهم فى تطویر الدينة وتغيير 
الصورة الاقتصادية والسكانية لهذا النطاق بشكل ایجابی ٠‏ 


وتتباین محافظات الوجه البحری فى مدی كفاية الطرق الرصوفة بها 


awe Wel س‎ 


حيث تتمتع بعضها بشبكة جيدة من الطرق اما لوقعها الجغراق الجيد 
واما ا آهمیتها الاقتصادية Lely‏ لکبر حجم سکانها وتعدم محلانها 
العمرانية الكبيرة مما يزيد من الحاجة الى شيكة من الطرق ذات كفاءة 
عالية حتی تسهم فى تطوير مواردها الاقتصادية وریط محلاتها العمرانیه 
ومراكز انتاجها بياقى جهات البلاد وتوفير الخدمات المختلفة للسكان كما 
هی الحال بالنسبة لمحافظات الاسكندرية والبحيرة والجيزة (امبابة) 
والقليوبية ودمياط التی یمشد عير آراضیها yury‏ کم من الطرق وهو 
ما یوازی ZL O01‏ من جملة الطرق المرصوفة فى منطقة الدراسة رغم أن 
جملة نوس ی أكثر من ۵ئ" من pone‏ ار البحرى ‘ 
hice‏ دن ی سارہ ید ار dsc AU‏ سد 
الساحة وحجم السكان ومد د الملحصلات العمراثية وأحجامها والثقل 
الاقتصادی ومدی امتداد خطوط السكك الحديدية النافسة للنقل بالطرق 
وخاصة أن مسارات كل منهما موازية للاخری ق معظم الجهات ۰ 


ويتصدر طريق القاهرة / الاسكندرية الزراعى باقی طرق منطقة 
الدراسة من .حيث حجم الحركة اليومية للمركبات لدوره الکبیر فى الريط 
ہین ssl‏ مرکرین لتجمعات السکان والائشطة الاقتصادية 3 مصر ولروره 
علی نجلاقات تت تتميز. بكشافة السكان العالية وبخصوبة الارض الزراعية 
وبتجمع ew‏ من ن الراکز الصناعیة الكبيرة كما فى القليوبية » المثوفية » 
الغربية » البحيرة » وتبعا لاختلاف العناصر الشار اليها من حیث التوزيع 
والحجم والستوی يتباين حجم المركة اليومية للمرکبات على .الطريق 
حيث تبلغ أقصاها فى السافتین المتدتین بين القاهرة وبنھا ب ۳۹۰۰ 
مرکبة - وبين طنطا ودمنهور ‏ ۲۹۲۰۰ مركبة — فى حين تبلغ أدناها فى 
السافة بين بنها وطنطا ‏ ۲۲۳۷۰ مركبة » ولنفس الاسباب تتباين الحركة 
اليومية للمركبات على طرق منطقة الدراسة وان كانت تبلغ حجما كبيرا 
مميزات علی الطرق السريعة التى لايوجد يها تقاطعات مما يسهم فى انسياب 
حركة النقل كما هی الحال بالنسبة لطرق طنطا / المحلة الكبرى (۹۵۸۰ 
مركبة يوميا) ؛ القاهرة / السويس (440/ مركبة يوميا) » القاهرة / 
الاسماعيلية الصحراوى )+104 مركبة يوميا) » وكان لهذه الطرق السريعة 
دورا لا يمكن اغفاله فى انتعاش المناطق التى تمر بها وتطورها بل وق 
تغيير الهيكل الاقتصادى لبعضها مما يدعونا الى اقتراح وضع خطة للتوسع 
فى انشاء الطرقر السريعة وخاصة بين عواصم المحافظات التی تضم مشاريع 
استثمارية والتى تحوى اراضیها موارد اقتصادية يمكن استغلالها وتطويرها 
ويمكن البدء بالطريقين التاليين : 


س ۳۶٩‏ ہے 


© طریق طنطا / کفر الشیخ » نقترح تحویله الى طریق سریع لیساعد 
فى ربط شمالی الدلتا پباقی جهات البلاد بصورة سريعة ومباشرة مما يسهم 
فى تطوير النطاق الشمالی من منطقة الدراسة وخاصة اذا عرفنا أن الجزء 
الشمالی من محافظة کفر الشیخ يضم مناطق عديدة یمکن استصلاح اراضیها 
واستزراعها LS‏ حدث ف مناطق ULE‏ وهامول براری وغرب تيره وذلك 
فى مناطق شرق بحيرة البرلس ومطوبس وسیدی سالم وفوه © ومعنی 
ذلك of‏ وضع هذا الاقتراح موضع التنفیذ يمكن Ob‏ يغير من الصورة 
الاقتصادية محافظة کفر الشیخ ويزيد من !همینها الاقتصادية وخاصة اذا 
نفذ مشروع الطریق العرضی الشمالی السابق اقتراحه ٠.‏ ویمکن أن یحقق 
مشروع تحویل طريق طنطا / کفر الشيخ الى طریق سريع نفس النتائج 
التی حققها طریق القاهرة / الاسماعيلية السريع الذی آسهم فى تنفيذ 
وانجاح الکثبر من المشاريع الانتاجية بالاسماعيلية اعتمادا على سهولة 
الاتصال بالقاهرة Cus‏ تتوافر الاسواق الواسعة والخبرة والایدی العاملة 
انرك 


اھ طریق بنها / الزقازيق / الصالحية » يمكن أن يغير تحويل هذا 
الطريق الى طريق سريع وربطه بطريق القاهرة / الاسكندرية الهيكل العام 
لهذا الجزء من شرقى الدلتا حيث سيؤدى الى تزايد أهميته الاقتصادية 
واعادة توزيع سكانة وخاصة أن الدولة بدأت تركز ف الاونة الاخيرة على 
انجاز مشاريع الاستصلاح الزراعى والمشاريع الانتاجية المكملة لها فى منطقة 
الصالحية والنطاقات المجاورة لها ٠‏ 


ولتحقیق انسیاب حرکة النقل على الطرق المرصوفة وخاصة الرئيسية 
منها فى سهولة وسرعة وامان وازالة المعوقات بالنسبة لحركة النقل الطولی 
نرى ضرورة. التوسع فى انشاء تحاويل للطرق المرصوفة حول عواصم 
محافظات الوجه البحرى ومحلاتها العمرانية الرئیسیة» مع ربط الطرق 
مع تحسين الطرق الترابية ‏ الرئيسية ‏ منها على الاقل ‏ وتثبیتها دوریا 
مما يحقق ف النهاية الاستیعاب الكامل للزيادة فى حركة النقل ويخفضن 
تكلفتها مع زيادة درجة الامان ٠‏ 


)1( كما هی الحال بالنسبة للتحويلة التی تم انشاؤها خارج مدینة 
طنطا بطول £0 كم الطريق الداثری حول طنطا ب لربطها بطريق 
شبين الكوم 4 والتى تم افتتاحها رسميا فى مايو عام VAAN‏ . 


a ‘‏ ۹ہ 


الملاحق 


اللحق رقم )1( 
تفصيل الكمية السنوية للاتربة والرواسب الناتجة عن تهطير انترع 
الصيفية فى الوجه البحرى والتى كانت تستغل فى تقوية الجسور وتمهيد 
الطرق الترابية الموازية لها خلال القرن التاسع عشر ٠‏ 
(الكمية بالالف متر مكعب) 


الترعة كمية الاكرية والرواسب 
ف غرب الدلتا : 
ا لحم سودية ۳۵۰۰ 
الخطساطية A‏ 
tVee AL oll‏ 
في وسط الدلتا : 
بحر شبين ۷8 
المسيد الاخضم کش 
البيجسسرم 
السرسساوية ۱۳۰ 
اليا جسسوریة ۱۱ 
ال ا ۷۷۹۹ 
ق شرق الدلتا : 
اللہ ورية YYA‏ 
الشرقاوية (الجنوبیة) ٦٠‏ 
الشرقاوية Att)‏ لشمالية ) Yes‏ 
میت یعیش 0 
دتسسدیط 18۰ 
البوهية 
الباسسوسية + +۱ 


اللحق رقم (۲) 


الطرق الرصوفة التی تم انشاژها وتحسینها فى الوجه البحری 


۵ كيلو مترا 
۰ كيلو متا 
۲ كيلو هرا 
۰ كيلو مترا 
۳ كيلو مترا 


٤‏ کیلو مترا 
٥‏ کیلو مترا 
٠‏ کیلو مترا 
٠‏ کیلو مترا 
هر كيلو مترا 
٦‏ کیلو مترا 
٥ر‏ كيلو مترا 
0 كيلو مترا 


6 كيلو مترا 
۷ كيلو مترا 


خلال الفترة بين عامى ۱۹۵۳ - ۱۹۵١‏ 


أولا ‏ طرق تم رصقها : 
طريق الزقازيق — المنصورة 
طریق dyin‏ ےہ yas aan‏ — النصورة 


.طویق. اہو المطامير tiga‏ عیسی. ‏ دمنهوو بت دسوق: - 


Garb‏ دمیاط - کفر سعد 

طريق عزية البرج - دمیاط 
ثانیا - طرق تم توسیعها ورصفها : 

طریق شربین - کفر الشیخ 

طریق دکرنس - الطرية 

طریق النصورة — دکرنس 

طریق کفر الشیخ — دسوق 

طریق ميت غمر - اجا 

طریق حوش عيسى - دمنهور 

طریق النصورة - محلة انشاق . . 

طریق دمنهور - الحمودية 


ثالثا س طرق تم تعلیتها مع توسیعها : 
طریق الزقازیق - فاقوس - الصالحية - القنطرة 
طریق مطویس — فوه — دسوق 


۳۹٣ بس‎ 


وله - المراجع العربية : 

- ابراهيم رزقاته وآخرون > حضارة pos‏ والشرق القدیم » القاهرة 
(بدون تاريخ) ٠۰‏ 

س األحمد nom!‏ ألحته » تاريخ مصر الاقتصادى ف القرن 
الاسكندرية ‏ ۱۹۹۷ . 

- جاستون فبيت » المواصلات فى مضر فى العصور الوسطى (ترجمة 
محمد وهبى) بدون تاريخ ٠‏ ْ 

- جرجس حنین ۰ الاطيان والضرائب فى القطر المصرى : الطبعة 
الاولی » القاهرة ۹۹۰٤‏ . 

— الچرید الرسمية > العدد ۵۰ مکرر (ب) » القاهرة » VA‏ دیسمبر 
۸ ~ 

- الچهاز الرکزی للتعبثة العامة والاحصاء ؛ التعداد العام للسکان 
والاسکان ۹ القاهرة ؛ سبتمبر ۰۱۹۷۸ 


التاسع عشر؛ 


ب جوده حستین جوده ) جغرافية آلبحار وا لحیطات ‘ الاسکندریة» 
۳۲ ف 


س چورج حليم كيرلس ء BLS‏ السویس — تاریخھا وأھمیتھا الملاحیةء 
القاهرة ٤‏ ۱۹۷۵ ۰ 


ب جيمس ویللارد » الصحراء الكبرى » الطبعة الاولی,.؛ بیروت » 
٠ ۷‏ 

سب حسن محمد حمیده ومحمود توفیق سالم ؛ هندسة السكك الحديدية» 
الجزء الأول الاسكندرية » ۱۹۸۲ ۰ 

- خريطة طرق مواصلات الوجه البحوی » مقیاس ۱ : ۲۰-۰۰۰ 
الهيثة العامة للطرق البرية والمائية » القاهرق» ۱۹۸۰ ۰ 

— سعید آحمد sore‏ » اصول جغرافية النقل » القاهرة » ۱۹۸۸ . 

- صلاح الدین على الشامی » النقق - دراسة جفرافية » الاسكندرية, 
۰۱٦‏ 

- عبه العزيز طريح شرف » ائجغوافیة الناخية والنباتية » الطبعة 
العاشرة » الاسكتدرية ۰ ۱۹۸۶ ۰ 


س FAY‏ مت 


عبد العزیز مهنا » اقتصادیات النقل » القاهرة » ۱۹۳۰ ۰ 
ل عبد الفتاح وهيبه » دراسات 3 جعرافية pea‏ التاريخية ¢ 
الاسكندرية » ۱۹٦۲‏ ۰ 


— عیسی على ابراهيم » الاساليب الكمية والجغرافيا » الاسکندرية» 
٠ 1440‏ 
وجغرافية الناخ ب الاسکندرية ¢ ۱۹۸۵ ۰ 

- قسطنطین تسونتاس » مشكلة الطرق فى مصر » القاهرة » ۱۹۳۲ ۰ 
الاكاديمية العربية للنقل البحری » الاسكندرية » ۱۹۷۹ ۰ 

5 كوبر ¢ أه جغرافية النقل البحری (ترجمة محمود ربیم الط ) » 
الاكاديمية العربية للنقل البحری » الاسكندرية » ۸۰ ۱ ۰ 

لينان دى بلفون » مذكرات عن أعمال المنافع العامة الكبرى التى 
تمت بمصر منذ أقدم العصور حتى عام ۱۸۷۲ »2 القاهرة » ۱۹۶۹ ۰ 

— محمد البدوی alga‏ » النقل بالطرق » رسائل فى التخطيط القومى 
(YY)‏ ¢ لجنة التخطيط القومى ¢ ركاسة الجمهورية ¢ الفاهرة ¢ مایو 
٠ ۷‏ 

- محمد خمیس الزوكة » النقل بالطرق فى محافظة البحيرة — دراسة 
جغرافية » الاسكندرية » ۱۹۷۳ + 

ب محمد خمیس الزوكة » مناطق الاستصلاح الزراعی فى غرب دلتا 
النيل » الاسكندرية » ۱۹۷۹ ۰ 

- محمد خميس الزوكة » جغرافیا العادن والصناعة»الطبعة الاولی» 
الاسكثدرية » VAAL‏ * 

ب محمد خمیس الزوكة » الجغرافیا الاقتصادية » الطبعة الحادية 
عشرة » الاسكندرية » ۱۹۹۲ + 

سے محمد خمیس الزو aS‏ ‘ آسيا 5 دراسة ف الجغرافيا الاقليمية 3 
الاسكندرية » ۱۹۹۱ ۰ 

ب محمد خميس الزوكة » التخطيط الاقلیمی وآپعاده الجغرافية » 
الطبعة الثالثة » الاسكندرية ‏ ۱۹۹۱ ۰ 

ب محمد خميس الزوكة » جغرافية العالم الجدید ؛ الطيعة الخانية ¢ 
الاسكندرية ¢ ۱۹۹۲ ٠‏ 


سم ۳۱۶ سم 


ب محمد رياض » جغرافية النقل » بیروت » ۱۹۷١‏ ۰ 

- محمد سيد نصر » جفرافية النقل » الطبعة الثالثة » القاهرة , 
1404 . 

— محمد الفرا » مناهج الجغرافیا بالوسائل الکمية»الکویت» ۰۱۹۸۳ 

ب محمد فؤاد' شكرى وآخرون » بناء دولة ب مصر محمد على ؛ 
الطبعة الاولى »> القاهرة ۱۹4٤۸‏ ۰ 


سب محمود SAE‏ اللطيف عصفور وآخرون ؛ جغرافية النقل فى مصر؛ 
القاهر 3 ¢ ۱۹۸۷ ۰ 

5 مختار السویفی ۰ مصطلحات النقل البحری والتجارة الخارجية» 
الشركة المصرية لاعمال النقل البحرى » وزارة النقل البحرى ¢ القاهرة» 
٠. ۲‏ 

مگ المرافية العامة للتصميم الهندسی والمرور ¢ Magli‏ العيامة للطرق 
البرية والائية » وزارة النقل (سجلات غير منشورة) ۰ 

ب مصلحة الساحة الصرية » الادارة العامة » الجودیزیا والحساب, 
قسم السطحاتِ © القاهرة (سجلات غير منشورة) . 

72 المؤسسة dy pall‏ العامة للطرق والکباری ¢ تقارپر سذوية 3 وزارة 
النقل (تقارير لسنوات مختلفة) ٠‏ 

س quad‏ میخائیل اپراهیم 6 مصر والشرق الادنی القديم »؛ الجزء 

تم هبرودوت پتحدت عن مصر dom yh)‏ محمد صقر خفاجة) ‘ القاهرة» 
٦‏ 

— وزارة الزراعة ¢ مركز البحوث الزراعية » معهد بحوث الاقتصاد 
الزراعی ۰ الاقتصاد الزراعی ۱۹۷۹ ء القاهرة » ۱۹۸۰ ۰ 


سه ۳۱۵ مت 
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فهرس الاشکال والخرائط 


رقم الشکل 

۱ المرات الجبلية فى نطاق مرتفعات الالب ... مه 

۰ - طرق النقل الرثيسية فى نطاق البحبرات العظمى .. 

٣‏ اعم حجم .حركة سے بالسكك الحديدية فى 0 ای 

گے سم قناة بثنما. A Ase‏ 57 

مه ب العلاقة بین السافة ووسیلة 0 e‏ 0808+ 

5 سب العلاقة بین الایجار الاقتصادی را عن السوق ... 

۷ - الایجار الاقتصادى (يحدد الوقع بانشبة لسوق التصريف 
حجم العائد المالى من الأراضى الزراعية) ٠‏ . 

۸ - النطاقات الزراعية فى الولاية النعزلة تبعا انظریۃ فون ثنن 

۹ ل تحرك الخامات الآولية الى موقع السوق ... ١‏ 

nes 7٦ we ل مثلت الواقع ق الصناعة‎ ٠ 

۱ - المسافات الكيلو مترية الفاصلة بين عدد من المحلات المرائية 
فى المملكة العربية السعودية . 


۲ ب حجم الحركة اليومية للسیارات )3 تجامن) ‏ 3 الیم 
مديئة ملبورن بامتراليا .. 
۳ ب طرق العنبر .. 


۰ الطرق ا ف وربا‎ \t 

: ٠٠ الطرق البرية الرئيسية ف أفريقيا‎ ٠6١ 

3 الطرق السريعة فى الولايات المتحدة الامريكية ٠٠‏ 

1 الخطوط الحديدية فى استراليا ... 

۸ — الخطوط الحديدية فى تایلاند . 
الخطوط الحديدية الرئيسية فى قارة أفريقيا ٠٠‏ 

۰ ب الخطوط الحديدية فى دول الکومنسولث الروسى ٠‏ 
۱ - الشبكة الرئيسية لانابيب نقل الغاز الطبيعى فى أوربا 
۲ - القنوات المائية الرئيسية فى روسيا الأوربية 

۳ لب القنوات المائية فى قارة أوربا 


عه ۳۱۹ هس 


الصفحة 


۳۰۳ 


رقم الشکل 


5 قطاع عرضی سے ای السانت ی / 0 
العظسمی سے dae.‏ 7 

: ٠ الشمالية‎ ries ot 09 

a‏ فطاع عرضی لناقلة ایت حدیثة تنقل حمولات جافة الی 
ase hg ual cals‏ مرج gh oaks ean‏ 

— الخطوط اڈ mer‏ 3 انم 

۔ أحوال الطقس ف العالم خلال نصف ا لسنة الميفى ae‏ 

الریاح السطحية والعلوية فى العالم tee ٠٠‏ 


weak‏ الخطوط الجوية الرئيسية 3 قارة 7 ore eee aoe‏ فا 


— الخطوط الچوية فى دول الکومنولث الروسی ٠‏ 


.- توزیع الطرق الرصوفة فى الوجه البحری 


- طریق بور سعيد — الطرية القترح والذی بدیء فى تنفیذه ... 
۔- الطرق المرصوفة والطرق الترايية فى محافظات الوجه البحری 
كثافة الطرق ای حسب الساحة a‏ سا و 
نر نطو var‏ 
ب dais‏ الطرق اا حسب عدد لاشخاص الذين کمن 
الكيلو متر الطولی es ... ٠“‏ 
= حجم حركة المركبات oe‏ 7 ال 5 


m ۳٣٣ ے‎ 


Yt 


Yo 
۳۹ 


oY 


۳ 


مق حمة © یت هد 
مقدمة الطبعة الثائية .. 


الحزء الأول :. الاطار الجغراق 5 للنقل 


الفصل الزول 
النقل ۰۰۰ الأهمية والعوامل المؤثرة 
اهمية النقل .. ... 
العوامل 97 ا : النقل .. 
اللوقع الجغسراق aes 0 eae eae ٠.٠‏ 
' الترکیب الجیولوجی می fase ane nee pow‏ م 
مظاهر السطح ہی “eae, Stee”‏ مويب wae cig cede,‏ 
امتاخ ۲ 
ETA‏ 
الحياة الحيوانية ۰ wee one‏ 
السوامل البقرية المؤقرة فى a‏ 
۔توزیع السکان و کثافتهم ٠‏ ۰ امھ wee‏ 
الخاط الاقتص ادی 0ء و + ۹ ee‏ 
التقدم التکنولوجی ... ۱ 
الحدوة ایت 
تفسیر الأوضاع السياسية ٠.١‏ 


seus 
اقتصادیات النقل (من المنظور الجعراق)‎ 


القيمة الانتاجية للنقل . 


بس ۳۷۹ سم 


موه 


القوة الدافعة لوسيلة ےس مک جو و Bh‏ مزع 
خصائص الحمولة النقولة .. و 
دور عامل النقل فى تحدید parr‏ الاقتصادی .. 


نظرية فون ثنن ails)‏ عامل النقل فى مجال الزراعة) .. 


نظرية ay pall‏ فیبر (تکلفه عامل النقل فى مجال الصناعة) .. 
الل SILI‏ 
بعض اسسالیب القیاس 
الكمية الستخدمة فى جفرافية النقل 
مقاییس التوزيع الکانی لشبكات 2-0 7 
اس الالتعدام ند ب 00 
مقاییس للاتصال. e oy‏ 7 و" 


مقاییس حجم الحركة ٠‏ 
مقاییس العلاقة النسبية ٠‏ 


الجزء الثانى : انمساط 00 


الل الراع 
النقل البری 
Gy kl‏ الطتنعن 3 oe‏ سنہ جم یع کا 


تارق القوافل السداق ا 
۲ طرق القوافل د القديمة wee‏ 
ظری Sis wie a‏ 
الطرق الخططة : ہہ چگ 
1 الطرق القديمة .. 
مقدمة : fen‏ 
طرق المين ۱ القديمة ٠٠‏ 
الطرق الرومانية ٠‏ 
طرق هنود الانكا ... 


۱۹۹ 
VAY 
11۸ 
۱۳۰ 
۱۳۰ 
۱۳۱ 
۱۳۲ 
۱۳۳ 
۱۳ 
۱۳۷ 
۱۳۷ 
1۳۰ 
۱۳۱ 
۱۳۸ 
۱1:۵ 


۱۷۵ 


یمم 


العوامل المؤثرة فى مه الخطوط ا 0 
العوامل الطييعية . bas‏ 5 
العوامل البشرية . 
العوامل الاقتصادية ... 

NG SM‏ مه یی 

خطوط نقل الطاقة الكهربائية .. 

المعسل | ld‏ 
النقل aa‏ 
ملقسسیمما ہی کی 
وپجمساویء النقل 0 ses‏ 9-90 

العوامل الطبيعية المؤثرة فى النقل التهرى .. 

العوامل ا الوترة 3 فى النقل ل التهرى 

0 222002ھ+) 

خصائصس اتا we‏ 

حوض النهر .۰ 

النقل بالقنوات المائية . 

القنوات المائية فى قارة آوربا .. ۱ 

القنوات الائية فى قارة آمریکا الشمالية ... ... 


الفل الہارس 


ہہ ۳۲۳ ہہ 


خصائص النقل البحری ٠٠‏ ۰ 3 
العوامل الطبيعية لور 3 التقل البحرى .. 
العوامل البشریة انوترة ق النقل البحری ۰ 
Aa‏ السويس ٠‏ و ناوت مو اہ 
انواع Ghul‏ ۰ : 
حمولة السفينة ۰ 
وظائف الیناء ٠٠١‏ .. 
الراقء الطبيعية ... 
المرافىء الاصطناعية ٠٠‏ 
أثماط الوانی ۰۰ 
الطرق البحرية الرئيسية فى العالم ٠‏ 


التصل السا 
النقل الجسوی 


الموامل المؤثرة فى النقل الجوی .. 
العوامل. الطبيعية ٠.‏ سے مت مب 
العوامل السياسية والاقتصادية ۰.. 

عناصر النقل الجوی ٠٠٠‏ 7 
الط i‏ 
الطسار ۰.. 
الطریق. “> eee‏ بت 

انماط الخطوط الجوية ۱ ٠‏ 

مناطق العالم تبعا لخدمات النقل الجوى .. 
ملك اوو 7 7 
منطقة آمریکا الشم‌الية . 


منطقة دول الکومنولث لروسی رس اسوفیتی سابقا) ۰ 


VTE 3 


۲٦٢ 
۲٦ 


منطقة مت 7 
منطقة آفریقیا . 7 
منطقة آمریکا ال لاتينية ... 
ااجزء الثالث : دراسة تطبيقية خاصة 


المصل owl‏ 
جغرافية النقل بالطرق ق الوجه البحری 


مس سدمة 

انواع الطرق لمرصوفة 9 لوب البحرى .. 

الطرق العرضية ١٠د‏ ہف هه 

0 "008 All ae Ot 
التوزیع الجغرافى للطرق الرصوفۃ والطرق الترابية ا‎ 
eae . Miguel ككافة الطرق‎ 
7 حجم حركة. النقل علی الطرق‎ 

الراجع العربية ٠‏ 

Li. الس یہ ماد کو کی‎ patil 

Pies be, ses, fey MEARE Mg اکال‎ gat 


مت ۳٣٣‏ سم 


اتقدم بجزیل الشکر وعظیم الامتنان لکل من قدم يد العون من اجل 
اعداد هذا GUSH‏ » واخص بالشکر !خی الفاضل السید خمیس الزوكة › 
والسید مدير عام شركة ماهونی للخدمات البحرية بالاسكندرية » اذ كان 
لساعدتهما عظیم الأثر فى جمع المادة العلمية الخاصة بفصل النقل البحری 
ومعرفة الکثبر عن کل من النشاط البحری فى العالم ومصطلحات النقل 


البحری فالیهما أقدم فى اجلال وافر شکری ٠‏ 
المؤلف 


تم بحمد الله تصالی Cee‏ 


